Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Festlegung gemeinsamer
Regeln fur die Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers und zur Aufhebung der Richtlinie
96/26/EG des Rates

Abgeéandert durch Vo 1055/2020
DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestuitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europdischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 71 Absatz 1,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und Sozialausschusses [1],

nach Stellungnahme des Européischen Datenschutzbeauftragten [2],

nach Anhérung des Ausschusses der Regionen,

gemal dem Verfahren des Artikels 251 des/ertrags [3],

in Erwagung nachstehender Griinde:

(1) Zur Verwirklichung des Kraftverkehrsbinnenmarkts unter lauteren
Wettbewerbsbedingungen ist die einheitliche Anwendung gemeinsamer Regeln fur die
Zulassung zum Beruf des Guter- und Personenkraftverkehrsunternehmers ("Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers")¢ esforderlich. Diese gemeinsamen Regeln kénnen zu einer
besseren Berufsqualifikation deryKraftverkehrsunternehmer, zur< Rationalisierung des
Marktes, zur qualitativen Verbesserung der' Dienstleistungen im_ ‘Interesse der
Kraftverkehrsunternehmer, ihrer Kunden und der gesamten Wirtschaft sowie zur grof3eren
Sicherheit im Straenverkehr beitragen. Burch ' sie, wird ferner die tatsachliche
Inanspruchnahme der Niederlassungsfreiheit'der Kraftverkehrsunternehmer gefordert.

(2) In der Richtlinie 96/26/EG des Rates vom 29. April 1996, uber den Zugang zum Beruf
des Guiter- und = Personenkraftverkehrsunternehmers =~ im innerstaatlichen und
grenziberschreitenden Verkehr sowie Uber die gegenseitige Anerkennung der Diplome,
Prifungszeugnisse und senstigen Beféahigungsnachweise fir die Beférderung von Gitern
und die "Beforderung von Personenwim, Stralenverkehr und dber Maflnahmen zur
Forderung der tatséchlichen Inanspruchnahme der’Niederlassungsfreiheit der betreffenden
Verkehrsunternehmer' [4] sind die Mindestbedingungen fur den Zugang zum Beruf des
Verkehrsunternehmers sowie die gegenseitige Anerkennung der hierfur erforderlichen
Dokumente festgelegt. Wie die Erfahrung, eine Folgenabschatzung und verschiedene
Studien zeigen, wird diese Richtlinie jedoch von den Mitgliedstaaten sehr uneinheitlich
angewandt. Diese Unterschiede haben verschiedene negative Auswirkungen,
insbesondere Wettbhewerbsverfalschung und fehlende Markttransparenz und ein
unterschiedliches Maf3 an Kontrollen sowie die Gefahr, dass Unternehmen, die Mitarbeiter
mit geringer fachlicher Eignung beschéftigen, nachlassig sind im Hinblick auf die
Vorschriften zur Sicherheit im StralRenverkehr und zum Sozialschutz oder diese weniger
genau einhalten, was dem Bild der gesamten Branche abtraglich sein kann.

(3) Diese Auswirkungen sind umso negativer, als sie das reibungslose Funktionieren des
Kraftverkehrsbinnenmarkts beeintrachtigen koénnen, da der Markt des
grenziberschreitenden Glterkraftverkehrs und zu bestimmten Kabotagetatigkeiten
Unternehmen aus der gesamten Gemeinschaft zugéanglich ist.
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Einzige Bedingung fur diese Unternehmen ist der Besitz einer Gemeinschaftslizenz, die sie
erhalten konnen, wenn sie die Bedingungen fir die Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers gemaR der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 des Européischen
Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 Uber gemeinsame Regeln fir den
Zugang zum Markt des grenziberschreitenden Giterkraftverkehrs [5] und der Verordnung
(EG) Nr. 1073/2009 des Europdaischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009
Uber gemeinsame Regeln fir den Zugang zum  grenziberschreitenden
Personenkraftverkehrsmarkt [6] erfullen.

(4) Daher ist es erforderlich, die geltenden Vorschriften fir die Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers zu modernisieren, um deren einheitlichere und wirksamere
Anwendung zu gewahrleisten. Da die Einhaltung dieser Vorschriften die wichtigste
Voraussetzung fir den Zugang zum Gemeinschaftsmarkt ist und auf diesem Gebiet das
Gemeinschaftsinstrument der Verordnung Anwendungfindet, ist eine Verordnung das
geeignetste Instrument fir die Regelung des Zugangs zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers.

(5) Die Mitgliedstaaten sollten die Mdoglichkeit haben, die\ Voraussetzungen fur die
Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers in den in\Artikel 299 Absatz 2 des
Vertrags genannten Gebieten in &ul3ersterfRandlage aufgrund der besonderen Merkmale
von und der Zwange in diesen Gebieten @anzupassen. Jedoch sollten,die in diesen Gebieten
niedergelassenen Unternehmen, die die Voraussetzungen fir die ' Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers  nur  aufgrund \, dieser wmAnpassung, erfillen, keine
Gemeinschaftslizenz erhalten kdnnen. Die. Anpassung den, Voraussetzungen fur die
Zulassung zum Beruf des, Kraftverkehrsunternehmers “sollte wnicht ‘bedeuten, dass
Unternehmen, die unter Einhaltung aller in dieser Verordnung genannten allgemeinen
Voraussetzungen zum Berufides Kraftverkehrsunternehmers zugelassen worden waren,
daran gehindert werden, Beforderungen in “den Gebieten &ulierster Randlage
durchzufihren.

(6) Im Hinblick auf einen lauteren Wettbewerb sellten die gemeinsamen Regeln flr die
Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers so weit wie moglich fur alle
Unternehmen gelten.| ES ist jedoch nicht erforderlich, in dem Anwendungsbereich dieser
Verordnung Unternehmen einzubeziehen, deren Verkehrstatigkeit sich nur in geringem
MaRed@uf den Verkehrsmarkt auswirkt.

(7) Es sollte dem Niederlassungsmitgliedstaat obliegen, die dauerhafte Einhaltung der
Vorschriftentin dieser Verordnung durch ein Unternehmen zu lberwachen, damit die
zustandigen Behorden des Mitgliedstaats gegebenenfalls entscheiden kdnnen, die dem
Unternehmen erteilten Zulassungen fur Tatigkeiten auf dem Markt auszusetzen oder zu
entziehen. FiUr die“Einhaltung und zuverlassige Kontrolle der Voraussetzungen fir den
Zugang zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers ist eine tatsachliche und dauerhafte
Niederlassung des Unternehmens erforderlich.

(8) Die naturlichen Personen, die die geforderte Zuverlassigkeit und fachliche Eignung
besitzen, sollten klar bestimmt und den zustdndigen Behérden benannt werden. Diese
Personen ("Verkehrsleiter") sollten ihren standigen Aufenthalt in einem Mitgliedstaat haben
und die Verkehrstatigkeiten der Kraftverkehrsunternehmen tatsachlich und dauerhaft leiten.
Es sollte deshalb klargestellt werden, unter welchen Bedingungen davon auszugehen ist,
dass eine Person die Verkehrstatigkeiten eines Unternehmens tatsichlich und dauerhaft
leitet.

(9) Hinsichtlich der Zuverlassigkeit des Verkehrsleiters gilt die Anforderung, dass er nicht
wegen schwerwiegender Straftaten verurteilt worden sein darf und gegen ihn keine
Sanktionen verhangt worden sein dirfen wegen eines schwerwiegenden Verstol3es,
insbesondere gegen Gemeinschaftsvorschriften im Bereich des Kraftverkehrs.
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Eine Verurteilung eines Verkehrsleiters oder eines Kraftverkehrsunternehmens in einem
oder mehreren Mitgliedstaaten oder gegen sie verhédngte Sanktionen aufgrund schwerster
Verstolle gegen Gemeinschaftsvorschriften sollten zur Aberkennung der Zuverlassigkeit
fuhren, sofern die zustandige Behoérde sich vergewissert hat, dass vor ihrer endgultigen
Entscheidung ein ordnungsgemali abgeschlossenes und dokumentiertes
Ermittlungsverfahren, in dem die wesentlichen Verfahrensrechte eingeraumt waren,
stattgefunden hat und angemessene Rechte zur Einlegung von Rechtsbehelfen
gewahrleistet waren.

(10) Es ist notwendig, dass ein Kraftverkehrsunternehmen dber ein Mindestmald an
finanzieller Leistungsfahigkeit verfigt, um die ordnungsgemafe Grindung und Fuhrung
des Unternehmens gewahrleisten zu koénnen. Eine Bankbirgschaft oder eine
Berufshaftpflichtversicherung konnte fur die Unternehmen ein einfaches und
kostenginstiges Verfahren darstellen, um die finanzielle Leistungsfahigkeit nachzuweisen.

(11) Durch eine hohe Berufsqualifikation kann die gesamtwirtschaftliche Effizienz des
Kraftverkehrssektors erhdht werden. Daher sollten Personen, die die Funktion eines
Verkehrsleiters ausuiben wollen, qualitativ hochwertige berufliche Kenntnisse besitzen. Um
eine groRere Einheitlichkeit der Prifungen zu gewahrleisten und eine hohe
Ausbildungsqualitat zu fordern, sollte vorgésehen werden, dass die Mitgliedstaaten nach
von ihnen festzulegenden Kriterien Prifungs- 'und Ausbildungseinrichtungen zulassen
kénnen. Die Verkehrsleiter sollten die nétigen Kenntnisse haben, um sowohl innerstaatliche
wie grenziuberschreitende Verkehre zu leiten., Der-Umfang der Kenntnisse, die fur den
Erhalt der Bescheinigung der fachlichen Eignung' nachzuweisen, sind, und die
Prufungsmodalitaten dirften sich mit dem technischen Fortschritt weiterentwickeln, so dass
Vorkehrungen getroffen werdenysollten, um sie auf den neuesten Stand zu bringen. Es
sollte den Mitgliedstaaten moéglich sein, Personen, die eine durchgehende Erfahrung auf
dem Gebiet der Verkehrsleitung nachweisen kénnen, ven der Prifung zu befreien.

(12) Ein lauterer Wettbewerb und ein“in vollem Umfang vorschriftsmaRiger Kraftverkehr
erfordern ein einheitliches Niveau der “Uberwachung) in den Mitgliedstaaten. Den
einzelstaatlichen Behorden, die mit der Uberwachungyder Unternehmen und der Guiltigkeit
ihrer Zulassungen betraut sind, kommt in dieser Hinsicht eine,entscheidende Rolle zu, und
es sollte, sichergestellt werden, dass sie erforderlichenfalls geeignete MalRRhahmen
ergreifen, insbesondere indem sie in den schwerwiegendsten Fallen Zulassungen
aussetzen oder entziehen, ‘oder,\Verkehrsleiter, die wiederholt fahrlassig oder vorsatzlich
Fehlhandlungeny begehen, fur ungeeignetwerklaren. Dem muss eine ordnungsgemale
Prifung der' MaBnahme im Hinblick auf den Grundsatz der VerhdltnisméaRigkeit
vorausgehen. Vor der Ergreifung solcher Sanktionen sollte das betreffende Unternehmen
jedoch verwarnt werden, und es sollte ihm eine angemessene Frist eingerdumt werden, um
Abhilfe zu schaffen.

(13) Eine besser organisierte \Verwaltungszusammenarbeit der Mitgliedstaaten wirde die
Wirksamkeit der Uberwachung der Unternehmen, die in mehreren Mitgliedstaaten tatig
sind, erhéhen und waére geeignet, die Verwaltungskosten in Zukunft zu verringern.
Gemeinschaftsweit vernetzte elektronische Unternehmensregister, die den
gemeinschaftlichen Regeln fir den Schutz personenbezogener Daten Rechnung tragen,
sind geeignet, diese Zusammenarbeit zu erleichtern und die mit Kontrollen verbundenen
Kosten sowohl fur die Unternehmen als auch die Verwaltungen zu verringern.
Einzelstaatliche Register bestehen bereits in mehreren Mitgliedstaaten. Infrastrukturen zur
Vernetzung zwischen Mitgliedstaaten bestehen ebenfalls bereits. Der systematischere
Ruckgriff auf elektronische Register konnte daher wesentlich dazu beitragen, die
Verwaltungskosten von Kontrollen bei gleichzeitig héherer Wirksamkeit zu senken.
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(14) Bestimmte in einzelstaatlichen elektronischen Registern enthaltene Daten uber
VerstolRe und Sanktionen sind personenbezogen. Die Mitgliedstaaten sollten daher die
erforderlichen MaRRnahmen treffen, damit die Richtlinie 95/46/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 24. Oktober 1995 zum Schutz natirlicher Personen bei der
Verarbeitung personenbezogener Daten und zum freien Datenverkehr [7] eingehalten wird,
insbesondere in Bezug auf die Kontrolle der Verarbeitung dieser personenbezogenen
Daten durch Behoérden, das Informationsrecht der betroffenen Personen, ihr Auskunftsrecht
und ihr Widerspruchsrecht. Fir die Zwecke dieser Verordnung erscheint es notwendig,
Daten dieser Art mindestens zwei Jahre lang zu speichern, um zu verhindern, dass
disqualifizierte Unternehmen sich in anderen Mitgliedstaaten niederlassen.

(15) Um die Transparenz zu verbessern und es den Kunden eines
Kraftverkehrsunternehmens zu ermdglichen, zu prifen, ob dieses Unternehmen im Besitz
der entsprechenden Zulassung ist, sollten bestimmte Daten des einzelstaatlichen
elektronischen Registers offentlich zuganglich gemacht werden, sofern die einschlagigen
Datenschutzbestimmungen eingehalten werden.

(16) Die stufenweise Vernetzung der -einzelstaatlichen elektronischen Register ist
wesentliche Voraussetzung fiur einen schnellen und effizienten Informationsaustausch
zwischen Mitgliedstaaten und um zu verhindern, dass die Kraftverkehrsunternehmer
versucht sind, schwerwiegende Verstdl3e In 'einem anderen Mitgliedstaat als dem
Mitgliedstaat ihrer Niederlassung zu begehen ‘oder zu, riskieren. Fur\diese Vernetzung ist
die genaue Festlegung eines gemeinsamen Fermats derrauszutauschenden Daten sowie
der technischen Verfahren des Austauschs erforderlich.

(17) Far einen wirksamen Jnformationsaustausch, zwischen“den Mitgliedstaaten sollten
einzelstaatliche Kontaktstellen benannt und bestimmte gemeinsame Verfahren zumindest
hinsichtlich der Frist undfder Art.der zu,ubermittelnden\informationen festgelegt werden.

(18) Zur Erleichterung der Inanspruchnahme, der Niederlassungsfreiheit sollte die Vorlage
entsprechender Unterlagen, die von einer zustandigen Behorde des Mitgliedstaats, in dem
der Verkehrsleiter zuvor seinen Wohnsitz hatte, ausgestellt wurden, als ausreichender
Nachweis der Zuverlassigkeit fur den Zugang zum Beruf.des Kraftverkehrsunternehmers im
Niederlassungsmitgliedstaat zugelassen werden, sofern die betreffenden Personen in
anderen Mitgliedstaaten nicht fir ungeeignet zur Austibung-dieses Berufs erklart wurden.

(19) Hinsichtlich der fachlichensEignung sollte eine Bescheinigung nach einem einheitlichen
Muster, die_ geman dieser Verordnung erteiltywird, als ausreichender Nachweis durch den
Niederlassungsmitgliedstaat anerkannt werden, um die Inanspruchnahme der
Niederlassungsfreiheit zu erleichtern.

(20) Eine strengere Kontrolle der Durchfihrung der Bestimmungen dieser Verordnung ist
auf Ebene der Gemeinschaft erforderlich. Dies setzt die Ubermittlung regelmafiger, anhand
der einzelstaatlichen 'Register erstellter Berichte an die Kommission (ber die
Zuverlassigkeit, finanzielle ‘Leistungsfahigkeit und fachliche Eignung der Unternehmer des
Kraftverkehrssektors voraus.

(21) Die Mitgliedstaaten sollten Sanktionen fir VersttéRe gegen diese Verordnung
vorsehen. Diese Sanktionen sollten wirksam, verhaltnisméRig und abschreckend sein.

(22) Da das Ziel dieser Verordnung, namlich die Modernisierung der Regeln fir die
Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers, um eine einheitlichere und besser
vergleichbare Anwendung in den Mitgliedstaaten zu gewadhrleisten, auf Ebene der
Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann und daher wegen des Umfangs
oder der Wirkungen der MaBRhahme besser auf Gemeinschaftsebene zu verwirklichen ist,
kann die Gemeinschaft im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags niedergelegten
Subsidiaritatsprinzip tatig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
Grundsatz der Verhéltnismafigkeit geht diese Verordnung nicht Uber das zur Erreichung
dieses Ziels erforderliche Mal3 hinaus.
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(23) Die zur Durchfihrung dieser Verordnung erforderlichen MaRnahmen sollten geman
dem Beschluss 1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der Modalitaten
fur die Austibung der der Kommission Ubertragenen Durchfihrungsbefugnisse [8] erlassen
werden.

(24) Insbesondere sollte die Kommission die Befugnis erhalten, eine Liste der Verstdl3e
nach Kategorie, Art und Schweregrad aufzustellen, die zur Aberkennung der
Zuverlassigkeit der Kraftverkehrsunternehmer fiihren; ferner sollte sie erméachtigt werden,
die Anhange 1, Il und Il dieser Verordnung betreffend die Kenntnisse, die bei der
Anerkennung der fachlichen Eignung durch die Mitgliedstaaten zu beriicksichtigen sind
sowie das Muster der Bescheinigung der fachlichen Eignung an den technischen Fortschritt
anzupassen; sie sollte weiter die Befugnis erhalten, eine Liste der Verstéf3e festzulegen,
die zusétzlich zu den in Anhang IV dieser Verordnung aufgefihrten VerstdlR3en zur
Aberkennung der Zuverlassigkeit fuhren kénnen. Da esgich hierbei um Mallnahmen von
allgemeiner Tragweite handelt, die eine Anderung nicht wesentlicher Bestimmungen der
vorliegenden Verordnung, auch durch Ergdnzung. um neue nicht wesentliche
Bestimmungen, bewirken, sind diese MalRnahmen nach dem Regelungsverfahren mit
Kontrolle des Artikels 5a des Beschlusses 1999/468/EG zu erlassen.

(25) Die Richtlinie 96/26/EG sollte aufgehobén,werden —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:
KAPITEL |

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1

Gegenstand und Anwendungsbereich

(1) Diese Verordnung regelt den Zugang zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers und
dessen Austibung.

(2) Diese Verordnung gilt fur alle in der Gemeinschaft,niedergelassenen Unternehmen, die
den Beruf des Kraftverkehrsunternehmers ausiben. Sie gilt\ferner fir Unternehmen, die
beabsichtigen, den Beruf des Kraftverkehrsunternehmers auszuiben. Bezugnahmen auf
Unternpehmen, die 'den Beruf des Kraftverkehrsunternehmers austiben, gelten
gegebenenfalls auch als Bezugnahmen auf Unternehmen, die beabsichtigen, diesen Beruf
auszulben,

(3) Was die in‘Artikel 299 Absatz 2 des'Vertrags genannten Gebiete anbelangt, so kdnnen
die betreffendentMitgliedstaaten die Voraussetzungen fir die Ausibung des Berufs des
Kraftverkehrsunternehmers insoweit anpassen, als die betreffenden Tatigkeiten vollstandig
in diesen Gebieten von dortiniedergelassenen Unternehmen durchgefihrt werden.

(4) Abweichend von Absatz 2 gilt diese Verordnung — sofern im innerstaatlichen Recht
nichts anderes bestimmt ist — nicht fur

a) Unternehmen, die den Beruf des Guterkraftverkehrsunternehmers ausschlieZlich mit
Kraftfahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen ausiben, deren zuldssige Gesamtmasse
3,5t nicht Uberschreitet, und die ausschlie8lich innerstaatliche Beforderungen in ihrem
Niederlassungsmitgliedstaat vornehmen;

aa)Unternehmen, die den Beruf des Guterkraftverkehrsunternehmers ausschlie3lich mit
Kraftfahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen ausuben, deren zuldssige Gesamtmasse
2,5 t nicht Uberschreitet;

b) Unternehmen, die Beférderungen von Reisenden mit Kraftfahrzeugen ausschlief3lich zu
nichtgewerblichen Zwecken durchfiihren oder deren Haupttatigkeit nicht die Austibung des
Berufs des Personenkraftverkehrsunternehmers ist;
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Fur die Zwecke des Unterabsatzes 1 Buchstabe b gilt jede Beférderung im Stral3enverkehr,
bei der es sich nicht um eine gewerbliche Befdorderung oder eine Beférderung im
Werkverkehr handelt, die weder direkt noch indirekt entlohnt und durch die weder direkt
noch indirekt ein Einkommen fir den Fahrer des Fahrzeugs oder flr Dritte erzielt wird und
die nicht im Zusammenhang mit einer beruflichen Tatigkeit steht, als Beférderung
ausschlie3lich zu nichtgewerblichen Zwecken.

c) Unternehmen, die den Beruf des Kraftverkehrsunternehmers ausschliellich mit
Kraftfahrzeugen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h
austuben.

(5) Die Mitgliedstaaten konnen Kraftverkehrsunternehmer, die ausschlielich
innerstaatliche Befdrderungen durchfiihren, nur dann ganz oder teilweise von den
Bestimmungen dieser Verordnung ausnehmen, wenn  sich diese Beférderungen nur
geringflgig auf den Kraftverkehrsmarkt auswirken aufgrund

a) der Art der beférderten Ware oder

b) der geringen Entfernungen.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

1. "Beruf des Guterkraftverkehrsunternehmers" die Tatigkeit jedes Unternehmens, das
im gewerblichen Verkehr die Giuterbefdrderung mite Kraftfahrzeugen oder mit
Fahrzeugkombinationen ausfuhrt;

2. "Beruf des Personenkraftverkehrsunternehmers" die Téatigkeit jedes Unternehmens,
das eine der Qffentlichkeit  odery, bestimmten Benutzergruppen angebotene
Personenbeférderung gegen Entgelt der beférderten Person oder des Veranstalters der
Beforderung ausfuhrt, und zwar mit Kraftfahrzeugen, welche nach ihrer Bauart und ihrer
Ausstattung geeignet und dazu bestimmt sind, einsehlieBlich des Fahrers mehr als neun
Personen zu beférdern;

3. "Beruf des Kraftverkehrsunternehmers" den < Beruf des Personen- oder
Guterkraftverkehrsunternehmers;

4. "Unternehmen" entweder jede natiirliche Person, jede juristische Person mit oder ohne
Erwerbszweck, jede | Vereinigung oder jeder Zusammenschluss von Personen ohne
Rechtspersonlichkeityund mit oder ohne Erwerbszweck sowie jede amtliche Stelle —
unabhangig davon, ob diese Uber eine eigene Rechtspersonlichkeit verfigt oder von einer
Behdrde mit Rechtspersonlichkeit abhangt —, die bzw. der die Beférderung von Personen
durchfuhrt, oder jede natirliche oder juristische Person, die die Beférderung von Gitern zu
gewerblichen Zwecken durchfihrt;

5. "Verkehrsleiter" eine von einem Unternehmen beschaftigte natirliche Person oder, falls
es sich bei diesem Unternehmen um eine natlrliche Person handelt, diese Person selbst
oder gegebenenfalls eine von diesem Unternehmen vertraglich beauftragte andere
natirliche Person, die tatsdchlich und dauerhaft die Verkehrstatigkeiten dieses
Unternehmens leitet;

6. "Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers" eine
Verwaltungsentscheidung, durch die einem Unternehmen, das die in dieser Verordnung
geregelten Voraussetzungen erfillt, gestattet wird, den Beruf des

Kraftverkehrsunternehmers auszutiben;
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7. "zustandige Behorde" eine einzelstaatliche, regionale oder kommunale Behdrde in
einem  Mitgliedstaat, die zum Zwecke der Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers prift, ob ein Unternehmen die in dieser Verordnung geregelten
Voraussetzungen erfullt, und die befugt ist, eine Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers zu erteilen, auszusetzen oder zu entziehen;

8. "Niederlassungsmitgliedstaat" den Mitgliedstaat, in dem ein Unternehmen
niedergelassen ist, ungeachtet des Umstandes, ob der Verkehrsleiter aus einem anderen
Land stammt.

Artikel 3

Anforderungen fur die Austibung des Berufs des Kraftverkehrsunternehmers

(1) Unternehmen, die den Beruf des Kraftverkehrsunternehmers austiben, missen:

a) Uber eine tatsachliche und dauerhafte Niederlassungdin einem Mitgliedstaat verfugen;
b) zuverlassig sein;

c¢) eine angemessene finanzielle Leistungsfahigkeit besitzen.und

d) die geforderte fachliche Eignung besitzent

[]
Artikel 4

Verkehrsleiter

(1) Ein Unternehmen, das<den Beruf des Kraftverkehrsunternehmers ausibt, benennt
mindestens eine natlrliche ‘Personpden Verkehrsleiter, die die Anforderungen nach Artikel
3 Absatz 1 Buchstabend und d erfullt und die:

a) die Verkehrstatigkeiten des Unternehmensitatsachlich .und dauerhaft leitet,

b) in einer echten Beziehung zu dem Unternehmen, steht,\beispielsweise als Angestellter,
Direktor, Eigentimer oder Anteilseigner, oder die Verwaltungsgeschéafte des Unternehmens
fuhrt oder, wenn das Unternehmen eine natirliche Person ist, selbst diese Person ist und

c) ihren sténdigen Aufenthalt in der Gemeinschaft hat.

(2) Falls'ein Unternehmen die"Anferderung der fachlichen Eignung nach Artikel 3 Absatz 1
Buchstabed nicht erfillt, kann die zustandigesBehorde ihm die Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers ohne Benennung eines Verkehrsleiters nach Absatz 1 des
vorliegenden Artikels unter folgenden Bedingungen erteilen:

a) Das Unternehmen benennt eine natlrliche Person mit standigem Aufenthalt in der
Gemeinschaft, die die"Anforderungen nach Artikel 3 Absatz 1 Buchstaben b und d erfillt
und vertraglich beauftragt ist, Aufgaben als Verkehrsleiter flir das Unternehmen
auszufuhren;

b) im Vertrag zwischen dem Unternehmen und der unter Buchstabe a genannten Person
sind die von diesem tatsédchlich und dauerhaft durchzufiihrenden Aufgaben sowie ihre
Verantwortlichkeiten als Verkehrsleiter genau zu regeln. Zu den zu regelnden Aufgaben
zahlen insbesondere das Instandhaltungsmanagement fir die Fahrzeuge, die Prufung der
Beforderungsvertrdge und -dokumente, die grundlegende Rechnungsfiihrung, die
Zuweisung der Ladung oder die Fahrdienste an die Fahrer und Fahrzeuge sowie die
Prufung der Sicherheitsverfahren;

c) in ihrer Eigenschaft als Verkehrsleiter darf die unter Buchstabe a genannte Person die
Verkehrstatigkeiten von héchstens vier Unternehmen mit einer Flotte von
zusammengenommen hoéchstens 50 Fahrzeugen leiten. Die Mitgliedstaaten kdnnen
beschlieRen, die Zahl von Unternehmen und/oder die GesamtgrofRe der Fahrzeugflotte, die
diese Person leiten darf, zu verringern und
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d) die unter Buchstabe a genannte Person erfillt die festgelegten Aufgaben ausschlief3lich
im Interesse des Unternehmens, und ihre Verantwortlichkeiten werden unabhangig von
anderen Unternehmen wahrgenommen, fir die das Unternehmen Beférderungen
durchfuhrt.

(3) Die Mitgliedstaaten kdnnen entscheiden, dass ein nach Absatz 1 benannter
Verkehrsleiter keine zusatzliche Zulassung im Sinne von Absatz 2 oder lediglich eine
Zulassung fur eine geringere Zahl von Unternehmen oder fur eine kleinere Fahrzeugflotte
als gemal Absatz 2 Buchstabe c erhalten darf.

(4) Das Unternehmen meldet der zustdndigen Behdrde die Person(en), die als
Verkehrsleiter benannt wurde(n).

KAPITEL Il
VORAUSSETZUNGEN ZUR ERFULLUNG DER ANFO
Artikel 5
Voraussetzungen beziglich der Anforderung der Niederlas

Um die Anforderung nach Artikel 3 Absatz 1 Buchsta
Unternehmen im Niederlassungsmitglied

RUNGEN VON ARTIKEL 3

zu erfillen, muss ein

a) Uber Raumlichkeiten verfligen, in
Unternehmensunterlagen entweder in ele
insbesondere seine Beftrderungsvertrage,
Unternehmen verflgt, Buchfuhrungsu
Arbeitsvertrage, Sozialversi

seiner wichtigsten
rm zugreifen kann,

und Ruhezeiten sowie [ andi ehorde Zugang
haben muss, um Ub ] ehmen die in dieser Verordnung

festgelegten Vorauss gen erfllt;;

b) die Nutzung sei
Fahrzeuge, die dem

Fahrzeugflotte so dass sichergestellt ist, dass
nehmen zur Verfigung s in der grenzuberschreitenden
werden, spéatestens acht en nach Verlassen des

Betriebsstatten in diesem Mitgliedstaat zurtickkehren;

nden Mitgliedstaats oder in einem ahnlichen

Register ei lichem Recht vorgeschrieben ist;

d) der Einkom
vorgeschrieben
e) nach Erhalt der Z

r unterliegen und;*wenn das nach innerstaatlichem Recht

eine gultige Mehrwertsteuernummer verfigen;

Uber ein oder mehrere Fahrzeuge verfugen, die entsprechend
den Rechtsvorschrifte Mitgliedstaats zugelassen sind oder in Betrieb genommen
wurden und eingesetzt urfen, unabhangig davon, ob sie sein ausschlie3liches
Eigentum sind oder bei sweise aufgrund eines Mietkauf- oder Miet- oder
Leasingvertrags in seinem Besitz sind;

f) seine administrativen und gewerblichen Tatigkeiten mittels der angemessenen
Ausstattung und Einrichtung in Raumlichkeiten im Sinne des Buchstaben a, die in diesem
Mitgliedstaat gelegen sind, tatsachlich und dauerhaft austben und seine
Beforderungstatigkeit mit den Fahrzeugen nach Buchstabe g mittels der in diesem
Mitgliedstaat vorhandenen angemessenen technischen Ausstattung tatséachlich und
dauerhaft betreiben;

g) gewohnlich und dauerhaft Uber eine - im Verhaltnis zum Umfang der Verkehrstatigkeit
des Unternehmens angemessene - Zahl an Fahrzeugen, die den Anforderungen des
Buchstaben e genigen, sowie an Fahrern, die normalerweise einer Betriebsstétte in
diesem Mitgliedstaat zugeordnet sind, verflgen.
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(2) Zusatzlich zu den Anforderungen des Absatzes 1 kdnnen die Mitgliedstaaten
verlangen, dass ein Unternehmen im Niederlassungsmitgliedstaat Gber

a)dem Umfang der Tatigkeit des Unternehmens angemessene ordnungsgemal
qualifizierte Verwaltungsmitarbeiter in den Raumlichkeiten des Unternehmens oder einen
zu den Ublichen Geschéftszeiten erreichbaren Verkehrsleiter verfugt;

b) eine dem Umfang der Tatigkeit des Unternehmens angemessene operative Infrastruktur
zusatzlich zu der in Absatz 1 Buchstabe f genannten technischen Ausstattung im
Hoheitsgebiet dieses Mitgliedstaats verfugt, einschlieBlich einer zu den Uublichen
Geschéftszeiten getffneten Geschéftsstelle.

Artikel 6
Voraussetzungen beziglich der Anforderung der Zuverlassigkeit

(1) Vorbehaltlich Absatz 2 des vorliegenden Artikels legen die Mitgliedstaaten fest, welche
Voraussetzungen ein Unternehmen und ein Verkehrsleiter erfullen missen, damit die
Anforderung der Zuverlassigkeit nach Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe b erfullt ist.

Bei der Entscheidung darlber, ob einé Unternehmen diese Anforderung erfillt hat,
berticksichtigen die Mitgliedstaaten \das. Verhalten dest Unternehmens, seiner
Verkehrsleiter, seiner geschéaftsfuhrenden Direktoreniund gegebenenfalls anderer vom
jeweiligen Mitgliedstaat bestimmter maRRgeblicher PersonenyJede Bezugnahme in diesem
Artikel auf Verurteilungen, Sanktionen oder, Verstol3e “schlieBt, die. Verurteilungen und
Sanktionen gegen bzw. die Verstdlze durch das Unternehmen‘selbst;, seine Verkehrsleiter,
seine geschéftsfUhrendent Diréktoren und gegebenenfalls andere vem jeweiligen
Mitgliedstaat bestimmtegnal’geblichelRersonen ein.

Die in Unterabsatz 1 genannten VVoraussetzungen umfassen mindestens Folgendes:

a) Die Zuverlassigkeit des Verkehrsleiters. oder, des Verkehrsunternehmens darf nicht
zwingend in Frage gestellt sein, etwa durch Verurteilungen oder Sanktionen aufgrund eines
schwerwiegenden VerstoRes gegen geltende einzelstaatliche Vorschriften in folgenden
Bereichen:

i) Handelsreeht,

i) Insolvenzrecht,

iif) Entgelt- und Arbeitsbedingungen der Branche,
iv) Stral3enverkehr,

v) Berufshaftpflicht,

vi) Menschen- oder Drogenhandel, und

vii) Steuerrecht und

b) gegen den Verkehrsleiter oder das Verkehrsunternehmen darf in keinem Mitgliedstaat
ein Urteil wegen einer schwerwiegenden Straftat oder eine Sanktion verhéangt worden sein
wegen eines schwerwiegenden Verstol3es gegen Gemeinschaftsvorschriften, insbesondere
in folgenden Bereichen:

i) Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer, Arbeitszeit sowie Einbau und Nutzung der
Kontrollgerate,

i)  hochstzulassiges  Gewicht und  Abmessungen der Nutzfahrzeuge im
grenziberschreitenden Verkehr,

iii) Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrer,
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iv) Verkehrstuchtigkeit der Nutzfahrzeuge einschlief3lich der vorgeschriebenen technischen
Uberwachung der Kraftfahrzeuge,

v) Zugang zum Markt des grenziberschreitenden Guterkraftverkehrs oder gegebenenfalls
Zugang zum Markt des grenziberschreitenden Personenkraftverkehrs,

vi) Sicherheit beim Transport geféhrlicher Giter auf der Stral3e,

vi)  Einbau und Benutzung von Geschwindigkeitsbegrenzern in  bestimmten
Fahrzeugklassen,

viii) Fuhrerscheine,
iX) Zugang zum Beruf,

x) Tiertransporte.

xi) Entsendung von Arbeitnehmern im Kraftverkehr;
xii) auf vertragliche Schuldverhaltnisse anzuwendendes R
xiii) Kabotage

(2) Fur die Zwecke von Absatz 1 Unterabsat
Wurde gegen den Verkehrsleiter oder dé einem oder mehreren
Mitgliedstaaten ein Urteil wegen einer schy eine Sanktion wegen
schwerster VersttRe gegen Unionsvorschri ) 2 1em oder mehreren
Mitgliedstaaten verhangt, SO fuh i adi Behorde des

Niederlassungsmitgliedstaat rechtzeitig Weise ein
Verwaltungsverfahren, ge : Ort in den

Wahrend des Verw erkehrsleiter oder” gegebenenfalls
andere rechtliche V
Erlauterungen darzul .
Im Rahmen des Ver 7 dige Behorde, ob in Anbetracht
der speziellen Gege [ ' sigkeit im konkreten Fall eine

Anzahl schwerwiegender Versto3e gegen die nationalen und
1 Unterabsatz 3 sowie die Zahl der schwersten Verstol3e
V, derentwegen gegen den Verkehrsleiter
anktionen verhangt worden sind. Alle
essen zu begru nd zu rechtfertigen.

r Zuverlassigkeit nach Auffassung der zustdndigen Behoérde
heidet sie, dass das betreffende Unternehmen die Anforderung
erfullt. Die Begrundung fur diese Entscheidung wird in das
mmen. Die Zahl solcher Entscheidungen wird in dem in

gegen di
oder das
Feststellungen
Ist die Aberken
unverhaltnismaRig,
der Zuverlassigkeit w
einzelstaatliche Register
Artikel 26 Absatz 1 genannt ht aufgefihrt.

Ist die Aberkennung der Zuv sigkeit nach Auffassung der zustandigen Behdrde nicht
unverhaltnismalig, so fuhrt die Verurteilung oder Sanktion zur Aberkennung der
Zuverlassigkeit.

(2a) Die Kommission erlasst Durchfihrungsrechtsakte zur Erstellung einer Liste der
Kategorien, Arten und Schweregrade der gegen die Unionsvorschriften begangenen
schwerwiegenden VersttRe nach Absatz 1 Unterabsatz 3 Buchstabe b, die neben den in
Anhang IV aufgeflihrten VerstoRen zur Aberkennung der Zuverlassigkeit fihren kénnen.
Die Mitgliedstaaten tragen den Informationen tber solche Verstol3e, auch den von anderen
Mitgliedstaaten erhaltenen Informationen, Rechnung, wenn sie die Prioritdten fur die
Kontrollen nach Artikel 12 Absatz 1 festlegen.
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Zu diesem Zweck handelt die Kommission wie folgt:
a)Sie legt die Kategorien und Arten von VerstbRen fest, die am haufigsten festgestellt

werden;

b)sie definiert die Schwere der Verstdl3e nach der von ihnen ausgehenden Gefahr von
toédlichen oder schweren Verletzungen oder Wettbewerbsverfalschungen im
Guterkraftverkehrsmarkt, auch durch Beeintrachtigung der Arbeitsbedingungen der
Beschaftigten im Verkehrssektor;

c)sie setzt die Haufigkeit der VerstdRe fest, bei deren Uberschreiten wiederholte VerstoRe
als schwerwiegendere VerstoRe eingestuft werden, und zwar unter Berlicksichtigung der
Zahl der Fahrzeuge, die vom Verkehrsleiter fur die Verkehrstatigkeit eingesetzt werden.

Diese Durchfilhrungsrechtsakte werden gemafR dem in Artikel 25 Absatz 3 genannten
Prufverfahren erlassen.”

Artikel 7

(1) Um die Anforderung des Artikels 3 Absatz 1 Buchs zu erfullen, muss ein
res seinen finanziellen
Verpflichtungen nachzukommen. Zu di rnehmen anhand der
von einem Rechnungsprifer oder einer 3 n Person geprtften
Jahresabschlisse fur jedes Jahr nachwe und Reserven in
mindestens folgender Hohe verflgt:
9 000 EUR fur das erste gen

Fahrzeugkombinatio ie ei sse von Uber 3,5t hat, und

900 EUR fur jedes er fur jede weitere genutzte
‘Fahrzeugkombinatio ssen/deren zulas sse 2,5t, jedoch nicht 3,5t
lberschreitet;

Beruf des Guterkraftverkeh nehmers ausschlie3lich mit
hrzeugkombinationen austiben, deren zulassige Gesamtmasse
eitet, weisen fur jedes Jahr anhand der von einem

afd akkreditierten Person gepriften
eserven in mindestens folgender Hohe

verfugt:
a) 1800 EUR fu te genutzte Fahrzeug und
b) 900 EUR fur jed e genutzte Fahrzeug.

Die Mitgliedstaaten kon langen, dass die in ihrem Gebiet niedergelassenen
Unternehmen nachweisen, ie fur diese Fahrzeuge Uber Kapital und Reserven in
gleicher Hohe wie fur die Fahrzeuge gemafld Unterabsatz 1 verfugen. In diesen Fallen
unterrichtet die zustéandige BehoOrde des betreffenden Mitgliedstaats die Kommission
entsprechend, und die Kommission macht diese Informationen 6ffentlich zuganglich.

(1a) Zusatzlich zu den Anforderungen des Absatzes 1 koénnen die Mitgliedstaaten
verlangen, dass das Unternehmen, der Verkehrsleiter oder eine andere von den
Mitgliedstaaten bestimmte mal3gebliche Person keine nicht- privaten ausstehenden
Verbindlichkeiten gegentber Einrichtungen des 6ffentlichen Rechts haben darf und weder
zahlungsunfahig sein noch sich in einem Insolvenzverfahren oder in Liquidation befinden
darf.
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Fir die Zwecke dieser Verordnung wird der Wert des Euro in den Landeswéahrungen der
nicht an der dritten Stufe der Wirtschafts- und Wa&hrungsunion teilnehmenden
Mitgliedstaaten jahrlich festgesetzt. Dabei werden die am ersten Arbeitstag im Oktober
geltenden und im Amtsblatt der Europaischen Union verdffentlichten Wechselkurse
zugrunde gelegt. Sie treten am 1. Januar des darauf folgenden Kalenderjahres in Kraft.

Fur die in Unterabsatz 1 genannten Buchungsposten gelten die Definitionen der Vierten
Richtlinie 78/660/EWG des Rates vom 25. Juli 1978 aufgrund von Artikel 54 Absatz 3
Buchstabe g des Vertrags uUber den Jahresabschluss von Gesellschaften bestimmter
Rechtsformen [9].

(2) Abweichend von Absatz 1 kann die zustandige Behdrde als Nachweis der finanziellen
Leistungsfahigkeit eines Unternehmens eine— von der zustandigen Behdrde
festgelegte — Bescheinigung wie etwa eine Bankbirgschaft oder eine Versicherung,
einschlieBlich einer Berufshaftpflichtversicherung einer odex mehrerer Banken oder anderer
Finanzinstitute einschliellich von Versicherungsunternehmen, oder ein anderes rechtlich
bindendes Dokument, das eine selbstschuldnerische Burgsehaft fir das Unternehmen fir
die in Absatz 1 genannten Betrage darstellt, gelten lassen oder \erlangen.

(2a) Abweichend von Absatz 1 lasst die zustandige Behorde in Ermangelung geprufter
Jahresabschlusse fir das Jahr der Eipfragling des Unternehmens als Nachweis der
finanziellen Leistungsfahigkeit eines Unternehmens, eine Bescheihigung wie etwa eine
Bankburgschaft, ein von einem Finanzinstitut ausgestellies Dokument, das im Namen des
Unternehmens Zugang zu Krediten gewahet, eder ein— wen der zustandigen Behdrde
festgelegtes — anderes rechtlich bindendes Dokument, mit dempnachgewiesen wird, dass
das Unternehmen Uber die indAbsatz 1 genannten Betrage verfigt, gelten

(3) Bei den in Absatz 1,genanntenyJahresabschlissen bzw. der intAbsatz 2 genannten
Blrgschaft, die zu tUberprufen sind, handelt es sichiumjene der wirtschaftlichen Einheit, die
im Mitgliedstaat, in der die Zulassung-beantragt worden ist, niedergelassen ist und nicht um
jene eventueller anderer, in einem anderen Mitgliedstaat niedergelassener Einheiten.

Artikel 8
Voraussetzungen bezuglich der Anforderung der fachlichen Eignung

(1) Um die, Anforderung nach Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe d zu erflillen, missen die
betreffenden Personen in"dengin_Anhang | Teil | aufgefihrten Sachgebieten Kenntnisse
besitzen, die dem dort vorgesehenen Niveau,entsprechen.

Diese Kenntnisse werden durch eine obligatorische schriftliche Prifung und — falls ein
Mitgliedstaat dies verfugt — gegebenenfalls durch eine ergdnzende mindliche Prifung
nachgewiesen. Diese Prifungen werden gemafd Anhang | Teil Il abgenommen. Zu diesem
Zweck konnen die Mitgliedstaaten beschlieRen, dass die Prufung von der Teilnahme an
einer Ausbildung abhéangig gemacht wird.

(2) Die betreffenden Personen legen die Prufung in dem Mitgliedstaat, in dem sie
ihren gewohnlichen Aufenthalt haben, oder in dem Mitgliedstaat, in dem sie arbeiten,
ab.

"Gewodhnlicher Aufenthalt” bezeichnet den Ort, an dem sich eine Person aufgrund
personlicher Bindungen, die eine enge Verbindung zwischen dieser Person und dem Ort,
an dem sie sich aufhélt, zeigen, normalerweise, d. h. mindestens an 185 Tagen pro
Kalenderjahr, aufhalt.

Jedoch gilt als gewohnlicher Aufenthalt einer Person, deren berufliche Bindungen an einem
anderen Ort als dem ihrer personlichen Bindungen liegen und die daher veranlasst ist, sich
abwechselnd an verschiedenen Orten in zwei oder mehr Mitgliedstaaten aufzuhalten, der
Ort ihrer personlichen Bindungen, sofern sie regelmafig dorthin zuriickkehrt.
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Letzteres ist nicht erforderlich, wenn sich die Person zur Ausfiihrung eines Auftrags von
bestimmter Dauer in einem Mitgliedstaat aufhalt. Der Universitats- oder Schulbesuch hat
keine Verlegung des gewdhnlichen Aufenthalts zur Folge.

(3) Nur die Behorden oder Stellen, die von einem Mitgliedstaat nach von diesem
festgelegten Kriterien hierfir gebuiihrend erméachtigt sind, kdnnen die in Absatz 1 genannten
schriftlichen und mindlichen Prifungen abnehmen und bescheinigen. Die Mitgliedstaaten
prifen regelmaRig, ob die Bedingungen, unter denen die Behdrden oder Stellen die
Priufungen abnehmen, mit Anhang | konform sind.

(4) Die Mitgliedstaaten kénnen nach von ihnen festgelegten Kriterien die Einrichtungen
zulassen, die geeignet sind, den Bewerbern eine qualitativ hochwertige Ausbildung im
Hinblick auf die effiziente Vorbereitung auf die Prifung sowie denjenigen Verkehrsleitern,
die es wiinschen, eine Weiterbildung zur Auffrischung ihrer Kenntnisse zu bieten. In diesem
Fall prifen die Mitgliedstaaten regelmaRig, ob diesedEinrichtungen noch die Kriterien
erfillen, aufgrund deren sie zugelassen wurden.

(5) Die Mitgliedstaaten kdonnen eine in dreijahrigen Abstanden erfolgende regelmaliige
Weiterbildung in den in Anhang | aufgelisteten Sachgebieten férdern, um sicherzustellen,
dass die in Absatz 1 genannten Person(en), hinreichend tber die Entwicklungen auf dem
Sektor informiert ist (sind).

(6) Die Mitgliedstaaten konnen verlangen,  dass, Personen, die zwar uber eine
Bescheinigung der fachlichen Eignung verfugen, die jedoch. in den‘letzten fiinf Jahren kein
Personen- oder Guterkraftverkehrsunternehmen geleitetw haben, \ ihre Kenntnisse
auffrischen, um ihr Wissen in_Bezug auf die aktuellen Entwicklungenbei.den in Anhang |
Teil | genannten Rechtsvorschriften auf den neuesten Stand zu bringen:

(7) Ein Mitgliedstaat kann die“Inhaber, bestimmter Hochschul- oder Fachschulabschlisse,
die in dem jeweiligendMitgliedstaaterworben wurden, zu diesem Zweck eigens bezeichnet
worden sind und Kenntnisse der in“der Liste in “Anhang | aufgeflihrten Sachgebiete
beinhalten, von den Prufungen in den von:den "Abschlissen abgedeckten Sachgebieten
befreien. Die Befreiung gilt nur fur die Abschnitte ven Teil | von Anhang I, fur die der
Abschluss alle in der Uberschrift jedes Abschnitts aufgefiihrten Sachgebiete abdeckt.

Ein Mitgliedstaat kann die Inhaber von Bescheinigungen tber die fachliche Eignung, die fur
innerstaatliche Beférderungen in diesem Mitgliedstaat gultig sind, von bestimmten Teilen
der Prufung befreien.

(8) Als Nachweis der fachlichen Eignung wird eine Bescheinigung vorgelegt, die von der in
Absatz 3 genannten Behorde oder Stelle ausgestellt worden ist. Diese Bescheinigung darf
auf keine andere Person ubertragbar sein. Die Bescheinigung wird nach den
Sicherheitsmerkmalen undidem Muster der Anhénge Il und Il erstellt und tragt Dienstsiegel
und Unterschrift der bevollmachtigten Behdrde oder Stelle, die sie ausgestellt hat.

(9) Der Kommission wird die Befgnis Ubertragen, geman Artikel 24a delegierte Rechtsakte
zur Anderung der Anhange I,"ll und Il zu erlassen, um diese an die Marktentwicklung und
den technischen Fortschritt anzupassen.

(10) Der Erfahrungs- und Informationsaustausch zwischen den Mitgliedstaaten in
Ausbildungs-, Prifungs- und Zulassungsfragen wird von der Kommission — auch durch
jede von ihr gegebenenfalls benannte Einrichtung — gefoérdert und unterstiitzt.

Artikel 9
Prufungsbefreiung

Die Mitgliedstaaten kdnnen beschlieen, Personen, die nachweisen kdnnen, dass sie in
dem Zeitraum von 10 Jahren vor dem 4. Dezember 2009 ohne Unterbrechung ein
Personen- oder Giuterkraftverkehrsunternehmen in einem oder mehreren Mitgliedstaaten
geleitet haben, von der in Artikel 8 Absatz 1 genannten Prifung zu befreien.
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Zum Zwecke der Erteilung einer Lizenz an ein Guterkraftverkehrsunternehmen, das nur
Kraftfahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
hochstens 3,5t nutzt, kdnnen die Mitgliedstaaten beschlie3en, die Personen von der in
Artikel 8 Absatz 1 genannten Prifung zu befreien, die nachweisen kdnnen, dass sie in dem
Zeitraum von 10 Jahren vor dem 20. August 2020 ohne Unterbrechung ein Unternehmen
derselben Art geleitet haben.

KAPITEL Il
ZULASSUNG UND UBERWACHUNG
Artikel 10
Zustandige Behorden

(1) Jeder Mitgliedstaat benennt eine oder mehrefe Behorden, welche fir die
ordnungsgeméfRe Durchfihrung dieser Verordnung {zustindig sind. Die zustandigen
Behdrden sind befugt,

a) die von den Unternehmen eingereichten Antrage zu prifen,

b) die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers zu erteilen, auszusetzen oder
zu entziehen,

c) eine naturliche Person fur ungeeignet zu erklaren, als Verkehrsleiter die Verkehrstatigkeit
eines Unternehmens zu leiten,

d) die erforderlichen Kontrollen durchzuflhren, um zu tUberprifen; ob‘das\Unternehmen die
Anforderungen nach Artikel 3¢erfllt.

(2) Die zustandigen Behgrden veroffentlichen alle geman dieser Verordnung zu erfullenden
Voraussetzungen, gegebenenfalls weitere einzelstaatliche Bestimmungen, die von den
Antragstellern einzuhaltenden Verfahren und,die entsprechenden Erlauterungen.

Artikel 11
Einreichung und Registrierung der Antrage

(1) Ein NMerkehrsunternehmen, das die Anforderungen nach Artikel 3 erfillt, erhalt auf
Antrag‘dienZulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers. Die zusténdige Behdrde
vergewissert sich, dass dassUnternehmen, das einen Antrag einreicht, die Anforderungen
nach dem'genannten Artikel erfullt.

(2) Die zustandige Behorde tragt die in“Artikel 16 Absatz 2 Unterabsatz 1 Buchstaben a bis
d aufgefuhrten Daten dber die von ihr zugelassenen Unternehmen in das in Artikel 16
genannte einzelstaatliche elektronische Register ein.

(3) Die Frist fur die Bearbeitung eines Zulassungsantrags durch die zustandige Behdrde ist
so kurz wie moglich und uberschreitet nicht drei Monate ab dem Zeitpunkt, zu dem die
zustandige Behorde alle fur die Prufung des Antrags erforderlichen Unterlagen erhalten hat.
Die zustandige Behorde kann diese Frist in hinreichend begriindeten Fallen um einen
weiteren Monat verlangern.

(4) gestrichen durch VO 1055/2020

(5) Unternehmen, die Uber eine Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers
verfuigen, teilen der zustandigen Behorde, die die Zulassung erteilt hat, Anderungen der in
Absatz 2  genannten Daten innerhalb  einer von dem betreffenden
Niederlassungsmitgliedstaat festgelegten Frist von hdchstens 28 Tagen mit.
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Artikel 12
Kontrollen

(1) Die zustandigen Behorden wachen regelméRig dariber, ob die Unternehmen, denen sie
die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers erteilt haben, die Anforderungen
des Artikels 3 der vorliegenden Verordnung dauerhaft erfillen. Zu diesem Zweck nehmen
die Mitgliedstaaten gezielte Kontrollen von Unternehmen vor, die als Unternehmen mit
erhdhtem Risiko eingestuft wurden, gegebenenfalls einschlie3lich Kontrollen vor Ort in den
Réaumlichkeiten des betreffenden Unternehmens.

Hierzu erweitern die Mitgliedstaaten das nach Artikel 9 der Richtlinie 2006/22/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates_(*1) errichtete Risikoeinstufungssystem auf alle in
Artikel 6 dieser Verordnung genannten VerstoRRe.

(*1) Richtlinie 2006/22/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates vom 15. Marz
2006 Uber Mindestbedingungen flr die Durchfiihrung der Verordnungen (EG) Nr. 561/2006
und (EU) Nr.165/2014 und der Richtlinie 2002/15/EG \Uber Sozialvorschriften fir
Tatigkeiten im Kraftverkehr sowie zur Aufhebung der Richtlinie 88/599/EWG des Rates
(ABI. L 102 vom 11.4.2006, S. 35)

(2) gestrichen durch Vo 1055/2020

(3) Auf Aufforderung der Kommission' in gebuhrend begrindeten Fallen nimmt ein
Mitgliedstaat Einzelkontrollen vor, um T zu\ uberprufen, ob “ein\ Unternehmen die
Voraussetzungen fur die Zulassung zum Berufides Kraftverkehrsunternehmers weiterhin
erfillt. Der Mitgliedstaat teilt der Kommission \das Ergebnis ‘dieser Kontrollen sowie
gegebenenfalls die ergriffenen MaRnahmen  mit, falls festgestellt wird, dass das
Unternehmen die Voraussetzungemdieser Verordnung nicht mehr erfallt.

Artikel 13
Verfahren fir Aussetzung und Entzug von Zulassungen

(1) Wenn eine zustandige Behorde feststellt, dass das Unternehmen moglicherweise die
Anforderungen nach Artikel 3 nicht mehr erfillt, teilt siexdies,dem Unternehmen mit. Stellt
eine zustandige Behdrde fest, dass eine oder mehrere dieser Anforderungen nicht mehr
erfullt sindy, so kann sie dem Unternehmen eine Frist folgender Dauer zur Behebung des
vorschriftswidrigen Zustands.einrdumen:

a) hochstens sechs Monate fir die Einstellunggeines Nachfolgers des Verkehrsleiters, falls
der Verkehrsleiter die Anforderungen-der Zuverlassigkeit oder der fachlichen Eignung nicht
mehr erfullt, verlangerbar um drei Monate im Fall des Todes oder des gesundheitlich
bedingten Ausfalls‘des Verkehrsleiters;

b) héchstens sechs Monatej) falls das Unternehmen zur Behebung des vorschriftswidrigen
Zustands nachweisen muss, dass es Uber eine tatsachliche und dauerhafte Niederlassung
verfugt;

¢) hochstens sechs Monate, falls die Anforderung der finanziellen Leistungsfahigkeit nicht
erflllt wurde, um nachzuweisen, dass diese Anforderung erneut dauerhaft erfillt ist.

(2) Die zustandige Behorde kann Unternehmen, deren Zulassung ausgesetzt oder
entzogen wurde, auferlegen, dass ihre Verkehrsleiter die in Artikel 8 Absatz 1 genannte
Prifung bestanden haben missen, bevor eine Rehabilitierungsmalnahme erfolgt.

(3) Stellt die zustandige Behotrde fest, dass das Unternehmen eine oder mehrere
Anforderungen nach Artikel 3 nicht mehr erfillt, so setzt sie die Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers aus oder entzieht sie, und zwar innerhalb der in Absatz 1
genannten Fristen.
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Artikel 14
Erklarung der Nichteignung des Verkehrsleiters

(1) Wird einem Verkehrsleiter die Zuverlassigkeit nach Artikel 6 aberkannt, so erklart die
zustandige Behorde diesen Verkehrsleiter fur ungeeignet, die Verkehrstatigkeiten eines
Unternehmens zu leiten.

Die zustandige Behdrde rehabilitiert den Verkehrsleiter friihestens ein Jahr nach dem Tag
der Aberkennung der Zuverlassigkeit, und jedenfalls nicht, bevor der Verkehrsleiter
nachgewiesen hat, dass er Uber einen Zeitraum von mindestens drei Monaten eine
geeignete Weiterbildung absolviert oder eine Prifung zu den in Anhang | Teil | dieser
Verordnung aufgefihrten Sachgebieten bestanden hat.

(2) Sofern und solange keine Rehabilitierungsmafinahme nach Mal3gabe der einschlagigen
einzelstaatlichen Vorschriften und nach Absatz 1 des vorliegenden Artikels ergriffen wurde,
ist die in Artikel 8 Absatz 8 genannte Bescheiniging ‘der fachlichen Eignung des
Verkehrsleiters, der fir ungeeignet erklart wurde, in keinem Mitgliedstaat mehr gltig.

Artikel 15
Entscheidungen der zustandigen Behoérdendund Rechtsbehelfe

(1) Nach dieser Verordnung getroffene abschlagige Entscheidungen der zustandigen
Behdrden der Mitgliedstaaten, einschlief3lich, der Ablehnung eines\ Antrags, sowie die
Aussetzung oder der Entzug einer bereits erteilten<Zulassung oder\die Erklarung der
Nichteignung eines Verkehrsleiters sind zu begrinden.

Bei solchen Entscheidungen werden verfugbare, Informationen uber die von diesem
Unternehmen oder dem Verkehrsleiter begangenen VerstoRe, die geeignet sind, die
Zuverlassigkeit des Unternehmens zu beeintrachtigen,, sowie alle sonstigen Informationen
beriuicksichtigt, uber die die zustandige Behorde verfugt.\in Entscheidungen, durch die eine
Zulassung ausgesetzt oder eine Nichteignung, erklart wird, werden die einschlagigen
RehabilitationsmalRnahmen angegeben.

(2) Die Mitgliedstaaten sorgen dafir, dass die betreffenden Unternehmen und Personen die
in Absatz 1 genannten Entscheidungen vor mindestens einer unabhangigen,
unparteiischen Stelle oder vor Gericht anfechten kénnen.

KAPITEL IV
VERWALTUNGSVEREINFACHUNG UND -ZUSAMMENARBEIT
Artikel 16
Einzelstaatliche elektronische Register

(1) Zur Durchfuhrung dieser Verordnung, insbesondere der Artikel 11 bis 14 und Artikel 26,
fuhrt jeder Mitgliedstaat ein einzelstaatliches elektronisches Register der
Kraftverkehrsunternehmen, die von einer von ihm benannten zustandigen Behérde zur
Auslbung des Berufs des™ Kraftverkehrsunternehmers zugelassen wurden. Die
Verarbeitung der in diesem Register enthaltenen Daten erfolgt unter der Aufsicht der zu
diesem Zweck benannten Behorde. Die in dem einzelstaatlichen elektronischen Register
enthaltenen einschlagigen Daten sind allen zustandigen Behdrden dieses Mitgliedstaats
zugéanglich.

Bis zum 31. Dezember 2009 erlasst die Kommission eine Entscheidung uber die
Mindestanforderungen an die Daten, die in die einzelstaatlichen elektronischen Register
vom Zeitpunkt ihrer Einrichtung an einzugeben sind, um den spateren Registerverbund zu
erleichtern. Sie kann empfehlen, tber die in Absatz 2 genannten Daten hinaus auch die
amtlichen Fahrzeugkennzeichen zu erfassen.

(2) Die einzelstaatlichen elektronischen Register enthalten mindestens folgende Daten:
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a) Name und Rechtsform des Unternehmens;
b) Anschrift der Niederlassung;

c) Namen der Verkehrsleiter, die anerkanntermal3en die Anforderungen an Zuverlassigkeit
und fachliche Eignung nach Artikel 3 erfillen, oder gegebenenfalls Name eines rechtlichen
Vertreters;

d) Art der Zulassung, Zahl der erfassten Fahrzeuge und gegebenenfalls laufende Nummer
der Gemeinschaftslizenz und der beglaubigten Kopien;

e) Zahl, Kategorie und Art der in Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b genannten
schwerwiegenden Verstol3e, die in den vorangehenden zwei Jahren zu einer Verurteilung
oder einer Sanktion gefihrt haben;

f) Namen der Personen, die fiir ungeeignet erklart wurden, die Verkehrstétigkeiten eines
Unternehmens zu leiten, solange die Zuverlassigkeit der betreffenden Person nicht nach
Artikel 6 Absatz 3 wiederhergestellt ist, sowie einschlagige RehabilitationsmalRnahmen.

g) amtliche Kennzeichen der Fahrzeuge, Uber die dast\Unternehmen gemafl Artikel 5
Absatz 1 Buchstabe g verfugt;

h) die Anzahl der am 31. Dezember desw\orjahres im Untérnehmen beschaftigten
Personen, wobei diese bis zum 31. Marz jedes Jahres in das einzelstaatliche Register
aufzunehmen ist;

i) Risikoeinstufung des Unternehmens nach Artikel 9 Absatz Thder Richtlinie 2006/22/EG

Nach Mallgabe der einschlagigen Datenschutzbestimmungen sindadie Daten, auf die in
Unterabsatz 1 Buchstaben@ bis éhBezug genommen,wird, 6ffentlichizuganglich.

Es steht den Mitgliedstaaten fretidie inpnterabsatz 1 Buchstaben e bis¥genannten Daten
in separate Register faufzunehmen.™ln soléhen Fallen Sind die in den Buchstaben e und f
genannten Daten allen zustandigen Behordendes betreffenden Mitgliedstaats auf Anfrage
oder direkt zuganglich'zu machen. Die gewtnschten Mformationen werden innerhalb von
funf Arbeitstagen nach Eingang der Anfrage zur Verfugung gestellt.

Spatestens 12 Monate nach Inkrafttreten des““gemal Absatz 6 erlassenen
Durchfthrangsrechtsakis zur Festlegung der Funktionen, 'die den zustéandigen Behdrden
bei StraBenkontrollen demggPatenzugriff ermdglichen, missen die in Unterabsatz 1
Buchstaben g, h,und i genannten Datémden,zustandigen Behorden bei Stral3enkontrollen
zuganglich sein.

Die in Unterabsatz InBuchstaben e bis i genaanten Daten sind anderen Behdrden als den
zustandigen Beha@rden hur zuganglich, wenn diese Behdrden ordnungsgemal zu
Kontrollen und zur Verhangung von Bul3geldern im Stral3enverkehr bevollm&chtigt und ihre
Beamten zur  Verschwiegenheit  verpflichtet sind oder einer  fdrmlichen
Geheimhaltungspflicht unterliegen.

(3) Die Daten zu einem Untermehmen, dessen Zulassung ausgesetzt oder entzogen
wurde, bleiben zwei Jahre nach Ablauf der Aussetzung oder des Entzugs der Lizenz im
einzelstaatlichen elektronischen Register gespeichert und werden danach unverzuglich
geldscht.

Die Daten zu einer Person, die fir ungeeignet erklart wurde, den Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers auszuiiben, bleiben solange im einzelstaatlichen elektronischen
Register gespeichert, wie die Zuverlassigkeit dieser Person nicht gemaf Artikel 6 Absatz 3
wiederhergestellt ist. Nach Durchfihrung der Rehabilitierungsmalinahme oder einer
anderen MalRnahme gleicher Wirkung werden die Daten unverztiglich geléscht.

Die in den Unterabsétzen 1 und 2 genannten Daten umfassen die Angabe der Griinde fur
die Aussetzung oder den Entzug der Zulassung oder der Erklarung der Nichteignung und
die jeweilige Dauer.
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(4) Die Mitgliedstaaten stellen durch alle erforderlichen Mal3hahmen sicher, dass alle Daten
des einzelstaatlichen elektronischen Registers auf dem aktuellen Stand gehalten werden
und sachlich richtig sind.

(5) Unbeschadet der Absatze 1 und 2 treffen die Mitgliedstaaten alle erforderlichen
MalRnahmen, damit die einzelstaatlichen elektronischen Register vernetzt werden und
gemeinschaftsweit Uber die in Artikel 18 genannten einzelstaatlichen Kontaktstellen
zugéanglich sind. Der Zugang Uber die einzelstaatlichen Kontaktstellen und die Vernetzung
sind bis zum 31. Dezember 2012 so zu gestalten, dass eine zustandige Behotrde eines
jeden Mitgliedstaats das einzelstaatliche elektronische Register aller Mitgliedstaaten
abfragen kann.

(6) Die gemeinsamen Regeln fur die Umsetzung des Absatzes 5, wie beispielsweise das
Format der ausgetauschten Daten, die technischen Verfahren zur elektronischen Abfrage
der einzelstaatlichen elektronischen Register der anderen Mitgliedstaaten und die
Forderung der Interoperabilitat dieser Register mit anderen einschlagigen Datenbanken,
werden von der Kommission nach dem in Artikel \25 Absatz 2 genannten
Beratungsverfahren und zum ersten Mal vor dem 31. Dezember, 2010 angenommen. Diese
gemeinsamen Regeln legen fest, welche Behdrde fur den Zugriff auf die Daten sowie ihre
Weiterverwendung und die Aktualisierung der, Daten nach einem Zugriff zusténdig ist; sie
beinhalten zu diesem Zweck Regeln fiir die Protokellierung und Uberwachung der Daten.

Spatestens 14 Monate nach dem Erlass eines Dukchfuhrungsrechtsakts tber eine
gemeinsame Formel fUr die Berechnung der Risikoeinstufung,gemafd Artikel 9 Absatz 1 der
Richtlinie 2006/22/EG legt die Kommission m Wege eines DurchfUhrungsrechtsakts die
Funktionen fest, die den zusténdigen Behorden bei StralRenkontrollem, den Zugriff auf die in
Absatz 2 Unterabsatz 1 Bu€hstaben g, h und i genannten Daten ermaglichen:

Diese Durchfihrungsréchtsakte“werden, gemafl ‘dem, in Artikel 25 Absatz 2 genannten
Prufverfahren erlassen.

(7) gestrichen durch Vo. 1055/2020

Artikel 17

Schutz personenbezogener Daten

Bezuglich der Richtlinie 95/46/EG sorgen die Mitgliedstaaten insbesondere fir Folgendes:

a) jede Persomwird davon unterrichtetyswenn sie betreffende Daten gespeichert werden
oder deren Ubermittlung an Dritte beabsichtigt ist”"Dabei werden die fiir die Verarbeitung
der Daten verantwortliche Behorde, die Art derverarbeiteten Daten und die Griinde fir eine
solche Handlung genau angegeben;

b) jede Person hat ein Auskunftsrecht zu den sie betreffenden Daten gegentber der fir die
Verarbeitung dieser Daten verantwortlichen Behérde. Dieses Recht gilt frei und ungehindert
in angemessenen Abstanden ohne unzumutbare Verzégerung oder tberméRige Kosten fir
den Antragsteller;

c) jede Person, deren Daten unvollstandig oder unrichtig sind, hat das Recht auf
Berichtigung, Loschung oder Sperrung dieser Daten;

d) jede Person hat das Recht, aus schutzwirdigen und zwingenden Griinden Widerspruch
gegen die Verarbeitung der sie betreffenden Daten einzulegen. Im Fall eines berechtigten
Widerspruchs kann sich die Verarbeitung nicht mehr auf diese Daten beziehen;

e) Unternehmen halten, falls anwendbar, die einschlagigen Bestimmungen zum Schutz
personenbezogener Daten ein.
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Artikel 18
Verwaltungszusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten

(1) Die Mitgliedstaaten benennen eine einzelstaatliche Kontaktstelle, die fiur den
Informationsaustausch mit den anderen Mitgliedstaaten Uber die Anwendung dieser
Verordnung zustandig ist. Die Mitgliedstaaten Ubermitteln der Kommission Namen und
Anschrift dieser einzelstaatlichen Kontaktstelle bis spatestens 4. Dezember 2011. Die
Kommission erstellt ein Verzeichnis aller einzelstaatlichen Kontaktstellen und tbermittelt es
den Mitgliedstaaten.

(2) Die zustandigen Behdrden der Mitgliedstaaten arbeiten eng zusammen, leisten
einander zugig Amtshilfe und Ubermitteln einander alle sonstigen einschlagigen
Informationen, um die Durchfihrung und die Durchsetzung dieser Verordnung zu
erleichtern.

: Informationen Uber

3e gemal Artikel 6 Absatz 2
geman Artikel 6 Absatz 2
gangenen zwei Jahren zu

(3) Die zustandigen Behorden der Mitgliedstaate

Verurteilungen und Sanktionen flr schwerwiegende Ve
aus. Ein Mitgliedstaat, der Gber einen schwerwiegenden
informiert wird, der in einem anderen Mitgliedstaat in den vo
einer Verurteilung oder einer Sanktion ge
einzelstaatlichen elektronischen Register

(4) Die Mitgliedstaaten antworten auf Au : digen Behorden aus

anderen Mitgliedstaaten und fihren Kont S ( tersuchungen der
Erflillung der Anforderung nach Artikel in ihrem
Hoheitsgebiet niedergelass : rsunterne . Solche
Auskunftsersuchen kénner okumenten lie erforderlich
sind, um nachzuwej C ing erfullt  sind.
Auskunftsersuchen d andi iedstaaten sind ordnungsgeman zu

rechtfertigen und zu j en Auskunftsersuchen glaubhafte
Hinweise auf moéglich B
Zweck des Ersuch
Informationen und D

aben zu den angeforderten

Ubermitteln die von anderen Mitgliedstaaten gemaR Absatz 4
binnen 30 Arbeitstagen ab Eingang des Ersuchens. Die
ine kirzere Frist vereinbaren.

gliedstaats unzureichend begrindet, so
innen 10 Arbeitstagen ab Eingang des
ende Mitgliedstaat begrindet das Ersuchen ausfihrlicher. Wenn
at nicht in der Lage ist, das Ersuchen ausfuhrlicher zu
Mitgliedstaat das Ersuchen ablehnen.

teilt er das
Ersuchens mit. D
der ersuchende
begriinden, kann der e

(7) Ist es schwierig, Auskunftsersuchen nachzukommen oder Kontrollen,
Inspektionen oder Untersuch durchzufihren, so teilt der ersuchte Mitgliedstaat das
dem ersuchenden Mitgliedstaat binnen 10 Arbeitstagen ab Eingang des Ersuchens unter
Angabe der Grinde fur die Schwierigkeiten mit. Die beteiligten Mitgliedstaaten ertrtern
gemeinsam die Angelegenheit, um eine LOosung fir aufgetretene Schwierigkeiten zu finden.
Bei anhaltenden Verzogerungen bei der Ubermittlung von Informationen an den
ersuchenden Mitgliedstaat wird die Kommission unterrichtet, die geeignete MaRnahmen
ergreift.

(8) Der Informationsaustausch gemaf Absatz 3 erfolgt Uber das mit der Verordnung (EU)
Nr. 1213/2010 der Kommission_(*2) eingerichtete Benachrichtigungssystem, insbesondere
das Europdische Register der Kraftverkehrsunternehmen (European Registers of Road
Transport Undertakings, im Folgenden ,ERRU").
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Die Verwaltungszusammenarbeit und die gegenseitige Amtshilfe zwischen den zustandigen
Behorden der Mitgliedstaaten gemall den Absatzen 4 bis 7 erfolgt durch das mit der
Verordnung (EU) Nr. 1024/2012 des Europaischen Parlaments und des Rates_(*3)
eingerichtete Binnenmarkt-Informationssystem (IMI). Zu diesem Zweck kann jeder
Mitgliedstaat die Kontaktstelle gemald Absatz 1 als zustandige Behotrde benennen; die
Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission Uber das IMI hiertber.

(9) Die Mitgliedstaaten gewahrleisten, dass die Informationen, die ihnen gemaf dieses
Artikels Ubermittelt werden, nur im Zusammenhang mit der/den Angelegenheit(en)
verwendet werden, fur die sie angefordert wurden. Die personenbezogenen Daten werden
lediglich zum Zwecke der Einhaltung der vorliegenden Verordnung und gemald der
Verordnung (EU) 2016/679 des Europaischen Parlaments und des Rates_(*4) verarbeitet.

(10) Verwaltungszusammenarbeit und gegenseitige Amtshilfe erfolgen unentgeltlich.

(11) Ein Auskunftsersuchen hindert die zustandigen Behorden nicht daran, nach Mal3gabe
des einschlagigen nationalen Rechts und des Unionsreeghts MaRnahmen zu ergreifen, um
mutmablliche Verstol3e gegen diese Verordnung zu ermittelfund ihnen vorzubeugen.

(*2) Verordnung (EU) Nr. 1213/2010 der Kommission vom \16. Dezember 2010 zur
Festlegung gemeinsamer Regeln fur die M@metzung der einzelstaatlichen elektronischen
Register der Kraftverkehrsunternehmen (ABI.L 385 vom 18.12.2010, S. 21).

(*3) Verordnung (EU) Nr. 1024/2012 des\Europaischen, Parlamentsiund des Rates vom
25. Oktober 2012 Uber die Verwaltungszusammenarbeithmit Hilfe \des Binnenmarkt-
Informationssystems und zur Aufhebung der Entscheidung 2008/49/EG, der Kommission
(,IMI-Verordnung®) (ABI. L 316wom 14.11.20127S. 1).

(*4) Verordnung (EU) 2016/679 des Europaischen Parlaments “und des Rates vom
27. April 2016 zum Schutz naturlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener
Daten, zum freien Datenverkehr und“zur AatbebungidenRichtlinie 95/46/EG (Datenschutz-
Grundverordnung) (ABILL 119 vom 4.5.2016, Shl).

KAPITEL V

GEGENSEITIGE ANERKENNUNG VON BESCHEINIGUNGEN UND ANDEREN
DOKUMENTEN

Artikel 19
Bescheinigungenmund gleichwertige Dokumenteriber die Zuverlassigkeit

(1) Unbeschadet des Artikels 11 Absatz“4 erkennt der Niederlassungsmitgliedstaat
hinsichtlich des Zugangs zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers als ausreichenden
Nachweis fir die Zuverlassigkeit einen Strafregisterauszug oder, in Ermangelung dessen,
ein gleichwertiges Dokument, das von einer hierfir zusténdigen Justiz- oder
Verwaltungsbehdrde des' Mitgliedstaats, in dem der Verkehrsleiter oder eine andere
relevante Person zuvor seinen bzw. ihren Wohnsitz hatte, ausgestellt wurde.

(2) Bestehen in einem Mitgliedstaat fiur die eigenen Staatsangehorigen bestimmte
Voraussetzungen in Bezug auf die Zuverlassigkeit, deren Nachweis aus den in Absatz 1
genannten Dokumenten nicht hervorgeht, so erkennt dieser Mitgliedstaat als
ausreichenden Nachweis fir die Staatsangehérigen der anderen Mitgliedstaaten die
Bescheinigung einer zustandigen Justiz- oder Verwaltungsbehtrde des Mitgliedstaats, in
dem der Verkehrsleiter oder eine andere relevante Person zuvor seinen bzw. ihren
Wohnsitz hatte, an, mit der die Erfillung dieser Voraussetzungen bestétigt wird. Diese
Bescheinigung bezieht sich auf die konkreten Angaben, die im Niederlassungsmitgliedstaat
fur die Zulassung erheblich sind.
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(3) Wird das in Absatz 1 genannte Dokument oder die in Absatz 2 genannte Bescheinigung
in dem oder den Mitgliedstaaten, in dem oder denen der Verkehrsleiter oder eine andere
relevante Person zuvor seinen bzw. ihren Wohnsitz hatte, nicht erteilt, so kann das
Dokument oder die Bescheinigung durch eine eidesstattliche Erklarung oder durch eine
formliche Erklarung ersetzt werden, die der Verkehrsleiter oder eine andere relevante
Person vor einer hierfir zustandigen Justiz- oder Verwaltungsbehorde, oder
gegebenenfalls bei einem Notar des Mitgliedstaats, in dem der Verkehrsleiter oder eine
andere relevante Person zuvor seinen bzw. ihren Wohnsitz hatte, abgegeben hat.

Die betreffende Behétrde bzw. der betreffende Notar stellt eine beglaubigte Bescheinigung
dieser eidesstattlichen oder férmlichen Erklarung aus.

(4) Ein in Absatz 1 genanntes Dokument oder eine in Absatz 2 genannte Bescheinigung
diurfen bei ihrer Vorlage nicht &lter als drei Monate sein. Dies gilt auch fir eine gemaRi
Absatz 3 abgegebene Erklarung.

Artikel 20
Bescheinigungen bezuglich der finanziellen Leistungsfahigkeit

Bestehen in einem Mitgliedstaat fir die eigenen Staatsangehdrigen bestimmte
Voraussetzungen in Bezug auf die ffinanzielle Leistungsfahigkeit, die Uber die
Voraussetzungen nach Artikel 7 hinausgehen, wso erkennt® dieser Mitgliedstaat als
ausreichenden Nachweis fur die Staatsangehorigennder anderen, Mitgliedstaaten die
Bescheinigung einer zustandigen Behorde des oder. der "Mitgliedstaaten, in denen der
Verkehrsleiter oder eine andere relevante Person zuvor seinen bzw. ihren Wohnsitz hatte,
an, mit der die Erfullung dieser Voraussetzungen bestéatigt wird.nDiese, Bescheinigung
bezieht sich auf die konkretenwAngaben, die im, Niederlassungsmitgliedstaat fur die
Zulassung erheblich sind.

Artikel 21
Bescheinigung der fachlichen Eignung

(1) Die Mitgliedstaaten erkennen als ausreichenden Nachweis der fachlichen Eignung eine
Bescheinigung an, die dem Muster der Bescheinigung in Anhang Ill entspricht und von
hierfur grméachtigten Behdrden oder Stellen erteilt wird.

(2) Eine vorhdem 4! Dezember 2011 zum Nachweis der fachlichen Eignung auf der
Grundlage der bis zu diesem Zeitpunktrgeltenden Bestimmungen erteilte Bescheinigung
wird einer Bescheinigung gleichgestellt, die dem in Anhang Il wiedergegebenen Muster
entspricht, und werden als Nachweis der fachlichen Eignung in allen Mitgliedstaaten
anerkannt. Die Mitgliedstaaten kénnen verlangen, dass Inhaber von Bescheinigungen tber
die fachliche Eignung, die,nur fur innerstaatliche Beférderungen gultig sind, die gesamte
Prifung oder eine Teilprufung,gemaf Artikel 8 Absatz 1 ablegen.

KAPITEL VI
SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Artikel 22

Sanktionen

(1) Die Mitgliedstaaten legen die Regeln flr Sanktionen bei Verstol3en gegen die
Bestimmungen dieser Verordnung fest und treffen alle erforderlichen MaRnahmen fir deren
Anwendung. Die vorgesehenen Sanktionen muissen wirksam, verhaltnismaRlig und
abschreckend sein. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese Vorschriften
spatestens 4. Dezember 2011 mit und unterrichten sie unverziglich dber alle sie
betreffenden spateren Anderungen. Die Mitgliedstaaten gewahrleisten, dass alle diese
Malnahmen ohne Diskriminierung aufgrund der Staatsangehdrigkeit oder des Ortes der
Niederlassung des Unternehmens angewandt werden.
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(2) Die in Absatz 1 genannten Sanktionen umfassen insbesondere die Aussetzung der
Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers, den Entzug dieser Zulassung und
eine Erklarung der Nichteignung des Verkehrsleiters.

Artikel 23
Ubergangsbestimmungen

Unternehmen, die vor dem 4. Dezember 2009 bereits die Zulassung zum Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers erhalten haben, missen den Bestimmungen dieser Verordnung
bis zum 4. Dezember 2011 genigen.

Abweichend von Artikell Absatz2 sind Guterkraftverkehrsunternehmen, die
grenziberschreitende Verkehrstatigkeiten ausschlieBlich mit Kraftfahrzeugen oder
Fahrzeugkombinationen ausuben, deren zulassige Gesamtmasse 3,5t nicht Uberschreitet,
bis 21. Mai 2022 von den Bestimmungen dieser Veror ausgenommen, sofern in den
Rechtsvorschriften des Niederlassungsmitgliedstaats ni nderes vorgesehen ist.

Abweichend von Artikel 16 Absatz2 gilt die Anfo
Risikoeinstufung der Unternehmen in die einzelstaatliche
Ablauf von 14 Monaten nach dem Inkrafttreten des Durch
gemeinsame Formel flr die Risikoein
2006/22/EG.

Artikel 24
Gestrichen durch Vo. 1055/2020.

Artikel 24 a

Auslibung der Befugnisuber

g der Einbeziehung der
tronischen Register nach
gsrechtsakts Uber eine
bsatz 1 der Richtlinie

(1) Die Befugnis zu ird der Kommission unter den in
diesem Artikel festge

(2) Die Befugnis zu anR Artikel 8 Absatz 9 wird der
Kommission auf unb

Veroffentli i ion oder zu einem im Beschluss uber
den Widerru irksam. Die Gultigkeit von delegierten
Rechtsakten, dem Beschluss Uber den Widerruf nicht
berthrt.

(4) Vor dem Erlass e
einzelnen Mitgliedstaat
Interinstitutionellen Verein
enthaltenen Grundsatzen.

egierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den
nnten Sachverstandigen im Einklang mit den in der
vom 13. April 2016 Uber bessere Rechtsetzung (*5)

(5) Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlasst, Ubermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Européischen Parlament und dem Rat.

(6) Ein delegierter Rechtsakt, der geman Artikel 8 Absatz 9 erlassen wurde, tritt nur in Kraft,
wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb von zwei Monaten nach
Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europaische Parlament und den Rat Einwande
erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist sowohl das Europaische Parlament als
auch der Rat der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwande erheben werden.
Auf Initiative des Europdaischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei
Monate verlangert.

(*5) ABIL. L 123 vom 12.5.2016, S. 1
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Artikel 25
Ausschussverfahren

(1) Die Kommission wird von dem durch Artikel 18 Absatz 1 der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 Uber das Kontrollgerat im Straf3enverkehr [11]
eingesetzten Ausschuss unterstutzt.

(2) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 4 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates _(*6).

(*6) Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsatze, nach denen die
Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).

(3) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so @ilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

Artikel 26

Berichterstattung und Uberpriifung

(1) Die Mitgliedstaaten erstellen alle zwei Jahre einen Bericht Uber die Tatigkeit der
zustandigen Behorden und Ubermitteln diesen der Kommission. Dieser Bericht umfasst:

a) eine Ubersicht (ber den Sektor \in \Bezug auf, Zuverlassigkeit, finanzielle
Leistungsfahigkeit und fachliche Eignung,

b) die nach Jahr und Art atifgeschliusselte Zahl der nach derivorliegenden Verordnung
erteilten, der ausgesetzten und demnentzogenen Zulassungen, die Zahl der Erklarungen der
Nichteignung sowie di€ |jeweiligen Griinde, auf ‘Welehe diese Entscheidungen gestitzt
wurden. In den Berichten Uber den“Zeitraum nachidem 21. Mai 2022 sind diese Punkte
auch nach

i) Personenkraftverkehrsunternehmern,

ii) Guterkraftverkehrsunternehmern, die  ausschliefdlich Kraftfahrzeuge  oder
Fahrzeyg@kombinationen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von hoéchstens 3,5t nutzen,
und

iii) allen anderen, Guterkraftverkehrsunternehmern aufzuschliisseln;
c) die Zahl der jedes Jahr erteilten Bescheinigungen der fachlichen Eignung,

d) die Kernstatistiken tber die einzelstaatlichen elektronischen Register und deren Nutzung
durch die zustéandigen Behorden und

e) eine Ubersicht uber den Informationsaustausch mit den anderen Mitgliedstaaten geman
Artikel 18 Absatz 2, die inshesondere die Zahl der jahrlich festgestellten und einem anderen
Mitgliedstaat mitgeteilten Verstofde’ sowie die eingegangenen Antworten sowie die Zahl der
jahrlich eingegangenen Anfragen und Antworten gemalf Artikel 18 Absatz 3 umfasst.

(2) Auf der Grundlage der in Absatz 1 genannten Berichte Ubermittelt die Kommission dem
Europaischen Parlament und dem Rat alle zwei Jahre einen Bericht Uber die Ausiibung des
Berufs des Kraftverkehrsunternehmers. Dieser Bericht enthalt insbesondere eine
Bewertung des Funktionierens des Informationsaustauschs zwischen den Mitgliedstaaten
und eine Beurteilung des Funktionierens der einzelstaatlichen elektronischen Register und
darin enthaltenen Daten.

Der Bericht wird gleichzeitig mit dem Bericht gemaf3 Artikel 17 der Verordnung (EG) Nr.
561/2006 des Européischen Parlaments und des Rates vom 15. Marz 2006 zur
Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im Stralenverkehr [12] veroffentlicht.
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(3) Die Mitgliedstaaten erstatten der Kommission alle zwei Jahre Bericht Uber die Ersuchen,
die sie nach Artikel 18 Absatze 4 bis 9 gestellt haben, die von anderen Mitgliedstaaten
erhaltenen Antworten und die MalRBhahmen, die sie auf der Grundlage der Ubermittelten
Informationen ergriffen haben.

(4) Auf der Grundlage der von der Kommission nach Absatz 3 gesammelten Informationen
und weiterer Nachweise legt die Kommission bis spatestens 21. August 2023 dem
Europaischen Parlament und dem Rat einen ausfuhrlichen Bericht Uber das Ausmali der
Verwaltungszusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten, Uber etwaige Mangel in
diesem Bereich und Uber Mdglichkeiten zur Verbesserung der Zusammenarbeit vor. Auf
der Grundlage dieses Berichts prift sie, ob es notwendig ist, zusatzliche MalRhahmen
vorzuschlagen.

(5) Die Kommission Uberpruft die Umsetzung dieser Verordnung bis zum 21. August 2023
und erstattet dem Europaischen Parlament und demgRat Bericht Uber die Anwendung
dieser Verordnung.

(6) Nach Vorlage des Berichts nach Absatz 5 tberprift die Kemmission diese Verordnung
regelmaRig und legt die Ergebnisse ihrer Uberpriifung dem Europaischen Parlament und
dem Rat vor.

(7) Den in den Abséatzen 5 und 6 genannten Berichten werden gegebenenfalls geeignete
Gesetzgebungsvorschlage beigefligt.

Artikel 27
Liste der zustandigen Behoérden

Jeder Mitgliedstaat Ubermittelt der Kommission bis 4. Dezember 2011\ die Liste der
zustandigen Behorden, die er fur die Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers
benannt hat, sowie die Liste der zur Abnahme “der\in Artikel 8 Absatz 1 genannten
Prafungen und Ausstellung der Bescheinigungen ermachtigten Behorden oder Stellen. Die
konsolidierte Liste dieser Behdrden oder Stellen der gesamten Gemeinschaft wird von der
Kommission im Amtsblatt der Europaischen Union veréffentlicht.

Artikel 28
Mitteildng der innerstaatlichen Vorschriften

Die Mitgliedstaaten teilen der Kemmission den Wortlaut der innerstaatlichen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften mit, die sie auf demwunter diese Verordnung fallenden Gebiet
erlassen, undzwar spatestens 30 Tage nach dem Tag ihrer Annahme und erstmals bis 4.
Dezember 2011.

Artikel 29

Aufhebung

Die Richtlinie 96/26/EG wird aufgehoben.
Artikel 30

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdéffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.

Sie gilt mit Wirkung vom 4. Dezember 2011.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu StraRburg am 21. Oktober 2009.
Im Namen des Europaischen Parlaments
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Der Prasident

J. Buzek

Im Namen des Rates
Der Président

C. Malmstrom

[1] ABI. C 151 vom 17.6.2008, S. 16.

[2] ABI. C 14 vom 19.1.2008, S. 1.

[3] Stellungnahme des Europaischen Parlaments vom 21. Mai 2008 (noch nicht im Amtsblatt veréffentlicht),
Gemeinsamer Standpunkt des Rates vom 9. Januar 2009 (ABI. C 62 E vom 17.3.2009, S. 1), Standpunkt des
Europaischen Parlaments vom 23. April 2009 (noch nicht im Amtsblatt veréffentlicht) und Beschluss des Rates
vom 24. September 2009.

[4] ABI. L 124 vom 23.5.1996, S. 1.

[5] Siehe Seite 72 dieses Amtsblatts.

[6] Siehe Seite 88 dieses Amtsblatts.

[7] ABI. L 281 vom 23.11.1995, S. 31.

[8] ABI. L 184 vom 17.7.1999, S. 23.

[9] ABI. L 222 vom 14.8.1978, S. 11.

[10] ABI. L 102 vom 11.4.2006, S. 35.

[11] ABI. L 370 vom 31.12.1985, S. 8.

[12] ABI. L 102 vom 11.4.2006, S. 1.

ANHANG |
I. LISTE DER IN ARTIKEL 8 GENANNTEN SACHGEBIETE

Die Kenntnisse, die fur die amtliche Feststellung der fachlichen \Eignung durch
Mitgliedstaaten fur den Guter- bzw. Personenkraftverkehr zu berticksichtigen sind, missen
sich zumindest auf die nachstehendrangefihrten ‘Sachgebiete erstrecken. Bewerber fir die
Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers missen das zur Leitung eines
Verkehrsunternehmens erforderliche ‘Niveaunan Kenntnissen und praktischen Fahigkeiten
auf diesen Sachgebieten erreichen.

Das Mindestniveau an Kenntnissen im Sinne der folgenden Aufstellung darf nicht unter
Stufe 3 der Struktur der Ausbildungsstufen im Anhang der Entscheidung 85/368/EWG des
Rates [1)\liegen, d. h. dem Niveau, das durch eine Ausbildung erreicht wird, die nach der
Pflichtschule entweder durch eine Berufsausbildung und zusatzliche Fachausbildung oder
durch eine Sekundarschule oderéhnliche Fachausbildung erworben wird.

A. Burgerliches Recht
Der Bewerber muss insbesondere im Hinblick auf den Guter- und Personenkraftverkehr

1. die wichtigsten Vertrage, die im Kraftverkehrsgewerbe tblich sind, sowie die sich daraus
ergebenden Rechte und Pflichten kennen;

2. in der Lage sein, einen‘rechtsgultigen Beférderungsvertrag, insbesondere betreffend die
Beforderungsbedingungen, auszuhandeln;

im Hinblick auf den Guterkraftverkehr

3. eine Reklamation des Auftraggebers Uber Schaden, die aus Verlusten oder
Beschadigungen der Guter wéahrend der Befdrderung oder durch verspatete Ablieferung
entstehen, sowie die Auswirkungen dieser Reklamation auf seine vertragliche Haftung
analysieren konnen;

4. die Regeln des Ubereinkommens iber den Befoérderungsvertrag im internationalen
StralRenguterverkehr (CMR) und die sich daraus ergebenden Verpflichtungen kennen;

im Hinblick auf den Personenkraftverkehr

5. eine Reklamation seines Auftraggebers Uber Schaden, die den Fahrgasten oder deren
Gepack bei einem Unfall wahrend der Befdrderung zugefiigt werden, oder tber Schaden
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aufgrund von Verspatungen sowie die Auswirkungen dieser Reklamation auf seine
vertragliche Haftung analysieren kdnnen.

B. Handelsrecht
Der Bewerber muss insbesondere im Hinblick auf den Guter- und Personenkraftverkehr

1. die Bedingungen und Formalitdten fir die Austibung des Berufs und die allgemeinen
Kaufmannspflichten (Eintragung, Geschéftsbiicher usw.) sowie die Konkursfolgen kennen;

2. ausreichende Kenntnisse der Rechtsformen von Handelsgesellschaften sowie der
Vorschriften fir die Grindung und Fiihrung dieser Gesellschaften besitzen.

C. Sozialrecht
Der Bewerber muss insbesondere im Hinblick auf den Guter- und Personenkraftverkehr

1. die Aufgabe und die Arbeitsweise der verschiedenen Stellen kennen, die im
Kraftverkehrsgewerbe  zur  Wahrung der  Arbeitnehmerinteressen  tatig  sind
(Gewerkschaften, Betriebsréate, Personalvertreter, Arbeitsinspektoren usw.);

2. die Verpflichtungen der Arbeitgeber im Bereich der sozialen Sicherheit kennen;

3. die Regeln fur Arbeitsvertrdge £ der, einzelnen “Arbeithehmergruppen von
Kraftverkehrsunternehmen  kennen (Form der Vertrage, Verpflichtungen der
Vertragsparteien, Arbeitsbedingungen und -zeiten, bezahlter Jahresurlaub, Arbeitsentgelt,
Auflésung des Arbeitsverhaltnisses usw.);

4. die Regeln fur die Lenk-, Ruhe- und Arbeitszeiten, insbesondere die Bestimmungen der
Verordnung (EWG) Nr. 3821485, der Verordnung (EG) Nr.=561/2006, der Richtlinie
2002/15/EG des Europaischen Parlaments und \des Rates [2] und der Richtlinie
2006/22/EG sowie diedfMalRnahmen zur praktischen \Durchfihrung dieser Verordnungen
und Richtlinien kennen und

5. die Regeln fir| die Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrer kennen,
insbesondere jene, die sich aus der Richtlinie"2003/59/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates [3] ergeben.

D. Steuérrecht

Der Bewerber. muss im Hinblick auf den Giter- und Personenkraftverkehr insbesondere die
Vorschriften kennen flr

1. die Mehrwertsteuer auf Verkehrsleistungen;
2. die Kraftfahrzeugsteuern;

3. die Steuern auf bestimmte Fahrzeuge, die im Guterkraftverkehr verwendet werden,
sowie die Maut- und Benutzungsgebuhren fur bestimmte Verkehrswege;

4. die Einkommensteuern.

E. Kaufménnische und finanzielle Leitung des Unternehmens Guiter- und
Personenkraftverkehr

Der Bewerber muss insbesondere im Hinblick auf den Guter- und Personenkraftverkehr

1. die rechtlichen und praktischen Bestimmungen fir die Verwendung von Schecks,
Wechseln, Eigenwechseln, Kreditkarten und anderen Zahlungsmitteln und -verfahren
kennen;

2. die verschiedenen Kreditformen (Bankkredite, Dokumentenkredite, Kautionen,
Hypotheken, Leasing, Miete, Factoring usw.) sowie die damit verbundenen Kosten und
Verpflichtungen kennen;

3. wissen, was eine Bilanz ist und wie sie aufgebaut ist, und sie verstehen kénnen;
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4. eine Gewinn- und Verlustrechnung lesen und verstehen kdnnen;

5. die Finanz- und Rentabilitatslage des Unternehmens insbesondere aufgrund von
Finanzkennziffern analysieren kénnen;

6. ein Budget ausarbeiten kénnen;

7. die Kostenbestandteile seines Unternehmens (fixe Kosten, variable Kosten,
Betriebskosten, Abschreibungen usw.) kennen und die Kosten je Fahrzeug, Kilometer,
Fahrt oder Tonne berechnen kénnen;

8. einen Stellenplan fir das gesamte Personal des Unternehmens und Arbeitsplédne usw.
aufstellen kénnen;

9. die Grundlagen des Marketings, der Werbung und Offentlichkeitsarbeit, einschlieRlich
Verkaufsforderung fur Verkehrsleistungen, der Erstellung #on Kundenkarteien usw. kennen;

10. die im Kraftverkehr Ublichen Versicherungen (Haftpflichtversicherung fir Personen,
Sachen und Gepéack) mit ihrem Versicherungsschutz und'ihren Verpflichtungen kennen;

11. die Telematikanwendungen im StraRenverkehr kennen;
im Hinblick auf den Guterkraftverkehr

12. die Regeln fur die Ausstellung von Frachtrechnungen fir Guterkraftverkehrsleistungen
anwenden kénnen sowie die Bedeutung und die Wirkungen der Incoterms kennen;

13. die Rolle, die Aufgaben und gegebenenfalls.die rechtliche,Stellung der verschiedenen
Hilfsgewerbetreibenden des Verkehrs kennen;

im Hinblick auf den Personenkraftverkehr

14. die Regeln fir die Tarife undy die Preisbildung im 6ffentlichen” und privaten
Personenverkehr anwenden kénnen:

15. die Regeln fir die Ausstellung von Rechnungen“fur Personenkraftverkehrsleistungen
anwenden konnen.

F. Marktzugang
Der Bewerber muss insbesondere im Hinblick auf den Guter- und Personenkraftverkehr

1. die Regelungen fur den gewerblichen StralRenverkehr, den Einsatz von Mietfahrzeugen,
die Vergabe von, Auftragen an Subunternehmer, insbesondere die Vorschriften fur die
Ordnung des Gewerbes, den Zugang zum Beruf, die Genehmigungen zum inner- und
auRergemeinschaftlichen StraRenverkehr sowie Uber Kontrollen und die Ahndung von
Zuwiderhandlungen kennen;

2. die Regelungen fiur die Griindung eines Kraftverkehrsunternehmens kennen;

3. die erforderlichen Schriftsticke fur die Erbringung von Kraftverkehrsleistungen kennen
und Kontrollverfahren schaffen kénnen, um sicherzustellen, dass zu jeder Beftérderung
ordnungsmafige Schriftstiicke” insbesondere Uber das Fahrzeug, den Fahrer, das
Beforderungsgut oder das Gepéck sowohl im Fahrzeug mitgefihrt als auch im
Unternehmen aufbewahrt werden;

im Hinblick auf den Guterkraftverkehr

4. die Regeln fur die Ordnung der Giterkraftverkehrsmarkte sowie die Regeln fur die
Frachtabfertigung und die Logistik kennen;

5. die Formalitaten beim Grenzibergang, die Rolle und die Bedeutung der T-Papiere und
der Carnets TIR sowie die sich aus ihrer Benutzung ergebenden Pflichten und
Verantwortlichkeiten kennen;
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im Hinblick auf den Personenkraftverkehr
6. die Regeln fir die Ordnung der Personenkraftverkehrsmarkte kennen;

7. die Regeln fir die Einrichtung von Personenkraftverkehrsdiensten kennen und
Verkehrsplane aufstellen kénnen.

G. Normen und technische Vorschriften
Der Bewerber muss insbesondere im Hinblick auf den Guter- und Personenkraftverkehr

1. die Regeln fir Gewichte und Abmessungen der Fahrzeuge in den Mitgliedstaaten sowie
die Verfahren fur davon abweichende Beforderungen im Schwer- und Grof3raumverkehr
kennen;

2. je nach Bedarf des Unternehmens die Fahrzeuge und ihre Bauteile (Fahrgestell, Motor,
Getriebe, Bremsanlagen usw.) auswahlen kénnen;

3. die Formalitaten fur die Erteilung der Typgenehmigung bzw. der Betriebserlaubnis, die
Zulassung und die technische Uberwachung dieser Fahrzeuge\kennen;

4. wissen, welche MaRhahmen gegen Larmbelastung und gegen, Luftverschmutzung durch
Kraftfahrzeugabgase getroffen werden mussen;

5. Plane fur die regelmaflige Wartung“der Fahrzeuge und ihrer \Ausristung aufstellen
konnen;

im Hinblick auf den Guterkraftverkehr

6. die einzelnen Lademittel und -gerate (Ladebordwand, Container,yPaletten usw.) kennen
und Anweisungen fur das Be®,und Entladen (Lastverteilung, Stapelung, Verstauen,
Ladungssicherung usw.)@eben und entsprechende Verfahren einfihren kénnen;

7. die Verfahren des kombinierten“Verkehrs Schiene/StraRe und des "Ro-Ro"-Verkehrs
kennen;

8. Verfahren zur Einhaltung der Regeln fir Gefahrgut- und Abfalltransporte durchfiihren
kdnnen, die sich insbesondere aus der Richtlinie 2008/68/EG, [4] und der Verordnung (EG)
Nr. 1013/2006 [5] ergeben;

9. Verfahren zur Einhaltung der Regeln fir die Beférderung leicht verderblicher
Lebensmittel durchfihren kénheng.die_sich insbesondere aus dem Ubereinkommen uber
internationale Beforderungen leicht verderblicher, Lebensmittel und Uber die besonderen
Beforderungsmittel,die fur diese Beforderungen zu verwenden sind (ATP), ergeben;

10. Verfahren zur Einhaltung der Regeln fiir die Beforderung lebender Tiere durchfihren
kénnen.

H. StralRenverkehrssicherheit
Der Bewerber muss insbesondere.im Hinblick auf den Guter- und Personenkraftverkehr

1. wissen, welche Qualfikationen fir das Fahrpersonal erforderlich sind
(Fuhrerscheine/Fahrerlaubnisse/Lenkberechtigungen, arztliche Bescheinigungen,
Befahigungszeugnisse usw.);

2. durch MaRBnahmen sicherstellen kénnen, dass die Fahrer die Regeln, Verbote und
Verkehrsbeschrankungen in den einzelnen Mitgliedstaaten
(Geschwindigkeitsbegrenzungen, Vorfahrtsrechte, Halte- und Parkverbote, Benutzung von
Scheinwerfern und Leuchten, Stralenverkehrszeichen usw.) einhalten;

3. Anweisungen an die Fahrer zwecks Uberprifung der Einhaltung der
Sicherheitsvorschriften fur den Zustand der Fahrzeuge, der Ausristung und der Ladung
sowie fur sicherheitsbewusstes Fahren ausarbeiten konnen;
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4. in der Lage sein, Anweisungen fur das Verhalten bei Unfallen auszuarbeiten und
geeignete MalRnahmen zu ergreifen, um wiederholte Unfélle oder wiederholte schwerere
Verkehrsverstt3e zu vermeiden;

5. Verfahren fir ordnungsgemafRe Ladungssicherung durchfihren kdénnen und die
entsprechenden Techniken kennen;

im Hinblick auf den Personenkraftverkehr
6. Grundkenntnisse der StraRengeografie der Mitgliedstaaten haben.
Il. ABLAUF DER PRUFUNG

1. Die Mitgliedstaaten sehen eine obligatorische schriftliche Prifung und gegebenenfalls
eine erganzende mindliche Prufung vor, um nachzuprifen, ob die Bewerber fur die
Zulassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers ausreichende Kenntnisse auf den in
Teil | genannten Sachgebieten besitzen und insbesondere die entsprechenden Instrumente
und Techniken beherrschen und zur Erfillung der vorgesehenen administrativen und
organisatorischen Aufgaben in der Lage sind.

a) Die obligatorische schriftliche Prifung besteht aus zwei Teilen,und zwar

i) schriftichen Fragen, die entweder Multiple-Choice-Fragen (vier Antworten zur Auswabhl)
oder Fragen mit direkter Antwort oder eine Kombination der beiden Systeme umfassen;

ii) schriftlichen Ubungen/Fallstudien.
Die Mindestdauer betragt fur jede der beiden Teilprufungen zweiStunden:

b) Wird eine mindliche Prifang,vorgesehen, sa konnen die Mitgliedstaaten die Teilnahme
an dieser Prufung vom Bestehen der. schriftlichen Priifung abhéangig machen.

2. Falls die Mitgliedstaaten auch eine mindliche Prifung vorsehen, mussen sie fur jede der
drei Teilprifungen eine Gewichtung der Punkte vornehmen, die nicht unter 25 % und nicht
Uber 40 % der mdglichen Gesamtpunktzahl‘betragen darf.

Falls die Mitgliedstaaten nur eine schriftliche "Prufung vorsehen, mussen sie fur jede
Teilprifung eine Gewichtung der Punkte vornehmen, die nicht weniger als 40 % und nicht
mehr als 60 % der maglichen Gesamtpunktzahl betragen darf.

3. Fur alle Prifungen zusammen muissen die Bewerber mindestens 60 % der moglichen
Gesamtpunktzah! erreichen, wobei derwin,jeder Teilprifung erreichte Punkteanteil nicht
unter 50 % der méglichen Punktzahl liegen darf. Die Mitgliedstaaten kénnen fir lediglich
eine Teilprifung den‘erforderlichen Punkteanteil von 50 % auf 40 % senken.

[1] Entscheidung 85/368/EWG des Rates vom 16. Juli 1985 uiber die Entsprechungen der beruflichen Befahigungsnachweise
zwischen Mitgliedstaaten der Europaischen Gemeinschaften (ABI. L 199 vom 31.7.1985, S. 56).

[2] Richtlinie 2002/15/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 11. M&rz 2002 zur Regelung der Arbeitszeit von
Personen, die Fahrtétigkeiten im Bereich des Straflentransports ausiiben (ABI. L 80 vom 23.3.2002, S. 35).

[3] Richtlinie 2003/59/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli 2003 iber die Grundqualifikation und
Weiterbildung der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fir den Giiter- oder Personenkraftverkehr (ABI. L 226 vom 10.9.2003, S.
4).

[4] Richtlinie 2008/68/EG des Europédischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iber die Beférderung
gefahrlicher Giter im Binnenland (ABI. L 260 vom 30.9.2008, S. 13).

[5] Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14. Juni 2006 Uber die Verbringung
von Abféllen (ABI. L 190 vom 12.7.2006, S. 1).
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ANHANG Il

Sicherheitsmerkmale der Bescheinigung der fachlichen Eignung

Die Bescheinigung muss mindestens zwei der folgenden Sicherheitsmerkmale aufweisen:
- ein Hologramm;

- Spezialfasern im Papier, die unter UV-Licht sichtbar werden;

- mindestens eine Mikrodruckzeile (Aufdruck nur unter einem VergréRerungsglas sichtbar
und von Fotokopiergeraten nicht reproduzierbar);

- fihlbare Zeichen, Symbole oder Muster;
- doppelte Nummerierung: Seriennummer und Ausgabenummer;

- Sicherheitsuntergrund mit feinen Guillochenmustern und Irisdruck.

ANHANG lII
Muster fur die Bescheinigung der fachlichen Eignung
EUROPAISCHE GEMEINSCHAFT

(Farbe: Pantone kraftig beigefarben ("stout fawn") —Format,DIN A4, Zellulosepapier 100
g/m2 oder mehr)

(Der Text ist in der (den) Amtssprache(n) oder‘einer der Amtssprachen des Mitgliedstaats
abgefasst, der die Bescheinigung ausstellt)

Nationalitatskennzeichen des Mitgliedstaats [1] | Bezeichnung der ermachtigten Behdrde
oder Stelle [2] |

BESCHEINIGUNG DER FACHLICHEN EIGNUNG FUR DEN
GUTERKRAFTVERKEHR/PERSONENKRAFTVERKEHR [3]
Nr. ...

Hiermit wird durch ...
bescheinigt, dass [4] ...
geboren am ...in ...

mit Erfolg die erforderliche Prifung (Jahr: ...; Prifungstermin: ...) [5] zur Erlangung der
Bescheinigung der fachlichen Eignung fur den Guterkraftverkehr/Personenkraftverkehr [3]
gemal der Verordnung (EG),Nr. 1071/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 21. Oktober 2009 zur Fesilegung gemeinsamer Regeln fur die Zulassung zum Beruf
des Kraftverkehrsunternehmers [6],bestanden hat.

Durch diese Bescheinigung wird der ausreichende Nachweis der fachlichen Eignung
gemal Artikel 21 der Verordnung (EG) Nr. 1071/2009 erbracht.

Ort: ... Datum: ... [7]

[1] Nationalitdtskennzeichen der Mitgliedstaaten: (B) Belgien, (BG) Bulgarien, (CZ)
Tschechische Republik, (DK) Danemark, (D) Deutschland, (EST) Estland, (IRL) Irland,
(GR) Griechenland, (E) Spanien, (F) Frankreich, (IRL) Irland, () Italien, (CY) Zypern, (LV)
Lettland, (LT) Litauen, (L) Luxemburg, (H) Ungarn, (M) Malta, (NL) Niederlande, (A)
Osterreich, (PL) Polen, (P) Portugal, (RO) Ruméanien, (SLO) Slowenien, (SK) Slowakei,
(FIN) Finnland, (S) Schweden, (UK) Vereinigtes Konigreich.
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[2] Behorde oder Stelle, die vom jeweiligen Mitgliedstaat der Europaischen Gemeinschatft
zur Ausstellung dieser Bescheinigung vorab benannt wurde.

[3] Nichtzutreffendes streichen.

[4] Name, Vorname; Geburtsdatum und -ort.

[5] Genaue Bezeichnung der Prifung.

[6] ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 51.

[7] Dienstsiegel und Unterschrift der zugelassenen Behérde oder Stelle, die die
Bescheinigung ausstellt.

ANHANG IV
Liste der schwersten Verstolze gemanR Artikel 6 Absatz 2
1. a) Uberschreitung der 6-tagigen oder 14-tagigen Hochstlenkzeiten um 25 % oder mehr.

b) Uberschreitung der maximalen Tageslenkzeit um 50 % oder mehr wahrend der taglichen
Arbeitszeit.

2. Fehlender Fahrtenschreiber und/odér fehiender Geschwindigkeitsbegrenzer, oder
Vorhandensein im Fahrzeug und/oder Verwendung einer betrigerischen Vorrichtung, durch
die die Aufzeichnungen des Kontrollgeratsy und/odem,der Geschwindigkeitsbegrenzer
verandert werden koénnen, oder Falschung der Schaublatter 6der der vom Fahrtenschreiber
und/oder von der Fahrerkarte heruntergeladenen Daten.

3. Fahren ohne gultigenNachweis der techmischen Uberwachung, falls ein solches
Dokument nach dem Gemeinschaftsrecht vorgeschrieben ist, und/oder sehr schwer
wiegende Mangel u.4a. an Bremssystem, Lenkanlage, Radern/Reifen;” Federung oder
Fahrgestell, die eine solche unmittelbare \Gefahr “fur \die Verkehrssicherheit darstellen
wirden, dass die Stilllegung des Fahrzeugs verfugt wird.

4. Beforderung gefahrlicher Guter, deren Beférderungwerboten ist oder die mit verbotenen
oder nicht zugelassenen Mitteln zur Verwahrung oder ohne entsprechende
Gefahrgutkennzeichnung am Fahrzeug befordert werden, von der eine solche Gefahr fir
Menschenleben und Umwelt ausgeht, dass die Stilllegung des Fahrzeugs verfugt wird.

5. Beftrderungy,von Personen odermWaren ohne giltigen Fihrerschein oder durch ein
Unternehmen, das,nicht im Besitz einer gultigen Gemeinschaftslizenz ist.

6. Verwendung einer gefalschten Fahrerkarte, einer Karte eines anderen Fahrers oder
einer Karte, die auf der Grundlage falscher Angaben und/oder gefélschter Dokumente
erlangt worden ist.

7. Guterbeférderung unter Uberschreitung der zulassigen Gesamtmasse um 20 % oder
mehr bei Fahrzeugen mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 12 Tonnen und
um 25 % oder mehr bei Fahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr
als 12 Tonnen.
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