OFFENTLICHER DIENST DER WALLONIE

13. APRIL 2023 - Erlass der Wallonischen Regierung tber
die technische Unterwegskontrolle von in Belgien oder im
Ausland zugelassenen Nutzfahrzeugen

Abgeéandert durch den Erlass der WR vom 24.10.2024

Die Wallonische Regierung,

Aufgrund des Gesetzes vom 21. Juni 1985 Uber die technischen Anforderungen, denen jedes
Fahrzeug fir den Transport auf dem Landweg, seine Bestandteile und sein
Sicherheitszubehor entsprechen mussen, Artikel 1, zuletzt abgeandert am 31. Juli 2020;
Aufgrund des Dekrets vom 4. April 2019 Uber die administrativen Geldbuf3en im Bereich der
Verkehrssicherheit, Artikel 4, 5, 14, 15, 24, 33;

Aufgrund des Koniglichen Erlasses vom 1. September 2006 uber die Zahlung und die
Hinterlegung eines Geldbetrags bei der Feststellung bestimmter Verstdf3e in Sachen
technische Anforderungen, denen jedes Fahrzeug fur den Transport auf dem Landweg, seine
Bestandteile und sein Sicherheitszubehdor entsprechen missen;

Aufgrund des Erlasses der Wallonischen Regierung vom 6. Juli 2017 dber die technische
Unterwegskontrolle von in Belgien oder im Ausland zugelassenen Nutzfahrzeugen;

Aufgrund des Berichts vom 20. Februar 2023, der gemalR Artikel 3 Ziffer 2 des Dekrets vom
11. April 2014 zur Umsetzung der Resolutionen der im September 1995 in Peking
organisierten Weltfrauenkonferenz der Vereinten Nationen und zur Integration des Gender
Mainstreaming in allen regionalen politischen Vorhaben erstellt wurde;

Aufgrund der am 13. Dezember 2021 abgegebenen Stellungnahme des
Beratungsausschusses "Verwaltung-Industrie™;

Aufgrund der am 28. Februar 2023 abgegebenen Stellungnahme des Finanzinspektors;
Aufgrund des am 10. Marz 2023 gegebenen Einverstandnisses des Ministers fir Haushalt;
Aufgrund des am 30. Marz 2023 in Anwendung des Artikels 84 § 1 Absatz 1 Ziffer 2 der am
12. Januar 1973 koordinierten Gesetze Uber den Staatsrat abgegebenen Gutachtens Nr.
73.235/4 des Staatsrats;

Auf Vorschlag der Ministerin fir die Verkehrssicherheit;

Nach Beratung,

Beschliel3t:
KAPITEL 1 - Einleitende Bestimmungen und Definitionen

Artikel 1 - Durch vorliegenden Erlass wird die Richtlinie 2014/47/EU des Européischen
Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 Uber die technische Unterwegskontrolle der
Verkehrs- und Betriebssicherheit von Nutzfahrzeugen, die in der Union am Stral3enverkehr
teilnehmen, und zur Aufhebung der Richtlinie 2000/30/EG abgeandert durch die delegierte
Richtlinie (EU) 2021/1716 der Kommission vom 29. Juni 2021 zur Anderung der Richtlinie
2014/47/EU des Europaischen Parlaments und des Rates hinsichtlich Anderungen der
Bezeichnungen von Fahrzeugklassen aufgrund von Anderungen der
Typgenehmigungsvorschriften umgesetzt.

Art. 2 - Fur die Anwendung des vorliegenden Erlasses gelten folgende Begriffsbestimmungen:
1. Minister: der Minister, zu dessen Zustandigkeitsbereich die Verkehrssicherheit gehort;
2. Fahrzeug: samtliche nicht schienengebundene Kraftfahrzeuge oder ihre Anhanger;
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3. Kraftfahrzeug: ein Radfahrzeug mit eigenem Antrieb und einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h;

4. Nutzfahrzeug: ein Kraftfahrzeug samt zugehérigem Anhanger oder Sattelanhanger,
das vorwiegend fur die gewerbliche Beforderung von Gitern oder Fahrgasten genutzt wird,
beispielsweise im gewerblichen Verkehr, im Werkverkehr oder zu anderen gewerblichen
Zwecken;

5. Anhéanger: ein Radfahrzeug ohne eigenen Antrieb, das dafur konstruiert und gebaut
ist, von einem Kraftfahrzeug gezogen zu werden;
6. Sattelanhanger: einen Anhanger, der dafir ausgelegt ist, an ein Kraftfahrzeug so

angekuppelt zu werden, dass er teilweise auf diesem aufliegt und ein wesentlicher Teil seines
Gewichts und des Gewichts seiner Ladung von diesem getragen wird,;

7. Ladung: alle Gduter, die normalerweise in oder auf dem fir die Lastaufnahme
ausgelegten Teil des Fahrzeugs platziert werden und nicht dauerhaft am Fahrzeug befestigt
sind, einschliel3lich Gegenstanden in Lasttrdgern wie Transportkisten, Wechselaufbauten
oder Containern auf Fahrzeugen;

8. Verlader: jede natlrliche oder juristische Person, die im Frachtbrief oder im
Konnossement als solcher bezeichnet wird, oder, falls keine Bezeichnung vorhanden ist, die
Person, die ein Transportmittel beladt oder befillt, die Ladung auf ein Transportmittel stellt,
oder eine sonstige Beladung oder Containerbeladung ausfiihrt;

9. der Verpacker: die Person, die fir die Verpackung der zu transportierenden
Ladeeinheit sorgt;

10. der Versender: die Person, die eine Ladung vorbereitet, die sie zur Befdrderung
bereitstellt;

11. Verpackung: die die Ware umgebende Verpackungsschicht, die es ermdglicht, die
verschiedenen logistischen Vorgange an dem Produkt unter optimalen Bedingungen
durchzufihren;

12. Ladeeinheit: die so palettierte, verpackte, verpackte oder vorbereitete Ladung, dass
sie gemal den geltenden Rechtsvorschriften gehandhabt, transportiert und gesichert werden
kann;

13. in einem Mitgliedstaat zugelassenes Fahrzeug: ein in einem Mitgliedstaat der
Européischen Union, abgekiirzt EU, oder des Europaischen Wirtschaftsraums, abgekurzt
EWR, zugelassenes oder in Betrieb genommenes Fahrzeug;

14, in einem Vertragsstaat des Ubereinkommens Uber den StraRenverkehr
zugelassenes Fahrzeug: ein Fahrzeug, das in einem Vertragsstaat des Ubereinkommens
Uber den StralRenverkehr und seiner Anhange, geschlossen in Wien am 8. November 1968,
zugelassen oder in Betrieb genommen wurde;

15. Unternehmen: ein Unternehmen im Sinne des Artikels 2 Nummer 4 der Verordnung
(EG) Nr. 1071/2009 des Européaischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur
Festlegung gemeinsamer Regeln fur die  Zulassung zum  Beruf des
Kraftverkehrsunternehmers und zur Aufhebung der Richtlinie 96/26/EG des Rates;

16. technische Uberwachung: Priifungen im Sinne von Artikel 3 Ziffer 9 der Richtlinie
2014/45/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 Uber die
regelmafige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und von
Kraftfahrzeuganhangern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG;

17. technische Unterwegskontrolle: eine unerwartete technische Kontrolle der Verkehrs-
und Betriebssicherheit eines Nutzfahrzeugs durch die zustdndigen Behérden oder unter ihrer
unmittelbaren Aufsicht;
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18. Prifbescheinigung: die Prifbescheinigung gemald der Definition von Artikel 1 § 2
Ziffer 20 der technischen Regelung oder ein gleichwertiges Dokument, das von der
zustandigen Behorde eines Mitgliedstaates oder eines Vertragsstaates des
Ubereinkommens iber den StraRenverkehr ausgestellt wurde, in der das Ergebnis der
technischen Kontrolle des Nutzfahrzeugs enthalten ist;

19. zustandige Behdrde: eine von einem Mitgliedstaat oder Nichtmitgliedstaat mit der
Verwaltung des Systems technischer Unterwegskontrollen, einschlief3lich der Durchfiihrung
dieser Kontrollen, betraute Behdrde oder offentliche Stelle;

20. befugter Bediensteter: der in Artikel 14 des Dekrets vom 4. April 2019 genannte
befugte Bedienstete

21. mit der technischen Uberwachung betrauter Priifer: jede Person im Sinne von
Artikel 14 des Koniglichen Erlasses vom 23. Dezember 1994 zur Festlegung der
Zulassungsbedingungen und der Regeln fir die verwaltungstechnische Kontrolle in Bezug
auf die Einrichtungen, die mit der Kontrolle der in Verkehr gebrachten Fahrzeuge beauftragt
sind,;

22. der Konigliche Erlass vom 23. Dezember 1994: der Konigliche Erlass vom 23.
Dezember 1994 zur Festlegung der Zulassungsbedingungen und der Regeln fur die
verwaltungstechnische Kontrolle in Bezug auf die Stellen, die mit der Kontrolle der in Verkehr
gebrachten Fahrzeuge beauftragt sind,;

23. Méangel: technische Defekte und andere Unregelmé&Rigkeiten, die bei technischen
Unterwegskontrollen festgestellt werden;

24, mobile Kontrolleinheit: ein nicht ortsgebundenes System von Prufgeraten, das fur
grundlichere Unterwegskontrollen bendétigt wird und von mit der technischen Uberwachung
betrauten Prifern bedient wird,;

25. spezielle Einrichtung fiar Unterwegskontrollen: ein fester Bereich fur die
Durchfihrung anfanglicher und/oder grindlicherer technischer Unterwegskontrollen, der
auch mit dauerhaft dort angebrachten Prifgeraten ausgestattet sein kann;

26. Dekret vom 4. April 2019: das Dekret vom 4. April 2019 Uber die administrativen
GeldbulRen im Bereich der Verkehrssicherheit;

27. Ubereinkommen Uber den StraRenverkehr: das Ubereinkommen uber den
Stral3enverkehr, geschlossen in Wien am 8. November 1968, und das Europaische
Zusatziibereinkommen und Anhang zur Erganzung dieses Ubereinkommens, geschlossen
in Genfam 1. Mai 1971;

28. Richtlinie 2014/47/EU vom 3. April 2014: Richtlinie 2014/47/EU des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 Uber die technische Unterwegskontrolle der
Verkehrs- und Betriebssicherheit von Nutzfahrzeugen, die in der Union am Stral3enverkehr
teilnehmen, und zur Aufhebung der Richtlinie 2000/30/EG, abgeandert durch die delegierte
Richtlinie (EU) 2021/1716 der Kommission vom 29. Juni 2021 zur Anderung der Richtlinie
2014/47/EU des Europaischen Parlaments und des Rates hinsichtlich Anderungen der
Bezeichnungen von Fahrzeugklassen aufgrund von Anderungen der
Typgenehmigungsvorschriften;

29. Kontaktstelle: die kraft Artikel 17 der Richtlinie 2014/47/EU vom 3. April 2014
benannte Kontaktstelle;

30. technische Regelung: der Konigliche Erlass vom 15. Marz 1968 zur Festlegung der
allgemeinen Regelung dber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre
Anhanger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehér;

31. Stauvorrichtung: eine Vorrichtung, die speziell dazu ausgelegt und angefertigt worden
ist, um eine Ladung zu befestigen, sie an ihrem Platz zu halten oder zu stauen, einschlie3lich
der strukturellen Teile des Nutzfahrzeugs;
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32. integrierte Verriegelungsvorrichtung: eine Vorrichtung, die dazu ausgelegt ist und
benutzt wird, um eine Ladung zu befestigen und zu verriegeln, indem man die
Befestigungspunkte der Ladung mit den Verankerungspunkten des Nutzfahrzeugs verbindet;

33. Verankerungspunkt: der Teil der Struktur, der Apparatur oder des Zubehors eines
Nutzfahrzeugs oder einer Ladung, an dem eine Stauvorrichtung befestigt wird;

34. Ladungssicherungssystem: eine Ausristung oder Kombination von Ausristungen,
die benutzt wird, um eine Ladung zu befestigen oder zu stauen, einschlie3lich der
Vorrichtungen zum Stauen der Ladung sowie all ihrer Bestandteile;

35. Kraftverkehrsunternehmer: die Person, die die Guterbeforderung fir eigene
Rechnung oder fir Rechnung Dritter durchfihrt.

36. die Verordnung 165/2014: die Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Européischen
Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 iber Fahrtenschreiber im StralRenverkehr
zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates Uber das Kontrollgerat im
StraRenverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europaischen
Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im
StralRenverkehr;

37. der Fahrtenschreiber oder das Kontrollgerat: der Fahrtenschreiber oder das
Kontrollgerat im Sinne von Artikel 2 § 2 Buchstabe a der Verordnung (EU) Nr. 165/2014;

38. die Fahrerkarte: die Fahrerkarte im Sinne von Artikel 2 8 2 Buchstabe f der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014;

39. das Schaublatt: das Schaublatt im Sinne von Artikel 2 8§ 2 Buchstabe e der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014

40. das "AETR": das Europaische Ubereinkommen (iber die Arbeit des im internationalen
StraRenverkehr beschaftigten Fahrpersonals (AETR), das am 1. Juli 1970 in Genf
unterzeichnet wurde.

KAPITEL 2 - Anwendungsbereich

Art. 3 - Die technischen Unterwegskontrollen gemafd dem vorliegenden Erlass betreffen die
Nutzfahrzeuge, die mit einem belgischen Kennzeichen, einem Kennzeichen eines
Mitgliedstaats oder eines Vertragsstaats des Ubereinkommens iiber den StraRenverkehr
verkehren, die unter die folgenden Kategorien fallen und diesen gleichgestellt sind:

1) vorwiegend fir die Befdérderung von Fahrgasten und deren Gepack ausgelegte und
gebaute Kraftfahrzeuge mit mehr als acht Sitzplatzen zusatzlich zum Fahrersitz -
Fahrzeugklassen M2 und M3;

2) vorwiegend fur die Guterbeforderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge -
Fahrzeugklassen N2 und N3;
3) vorwiegend fiur die Beférderung von Giitern und Personen, aber auch fir die

Unterbringung von Personen ausgelegte und gebaute Anhanger mit einer zulassigen
Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen - Fahrzeugklassen O3 und O4;

4) vorwiegend fur die Guterbeférderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge -
Fahrzeugklasse N1;

5) Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen der Kategorie Th sowie die land- oder
forstwirtschaftlichen Anhéanger der Kategorie Rb;

6) Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die zu den langsamen Fahrzeugen mit
einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 3.500 kg gehoren, mit Ausnahme derjenigen,
die ausschlieB3lich fur den beruflichen oder privaten Gebrauch in der Landwirtschaft, im
Gartenbau, in der Forstwirtschaft oder in der Fischzucht bestimmt sind.

Bei den in den Ziffern 1 bis 3 genannten Fahrzeugen wird die Gesamtzahl der technischen
Unterwegskontrollen im Verhaltnis zur Anzahl der in der Wallonischen Region zugelassenen
Fahrzeuge bestimmt.
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KAPITEL 3 - Kontrolle
Abschnitt 1 - Kompetenzen

Art. 4 - § 1. Die befugten Bediensteten, filhren in Zusammenarbeit mit den mit der technischen
Uberwachung betrauten Priifern technische Unterwegskontrollen durch.

Die grundlichen technischen Kontrollen gemafR Artikel 10 werden von einem mit der
technischen Uberwachung betrauten Priifer durchgefiihrt.

Die qualifizierten Bediensteten sind auch fir die Kontrolle von Fahrtenschreibern zustandig,
die in Fahrzeugen eingebaut und verwendet werden, die fir die Personen- und
Guterbeforderung im Stral3enverkehr eingesetzt werden und fur die die Verordnung (EG) Nr.
561/2006 gilt.

§ 2. Unbeschadet des Artikels 15 des Dekrets vom 4. April 2019 kdnnen die befugten
Bediensteten:

1. vom Fahrer des Nutzfahrzeugs die Vorlage der Priufbescheinigung oder eines
gleichwertigen Dokuments gemalf} Artikel 4 Absatz 2 des Dekrets vom 4. April 2019
verlangen;

2. den Verkehr des Nutzfahrzeugs verbieten, wenn sie entweder feststellen:

a) dass die Ladungssicherung des Nutzfahrzeugs nicht den Bestimmungen des
vorliegenden Erlasses entspricht oder nicht vorhanden ist, oder

b) dass das Nutzfahrzeug ohne eine giltige Priifbescheinigung oder ein gleichwertiges
Dokument in verkehrt;

c) das Fahrzeug gemaf Artikel 11 in die Kategorie der erheblichen oder geféhrlichen
Mangel eingestuft wird oder die Ladungssicherung in die Kategorie der erheblichen oder
gefahrlichen Mangel eingestuft wird,;

d) dass das Fahrzeug ohne Fahrtenschreiber oder Kontrollgeréat im Sinne von Artikel 2 § 2
Buchstabe a der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 verkehrt, obwohl das Fahrzeug oder die
Beforderung nicht von der Verwendung eines Fahrtenschreibers befreit ist;

e) dass das Fahrzeug mit einem Fahrtenschreiber verkehrt, der nicht den Verpflichtungen

und Anforderungen der Verordnung (EU) Nr. 165/2014, der "AETR" oder des vorliegenden
Erlasses entspricht.

3. den Fahrer des Fahrzeugs anweisen, das Nutzfahrzeug an einen Ort zu fahren, den
sie angeben, um eine Gefahr fir die 6ffentliche Sicherheit zu vermeiden.

Die in Absatz 1 Ziffern 1, 2 und 3 angefiihrten MaRnahmen haben so lange Bestand, wie der
Verstol3 andauert.

Abschnitt 2 - Auswahl der Fahrzeuge und Durchfiihrung der Kontrolle

Art 5 - Die befugten Bediensteten und die mit der technischen Uberwachung betrauten Prifer
wahlen das Fahrzeug aus und fuhren die Kontrolle durch unabhangig:

1° von der Staatsangehdrigkeit des Fahrzeugfihrers;
2° des Landes, in dem das Fahrzeug zugelassen oder in Betrieb genommen wurde.

Art. 6 - Die technischen Unterwegskontrollen werden unter Berlcksichtigung der
Notwendigkeit durchgefiihrt, die Kosten und Verzdgerungen fir die Fahrer und Unternehmen
so gering wie mdglich zu halten.

Art. 7 - Die im Rahmen der Kontrolle eingesetzten Vorrichtungen und Prifgerate erfillen die
Bauvorschriften und Bedingungen, die vom Minister oder von seinem Vertreter festgelegt
werden.

Sie werden mindestens einmal im Jahr von einer vom Minister oder seinem Vertreter
bezeichneten Prifstelle Gberpruift.
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Abschnitt 3 - Anfangliche und grundlichere technische Unterwegskontrolle und Kontrolle des
Fahrtenschreibers

Art.8 - Die ausgewahlten Fahrzeuge werden einer anfanglichen technischen
Unterwegskontrolle gemalf3 Artikel 9 unterzogen.

Je nach dem Ergebnis der anféanglichen Kontrolle und der Art des festgestellten Mangels
entscheidet der befugte Bedienstete, ob das Nutzfahrzeug oder sein Anhanger einer
grundlicheren technischen Unterwegskontrolle gemaf3 Artikel 10 unterzogen werden muss.

Art. 9 - 8§ 1. Die anfangliche technische Unterwegskontrolle umfasst:

1° die Uberprufung, ob fur das Fahrzeug eine giiltige Prifbescheinigung oder ein
gleichwertiges Dokument und gegebenenfalls ein Bericht Uber eine technische
Unterwegskontrolle vorliegt, der an Bord mitgefuhrt wird,;

2° die Sichtprifung des technischen Zustands des Fahrzeugs;

3° die Uberprufung, ob das Fahrzeug mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgestattet ist,
auler wenn es zu einer in Artikel 3 definierten Fahrzeugklasse gehort, die keinen
Geschwindigkeitsbegrenzer vorschreibt;

4° die Bewertung der Konformitat und Wirksamkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers, aul3er
wenn er zu einer Fahrzeugklasse gehort, die keinen Geschwindigkeitsbegrenzer vorschreibt,
oder die Uberpriifung, ob die Geschwindigkeit des Nutzfahrzeugs auf den vorgeschriebenen
Wert begrenzt ist;

5° die Uberprifung der Konformitit des vom  Hersteller eingebauten
Abgasnachbehandlungssystems.

Was Ziffer 1 betrifft, wird gepruft, ob Mangel, die im vorangegangenen Bericht Uber die
technische Unterwegskontrolle festgestellt wurden, behoben worden sind oder nicht.

Die anfangliche technische Unterwegskontrolle kann umfassen:

1° die Uberprifung, ob die Ladung des Nutzfahrzeugs gesichert ist;

2° Sichtprifung der Sicherung der Ladung des Nutzfahrzeugs gemaf Artikel 12;
3° technische Prifungen nach jeder fur zweckmafig erachteten Methode.

Was Ziffer 3 betrifft, kbnnen derartige technische Prufungen durchgeflhrt werden, um eine
Entscheidung, das Nutzfahrzeug einer griindlicheren technischen Unterwegskontrolle zu
unterziehen, zu begrinden oder um zu verlangen, dass die Mangel im Einklang mit Artikel 20.

Art. 9/1 - Die Kontrolle des Fahrtenschreibers bezieht sich auf:

1° die Uberprufung des Einbaus, der Verwendung und der Konformitat der Fahrtenschreiber
mit den in der Verordnung (EU) Nr. 165/2014, dem AETR, und den im vorliegenden Erlass
vorgesehenen Verpflichtungen und Anforderungen;

2° die Uberprufung der Fahrerkarte, der Ausdrucke der aufgezeichneten Daten und der
Schaublatter sowie ihrer Konformitat mit den in der Verordnung (EU) Nr. 165/2014, dem AETR,
und den im vorliegenden Erlass vorgesehenen Verpflichtungen und Anforderungen

Art. 9/2 - § 1. Der Fahrzeugfiuhrer:

1° verwendet nicht das Fahrzeug, wenn es nicht mit einem Fahrtenschreiber ausgestattet ist,
der den Anforderungen der Verordnung (EU) 165/2014 und des AETR entspricht, auf3er wenn
das Fahrzeug von der Verwendung eines Fahrtenschreibers befreit ist;

2° stellt ab dem Zeitpunkt der Ubernahme des Fahrzeugs sicher, dass er mit einer giiltigen
Fahrerkarte geméafl den Anforderungen der Verordnung 165/2014 und des Anhangs des AETR
ausgestattet ist, aul3er wenn das Fahrzeug von der Verwendung des Fahrtenschreibers befreit
ist;

www.klaus-willems.com

Seite 6 von 100



3° stellt sicher, dass er die Fahrerkarte gemal den Bestimmungen der Verordnung 165/2014
und des Anhangs des AETR in den Fahrtenschreiber einfihrt und entnimmt, aul3er wenn das
Fahrzeug von der Verwendung des Fahrtenschreibers befreit ist;

4° verwendet die Schaublatter gemafl den Anforderungen der Verordnung 165/2014 und des
Anhangs des AETR, aul3er wenn das Fahrzeug von der Verwendung des Fahrtenschreibers
befreit ist.

8 2. Der Kraftverkehrsunternehmer:

1° stellt ein Fahrzeug mit einem Fahrtenschreiber gemafi den Anforderungen der Verordnung
(EVU) 165/2014, des AETR zur Verfuigung, aul3er wenn das Fahrzeug von der Verwendung des
Fahrtenschreibers befreit ist;

2° stellt sicher, dass seine Fahrer ordnungsgemafR geschult sind und angemessene
Anweisungen bezuglich des ordnungsgemalen Funktionierens der Fahrtenschreiber erhalten
haben, au3er wenn das Fahrzeug von der Verwendung des Fahrtenschreibers befreit ist;

3° fuhrt regelmaRige Kontrollen durch, um sicherzustellen, dass seine Fahrer die
Fahrtenschreiber ordnungsgeman verwenden;

4° trifft keine Vorkehrungen, die seine Fahrer direkt oder indirekt zu einer missbrauchlichen
oder nicht vorschriftsmafigen Verwendung von Fahrtenschreibern ermutigen kénnten.

Art. 10 - 8§ 1. Bei einer grundlicheren technischen Unterwegskontrolle werden diejenigen in
Anhang 1 und gegebenenfalls in Anhang 5 des Ubereinkommens tiber den StraBenverkehr
aufgefuhrten Positionen gepruft, die als erforderlich betrachtet werden und relevant sind,
wobei insbesondere folgende Punkte zu berticksichtigen sind:

1° die Sicherheit der Bremsanlage;

2° die Sicherheit der Reifen;

3° die Sicherheit der Rader;

4° die Sicherheit des Fahrgestellt;

5° die Umweltbelastung gemaf Anhang 1, 3, 8.

Die Kontrolle nach Absatz 1 wird nach den in Anhang 1 aufgefiihrten empfohlenen Methoden
fur die Kontrolle dieser Positionen durchgefihrt.

Wenn aus der Prifbescheinigung oder einem Bericht Uber eine Unterwegskontrolle
hervorgeht, dass eine der in Anhang 1 aufgefiihrten Positionen wéhrend der vorangegangenen
drei Monate bereits Gegenstand einer Kontrolle war, so wird von einer erneuten Uberprifung
abgesehen, es sei denn:

1° eine solche Uberprifung ist aufgrund eines offensichtlichen Mangels gerechtfertigt;

2° der allgemeine Zustand des Fahrzeugs lasst vermuten, dass das Fahrzeug den geltenden
Vorschriften nicht entspricht.

§ 2. Die grundlichere technische Unterwegskontrolle wird wie folgt durchgefuhrt:

1° unter Einsatz einer mobilen Kontrolleinheit;

2° in einer vom Minister bezeichneten speziellen Einrichtung fur Unterwegskontrollen oder
3° in einer gemal dem Koniglichen Erlass vom 23. Dezember 1994 zugelassenen Priifstelle.

In den in Ziffern 2 und 3 genannten Fallen wird die griindlichere Kontrolle so schnell wie
maoglich in einer der ndchstgelegenen verfugbaren Einrichtungen oder Zentren durchgefihrt.
Wird die griindlichere Unterwegskontrolle in einer Kontrollstation einer in Ziffer 3 genannten
Prifstelle durchgefiihrt, so ist der anwendbare Gebuhrentarif der gemaf der technischen
Regelung festgelegte Tarif.

Wird die Zahlung der Gebuhr verweigert, kann das kontrollierte Fahrzeug nach dem in Artikel
34 § 3 des Dekrets vom 4. April 2019 beschriebenen Verfahren bis zur Zahlung der Gebuhr
festgesetzt und beschlagnahmt werden.
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§ 3. Mobile Kontrolleinheiten und spezielle Einrichtungen fir Unterwegskontrollen geman
Paragraf 2 Ziffern 1 und 2 missen Uber die geeignete Ausstattung fir die Durchfiihrung einer
grandlicheren technischen Unterwegskontrolle verfligen; dies schlief3t die Ausristung ein, die
zur Beurteilung des Zustands der Bremsen und der Bremswirkung, der Lenkung und der
Aufhangung des Nutzfahrzeugs bzw. der vom Nutzfahrzeug ausgehenden Umweltbelastung
erforderlich ist.

Verfugen diese Einheiten oder Einrichtungen nicht Giber die Ausristung, die zur Prifung einer
fur die anfangliche Unterwegskontrolle vorgesehenen Position erforderlich ist, so wird das
Fahrzeug zu einer technischen Prifstelle oder -einrichtung verbracht, in der eine grindliche
Prufung dieser Position durchgefiihrt werden kann.

Art. 11 - Anhang 1 enthalt fur jede zu prifende Position ein Verzeichnis der méglichen Mangel
und ihrer Schwere.
Die festgestellten Mé&ngel werden in eine der folgenden Gruppen eingestuft:

1° geringe Mangel ohne bedeutende Auswirkung auf die Fahrzeugsicherheit oder auf die
Umwelt sowie andere geringfiigige UnregelmaRigkeiten;

2° erhebliche Mangel, die die Fahrzeugsicherheit oder die Umwelt beeintrachtigen oder durch
die andere Verkehrsteilnehmer gefdhrdet werden kdnnen, oder andere bedeutendere
Unregelmafiigkeiten;

3° geféhrliche Mangel, die eine direkte und unmittelbare Gefahr fur die
StralRenverkehrssicherheit darstellen oder die Umwelt beeintrachtigen.

Weist ein Fahrzeug Mangel auf, die unter mehrere Mangelgruppen fallen, so wird es in die
Gruppe eingeordnet, die dem schwerwiegenderen Mangel entspricht.

Ein Fahrzeug mit mehreren Méangeln innerhalb der gleichen Prifbereiche gemald Anhang 1
Ziffer 1 wird in die ndchsthohere Méngelgruppe eingestuft, wenn davon auszugehen ist, dass
das Zusammenwirken dieser Mangel eine gréRere Gefahrdung der Stral3enverkehrssicherheit
bewirkt.

Abschnitt 4 - Kontrolle der Ladungssicherung

Art. 12 - § 1. Bei den in Artikel 3 Ziffern 2 bis 6 genannten Fahrzeugen, die fur die
Guterbeforderung verwendet werden, kann die Ladungssicherung gemanR Anlage 2 und Artikel
30 des Ubereinkommens iiber den StraRenverkehr vorgenommen werden.

Der befugte Bedienstete stellt sicher, dass die Ladung so gesichert ist, dass der sichere
Fahrbetrieb nicht beeintrachtigt wird und keine Gefdhrdung von Leben, Gesundheit,
Sachwerten oder der Umwelt besteht.

§ 2. Unbeschadet der Anforderungen fir die Befdrderung bestimmter Arten von Gitern,
beispielsweise von Giitern, die vom Europaischen Ubereinkommen (iber die internationale
Beforderung gefahrlicher Giter auf der StraBe (ADR) erfasst werden, finden fiur die
Ladungssicherung und deren Kontrolle die gemaf3 den in Artikel 13 festgelegten Bedingungen
und die Regeln der Artikel 14 bis 17 Anwendung.

Art. 13 - § 1. Der Fahrzeugfihrer:

1° fuahrt eine Sichtkontrolle durch, um sich zu vergewissern, dass die hinteren Ladetiren, die
einklappbare Ladeklappe, die Turen, die Planen, das Ersatzrad und die anderen
Ausriistungen, die mit der Benutzung des Fahrzeugs zusammenhéngen, befestigt sind;

2° vergewissert sich, dass die Ladung keine Behinderung fir ein sicheres Fihren des
Fahrzeugs darstellt;

3° vergewissert sich, dass der Schwerpunkt der Ladung auf dem Fahrzeug moglichst zentriert
liegt;
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4° benutzt sein Fahrzeug nicht, wenn das System zur Sicherung der im oder auf dem Fahrzeug
befdrderten Ladung nicht den Bedingungen des Artikels 15 entspricht.

§ 2. Der Kraftverkehrsunternehmer :
1° stellt ein Fahrzeug zur Verfliigung, das fir die ihm anvertraute Last geeignet ist;

2° stellt am Ladeplatz ein sauberes Fahrzeug zur Verfigung, das frei von strukturellen
Schaden ist;

3° befestigt den Container am Fahrgestell;
4° sichert die Ladung gemaf dem vorliegenden Artikel.

Der Kraftverkehrsunternehmer stellt alle in Paragraf 4 Ziffer 4 genannten Informationen des
Verladers befugten Bediensteten und Personen im Rahmen einer Prifung oder einer
technischen Unterwegskontrolle zur Verfigung.

8 3. Der Verpacker :
1° beschreibt die Waren und ihre Verpackung oder Ladeeinheit;

2° beschreibt, wenn die Gefahr besteht, dass die Waren durch Zurrgurte beschadigt werden,
eine alternative Methode, um die Waren zu sichern.;

3 ° verpackt nach den geltenden Normen;

Zu Ziffer 2: Wenn diese alternative Methode spezifische Anforderungen an das verwendete
Fahrzeug stellt, werden diese erwahnt.

8 4. Der Verlader:

1° verteilt die Last auf der Ladeflache;

2° ermd@glicht eine ordnungsgemafe Ladungssicherung;

3° kontrolliert die ordnungsgemafe Ladungssicherung vor der Abfahrt des Fahrzeugs;

4° (bermittelt dem Transporteur, auf den er zurlickgreift, vorab schriftlich alle Informationen,
die der Kraftverkehrsunternehmer fur notwendig erachtet, um die Giter zu sichern.

Die in Ziffer 4 genannten Informationen werden auf Anfrage eines befugten Bediensteten bei
einer technischen Unterwegskontrolle mitgeteilt und umfassen mindestens:

1° die Art der Ladungseinheit;

2° die Masse der Ladung, die Masse der Container oder Wechselaufbauten und die Masse
jeder Ladeeinheit;

3° die Position des Schwerpunkts jeder Ladeeinheit wenn sie sich nicht in der Mitte befindet;
4° die AuRenabmessungen jeder Ladeeinheit;

5° die Einschrankungen hinsichtlich der Stapelung und der Ausrichtung, die wahrend des
Transports eingehalten werden muissen;

6° der Reibungskoeffizient der Giiter in Bezug auf ihre Ladeflache, insoweit dieser nicht bereits
in Anhang B der europaischen Norm 12195 oder im Anhang zu den Normen IMO/UNECE/ILO
(Code of Practice for Packing of Cargo Transport Units) festgelegt ist;

7° alle erganzenden Informationen flr eine korrekte Ladungssicherung.

8 5. Der Versender, der Auftraggeber, also jede natirliche oder juristische Person, die den
Transport in Auftrag gibt, die Verladung der Guiter an den Kraftverkehrsunternehmer
vorbereitet und anordnet, der Spediteur oder der Abfertigungsspediteur stellt alle
erforderlichen Dokumente zur Verflgung, mindestens aber:

1° eine Beschreibung der Waren;

2° die Masse der gesamten Ladung, des Containers oder des Wechselaufbaus und die Masse
jeder Ladeeinheit;

3° alle Informationen, die fur eine korrekte Verpackung unerlasslich sind;

www.klaus-willems.com

Seite 9 von 100



4° die Benachrichtigung des Verpackers oder Kraftverkehrsunternehmers tber besondere
Transportparameter fir Einzelverpackungen.

Art. 14 - Wenn die Primarverpackung eines Guts nicht solide genug ist, um eine sichere
Guterbeférderung zu gewahrleisten, umhiullen der Verpacker oder der Verlader die Giter mit
einer zusatzlichen Transportverpackung, die solide genug ist, um eine gute Ladungssicherung
zu ermdglichen.

Art. 15 - 8§ 1. Die Ladungssicherung hélt folgenden, beim Beschleunigen bzw. Abbremsen des
Fahrzeugs auftretenden Kraften stand:

1° in Fahrtrichtung dem 0,8-Fachen des Gewichts der Ladung;

2° in seitlicher Richtung dem 0,5-Fachen des Gewichts der Ladung;
3° entgegen der Fahrtrichtung dem 0,5-Fachen des Gewichts der Ladung.

Die Sicherung verhindert die Bewegung der Ladung in jede Richtung. Teile der Ladung duirfen
ihre Lage zueinander sowie zu Fahrzeugwanden oder -oberflachen nicht &ndern, und die
Ladung darf sich nicht aus dem Laderaum herausbewegen noch auf3erhalb der Ladeflache
gelangen.

Selbst bei Lasten, bei denen nicht die Gefahr besteht, dass sie ihre Lage andern, werden
Mafnahmen wie die Arretierung oder Sicherung ergriffen, um zu verhindern, dass sie aufgrund
von vertikalen Vibrationen, die die Reibungskraft zwischen der Last und der Ladeplattform
verringern kénnen, wesentlich bewegt werden. Eine Ladung, die gemal den vom Minister
festgelegten Anforderungen umschlossen, befestigt oder verstaut ist, bedeutet, dass das
System zur Ladungssicherung die Anforderungen des vorliegenden Paragrafen erfullt.

8§ 2. Wenn ein Bestandteil des Ladungssicherungssystems einer wie in Paragraf 1
beschriebenen Kraft ausgesetzt ist, darf die darauf ausgelibte Druckkraft die maximale
Nennlast dieses Teils nicht Uberschreiten, .d.h. die maximale Last, die unter normalen
Betriebsbedingungen auf einen Bestandteil eines Ladungssicherungssystems ausgeubt
werden kann.

Art.16
§ 1. Die Bestandteile eines Ladungssicherungssystems:

1° missen einwandfrei funktionieren,
2° mussen fur den Gebrauch, der davon gemacht wird, geeignet sein,

3° durfen keine Knoten und keine beschéadigten oder abgenutzten Elemente aufweisen, die
sich auf ihre Funktionstichtigkeit, was die Ladungssicherung betrifft, auswirken konnten,

4° durfen keine Risse, Schnitte oder Ausfransungen aufweisen,

5° muissen den in Artikel 17 angefuhrten européischen und/oder internationalen
Produktnormen entsprechen.

§ 2. Das Ladungssicherungssystem, das benutzt wird, um eine Ladung in oder auf einem
Fahrzeug zu umschlieBen, zu befestigen oder zu stauen, muss den Abmessungen, der Form,
der Konsistenz und den Merkmalen der Ladung angepasst sein.

Das Ladungssicherungssystem kann aus einer einfachen oder kombinierten Anbringung von
Ladungssicherungssystemen bestehen.

8§ 3. Zur Befestigung der Ladung werden eine oder mehrere der folgenden
Sicherungsmethoden verwendet:

1° Blockieren,

www.klaus-willems.com

Seite 10 von 100



2° Verriegeln, lokal oder gesamt,
3° Direktzurren;
4° Niederzurren.

§ 4. Die Stauvorrichtung oder die integrierte Verriegelungsvorrichtung, die benutzt wird, um
die Ladung zu befestigen, muss selber so gesichert werden, dass sie sich nicht entriegeln oder
I6sen kann.

Die Stauvorrichtung oder die integrierte Verriegelungsvorrichtung, die benutzt wird, um die
Ladung in oder auf einem Fahrzeug zu befestigen, muss:

1° fur die Zwecke, fir die sie gebraucht wird, ausgelegt und angefertigt worden sein und

2° gemald den Spezifikationen des Herstellers und der geltenden européischen und/oder
internationalen Normen benutzt und unterhalten werden.

Art. 17 - Die Sicherung und die Mittel zur Sicherung entsprechen jeweils der neuesten
Fassung der folgenden Normen und tragen deren Referenz:

Norm Gegenstand
EN 12195-1 IBerechnungen von Zurrkraften
EN 12640 Zurrpunkte
EN 12642 Stabilitdt von Fahrzeugaufbauten
EN 12195-2 Zurrgurte aus Chemiefasern
EN 12195-3 Zurrketten
EN 12195-4 Zurrdrahtseile
ISO 1161, 1SO 1496 ISO-Container
EN 283 Wechselbehalter
EN 12641 |Planen
EUMOS 40511 Pfosten — Rungen
EUMOS 40509 Transportverpackung

Guter, die in loser Schittung befoérdert werden, sind je nach ihrer Art mit einer Plane oder
einem Netz abzudecken, es sei denn, die Ladung ist so beschaffen, dass sie keinen Staub
oder Ruckstande auf der ¢ffentlichen StralRe erzeugen kann.

Art. 18 - Die in Artikel 20 genannten Folgemalinahmen finden auch fiir erhebliche oder
gefahrliche Mangel bei der Ladungssicherung Anwendung.

Abschnitt 5 Bericht tber die Kontrolle und Datenbank Uiber technische Unterwegskontrollen

Art. 19 - § 1.Bei jeder anfanglichen technischen Unterwegskontrolle werden folgende
Informationen gesammelt:
1° Land der Zulassung des Fahrzeugs,

2° Fahrzeugklasse,
3° Ergebnis der anfanglichen technischen Unterwegskontrolle.

8§ 2. Nach Abschluss einer grindlicheren Kontrolle erstellt der mit der technischen
Uberwachung betraute Priifer einen Bericht nach dem Muster in Anhang 3.

Er Gbergibt dem FlUhrer des Fahrzeugs eine Kopie des Kontrollberichts.

Der mit der technischen Uberwachung betraute Priifer teilt dem befugten Bediensteten die
Ergebnisse der grindlicheren technischen Unterwegskontrollen mit. Der befugte Bedienstete
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bewahrt diese Informationen fiir einen Zeitraum von mindestens 36 Monaten ab dem Datum
ihres Erhalts auf.

§ 3. Die Prufbescheinigung der letzten regelméaRigen technischen Kontrolle und der in Paragraf
2 erwahnte Bericht sind im Fahrzeug aufzubewahren.

Abschnitt 6 - MaRnahmen bei erheblichen oder gefahrlichen Mangeln oder im Falle einer
direkten und unmittelbaren Gefahr fir die Verkehrssicherheit

Art. 20 - 8 1. Unbeschadet des Artikels 21 wird einem Fahrzeug, das einen bei der Kontrolle
festgestellten erheblichen oder gefahrlichen Mangel aufweist, die Teilnahme am 6&ffentlichen
StralRenverkehr bis zur Behebung des Mangels untersagt.

§ 2. Wenn das in Paragraf 1 angefuihrte Fahrzeug in Belgien zugelassen ist, kann der befugte
Bedienstete beschlieRen, dass es innerhalb einer bestimmten Frist einer vollstdndigen
technischen Prifung zu unterziehen ist.

Ist das Fahrzeug in einem anderen Mitgliedstaat der Europaischen Union zugelassen, so kann
der befugte Bedienstete Uber die Kontaktistelle, die zustandige Behdrde dieses anderen
Mitgliedstaats darum bitten, geeignete Folgemal3hahmen zu ergreifen, wie z.B. eine neue
Prifung im Rahmen der technischen Uberwachung des Fahrzeugs durchzufiihren.

Werden erhebliche oder gefahrliche Mangel an einem auferhalb der Union zugelassenen
Fahrzeug festgestellt, so unterrichtet der befugte Bedienstete wenn mdglich die zustandige
Behdrde dieses Landes.

Art. 21 - 8 1. Im Fall von Méngeln, die ziigig oder unverziglich beseitigt werden missen, weil
sie eine direkte und unmittelbare Gefahr fur die Stral3enverkehrssicherheit darstellen, wird die
Nutzung des betreffenden Fahrzeugs eingeschréankt oder ggf. durch den Entzug der
Fahrzeugdokumente untersagt, bis diese Mangel behoben worden sind.

Der befugte Bedienstete kann die Nutzung des Fahrzeugs gestatten, um es in die Lage zu
versetzen, eine der nachsten Werkstéatten zu erreichen, wo diese Mangel behoben werden
kénnen, vorausgesetzt:

1° die betreffenden geféahrlichen Méngel sind so weit behoben worden, dass das Fahrzeug
eine dieser Werkstatten erreichen kann und

2° es keine unmittelbare Gefahr fir die Sicherheit seiner Insassen oder anderer
Verkehrsteilnehmer darstellt.

Der befugte Bedienstete kann beschlieRen, das Fahrzeug bis zur Werkstatt zu begleiten.

§ 2. Im Fall von Méangeln, die nicht unverziglich beseitigt werden missen, legt der befugte
Bedienstete die Bedingungen und eine vernlnftige Frist flr Beseitigung der Mangel fest.

§ 3. Kann das Fahrzeug nicht so weit instandgesetzt werden, dass es eine Werkstatt erreichen
kann, so kann es an einen Ort gebracht werden, an dem es repariert werden kann.

KAPITEL 4 - Zusammenarbeit zwischen Mitgliedstaaten und mit der Européischen
Kommission

Art. 22 - § 1. Werden an einem nicht in Belgien zugelassenen Fahrzeug erhebliche oder
gefahrliche Mangel oder solche Méngel festgestellt, die zu einer Einschrankung oder einem
Verbot der Benutzung des Fahrzeugs flhren, so unterrichtet die Kontaktstelle die Kontaktstelle
des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zugelassen ist, Uber die Ergebnisse dieser Kontrolle.
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Dabei missen Angaben zu den Positionen des Berichts Uber die Unterwegskontrolle gemaf
Anhang 3 gemacht werden.

8§ 2. Werden auflerhalb des Konigreichs an einem in Belgien zugelassenen Fahrzeug
erhebliche oder gefahrliche Mangel festgestellt, und ersucht die Kontaktstelle des
Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug kontrolliert worden ist, geeignete Folgemaflinahmen zu
ergreifen, kann das Fahrzeug einer technischen Prifung in Belgien unterzogen werden.

Unter Vorbehalt der nachstehenden Bestimmungen gelten fiir diese Falle gemaf Absatz 1 die
gleichen Regeln wie diejenigen fir die Prifungen im Sinne von Artikel 23sexies § 1 der
technischen Regelung.

Wird das betreffende Fahrzeug binnen der festgelegten Frist nicht zur Prifung vorgefihrt, hat
dies zur Folge, dass es nicht mehr durch eine giltige Prifbescheinigung gedeckt wird.

Die befugten Bediensteten oder die Bediensteten der in Sachen Fahrzeugzertifizierung und -
genehmigung zustandigen Direktion des Offentlichen Dienstes der Wallonie Mobilitat und
Infrastrukturen bewertet jeden bei ihr von einer auslandischen Instanz eingereichten Antrag
und Ubermittelt diesen Antrag falls notwendig einer gemafl dem Koniglichen Erlass vom 23.
Dezember 1994 zugelassenen Einrichtung.

Die Kontaktstelle informiert die Kontaktstelle des Mitgliedstaats der Europédischen Union, in
dem die Mangel festgestellt worden sind, Uber die ergriffenen MalRhahmen.

Wenn ein Antrag einer gemafR dem vorgenannten Koniglichen Erlass vom 23. Dezember 1994
zugelassenen Einrichtung tbermittelt wird, wird der Inhaber des Fahrzeugs von den in Absatz
4 aufgefuhrten Bediensteten einberufen, um binnen finfzehn Tagen nach Zustellung dieser
Einberufung eine vollstandige Prufung des Fahrzeugs vornehmen zu lassen.

Die zugelassene Einrichtung Ubermittelt der in Sachen Fahrzeugzertifizierung und -
genehmigung zustandigen Direktion des Offentlichen Dienstes der Wallonie Mobilitdt und
Infrastrukturen sowie den befugten Bediensteten das Ergebnis dieser Priifung.

Art. 23 - Die befugten Bediensteten treffen die erforderlichen MaRnahmen, um im
Einvernehmen mit anderen Mitgliedstaaten mindestens einmal jahrlich untereinander
abgestimmte technische Unterwegskontrollen durchzuftihren.

Art. 24 - Alle zwei Jahre vor dem 31. Marz Ubermitteln die befugten Bediensteten der
Kontaktstelle auf elektronischem Wege die Uber die im Laufe der zwei vorherigen Jahre
gepruften Fahrzeuge gesammelten Daten, zum Zwecke der weiteren Ubermittlung an die
Kommission.

Diese Daten enthalten folgende Angaben:

1° die Anzahl der kontrollierten Fahrzeuge,

2° die Fahrzeugklasse der kontrollierten Fahrzeuge,

3° das Land der Zulassung fur jedes kontrollierte Fahrzeug,

4° im Fall grindlicherer Kontrollen die gepruften Bereiche und die Positionen mit dem Ergebnis
"nicht vorschriftsmanig" gemaf Anhang 3 Ziffer 10.

KAPITEL 5 - Administrative Geldbuf3en

Art. 25 - Die administrative GeldbuRRe betragt:
1° 75 Euro:
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a) fur einen Mangel, der bei einer technischen Unterwegskontrolle von Fahrzeugen festgestellt
wurde und in Anhang 1 oder gegebenenfalls in Anhang 2 als geringfiigig eingestuft ist,

b) wenn der Fahrer keine guiltige Prifbescheinigung vorlegen kann, aber das Vorhandensein
einer Priufbescheinigung unverziiglich nachgewiesen wurde,

c) wenn die Prufbescheinigung seit weniger als 15 Tagen ungiiltig ist.
2°_350 Euro:

a) fr einen Mangel, der bei einer technischen Unterwegskontrolle von Fahrzeugen festgestellt
wurde und in Anhang 1 oder in Anhang 2 als erheblich eingestuft ist,

b) unbeschadet von Ziffer 1 Buchstabe c) wenn die Priifbescheinigung seit zwei Monaten oder
weniger als zwei Monaten ungiiltig ist.

3°.1.000 Euro:

a) fr einen Mangel, der bei einer technischen Unterwegskontrolle von Fahrzeugen festgestellt
wurde und in Anhang 1 oder in Anhang 2 als geféhrlich eingestuft ist,

b) wenn die Prifbescheinigung seit mehr als zwei Monaten ungiltig ist,

¢) wenn das vorhandene System zur Sicherung der Ladung offensichtlich nicht den in Artikel
15 genannten Anforderungen entspricht.

4° 3.000 Euro:
wenn keine Ladungssicherung vorhanden ist.

5° 5.000 Euro:

a) wenn die vorgelegte Prifbescheinigung falsch, verfalscht oder vernichtet worden ist oder
darauf vermerkte Angaben verfalscht oder vernichtet worden sind,

b) wenn das in Betrieb genommene oder zugelassene Fahrzeug nicht mit einem
Geschwindigkeitsbegrenzer ausgestattet ist, obwohl es nicht davon befreit ist; wenn der
Geschwindigkeitsbegrenzer offensichtlich nicht funktioniert, er nicht den Vorschriften
entspricht, oder die Geschwindigkeit des Fahrzeugs nicht auf die vorgeschriebene Grenze
beschréankt ist,

c) wenn das vom Hersteller eingebaute Abgasnachbehandlungssystem manipuliert wurde;

6° 6.500 Euro:
wenn der Fahrer die Prifung des Fahrzeugs verweigert.

Abweichend von Absatz 1 Ziffer 3 Buchstabe a sind die in Ziffer 7.9 Buchstaben a, ¢ und f von
Anhang 1 aufgefihrten Mangel und die VerstoRe gegen die Anforderungen der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 und des AETR sowie die Hohe der diesbeziglichen administrativen
Geldbuf3en in Anhang 4 festgelegt.

Die in Absatz 2 genannten Verstt3e werden den Beteiligten gemaR ihren in Artikel 9/2
genannten Verpflichtungen angelastet.

Art. 26 - VerstoRe gegen die Regeln fur die Ladungssicherung werden den Beteiligten im
Hinblick auf ihre Verpflichtungen nach den Artikeln 12 bis 17 angelastet.

Art. 27 - Die Artikel 3 bis 8 8 1, 9 bis 13, 16 bis 17, 27 bis 29 des Erlasses der Wallonischen
Regierung vom 15. Dezember 2022 zur Ausfilhrung des Dekrets vom 4. April 2019 Uber die
administrativen GeldbuBen im Bereich der Verkehrssicherheit, mit Ausnahme der
Bestimmungen in Bezug auf das Verwaltungs- und Besoldungsstatut der Bediensteten sind
auf den vorliegenden Erlass anwendbar.

KAPITEL 6 - Aufhebende und abschlieRende Bestimmungen
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Art. 28 - Der Konigliche Erlass vom 1. September 2006 tber die Zahlung und die Hinterlegung
eines Geldbetrags bei der Feststellung bestimmter Verstd3e in Sachen technische
Anforderungen, denen jedes Fahrzeug fir den Transport auf dem Landweg, seine
Bestandteile und sein Sicherheitszubehdr entsprechen missen, wird aufgehoben.

Art. 29 - Der Erlass der Wallonischen Regierung vom 6. Juli 2017 Uber die technische
Unterwegskontrolle von in Belgien oder im Ausland zugelassenen Nutzfahrzeugen wird
aufgehoben.

Art. 30 - In Artikel 30 des Erlasses der Wallonischen Regierung vom 15. Dezember 2022 zur
Ausfuhrung des Dekrets vom 4. April 2019 Uber die administrativen GeldbufR3en im Bereich der
Verkehrssicherheit, mit Ausnahme der Bestimmungen in Bezug auf das Verwaltungs- und
Besoldungsstatut der Bediensteten, wird der Wortlaut von Absatz 2 durch folgenden Wortlaut
ersetzt:

"Das Dekret vom 4. April 2019 Uber die administrativen GeldbuRen im Bereich der
Verkehrssicherheit, tritt am 30. April 2023 in Kraft, mit Ausnahme der Artikel 7, 8, 9, 10, 11,
12, 13, 21, 22, 23, 31, 44 8§ 1 Absatz 1 Ziffern 1 bis 8, 10 bis 14 und 16, sowie Artikel 52, die
am 1. Marz 2024 in Kraft treten".
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Art. 31 - Der vorliegende Erlass tritt am 30. April 2023 in Kraft.

Art. 32 - Der Minister, zu dessen Zustandigkeitsbereich die Verkehrssicherheit gehort, wird mit
der Durchfuihrung des vorliegenden Erlasses beauftragt.

Namur, den 13. April 2023
Fur die Regierung:
Der Ministerprasident,
E. DI RUPO
Der Minister fiir Klima, Energie, Mobilitat und Infrastrukturen,
Ph. HENRY

Die Ministerin fir den 6ffentlichen Dienst, Datenverarbeitung, administrative Vereinfachung,
beauftragt mit den Bereichen Kindergeld, Tourismus, Erbe und Verkehrssicherheit,

V. DE BUE
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Anhang 1 - Liste und Kontrollmethode in Bezug auf die technische Unterwegskontrolle

UMFANG DER TECHNISCHEN UNTERWEGSKONTROLLE
1. PRUFBEREICHE

0) Identifizierung des Fahrzeugs

1) Bremsanlage

2) Lenkanlage

3) Sichtbarkeit

4) Beleuchtungsanlage und Bestandteile der elektrischen Anlage;
5) Achsen, Rader, Reifen und Aufhdngung

6) Fahrgestell und daran befestigte Teile

7) sonstige Ausstattungen

8) Umweltbelastung

9) zuséatzliche Kontrollen bei Fahrzeugen zur Personenbeférderung (Fahrzeugklassen M2
und M3)

2. PRUFANFORDERUNGEN
Positionen, die ohne Prifgerat nicht geprift werden kdnnen, sind mit "PG" gekennzeichnet.

Positionen, die ohne Prifgerat nur in begrenztem Umfang geprift werden kénnen, sind mit "+
PG" gekennzeichnet.

Soweit als Verfahren "Sichtprifung" angegeben ist, bedeutet dies, dass der Prifer neben der
Inaugenscheinnahme der betreffenden Positionen die Bestandteile gegebenenfalls auch
betatigt, ihren Geréduschpegel beurteilt oder jedes andere Prifverfahren, das kein Priufgerat
erfordert, anwendet.

Technische Unterwegskontrollen kdnnen sich auf die in der Tabelle aufgefiihrten Positionen
erstrecken; dort sind auch die empfohlenen Prifmethoden aufgefihrt. Durch diesen Anhang
wird ein Prufer nicht daran gehindert, zusatzliche Ausriistung wie eine Hebebiihne oder eine
Prufgrube zu verwenden.

Die Prifung sollte mit aktuell verfigbaren Methoden und Geréaten durchgefiihrt werden. Bei
der Prifung kann auch untersucht werden, ob die jeweiligen Teile und Bauteile des
betreffenden  Nutzfahrzeugs den Sicherheitsanforderungen und Umweltmerkmalen
entsprechen, die zum Zeitpunkt der Genehmigung bzw. der Nachristung in Kraft waren.

Gestattet die Bauart des Nutzfahrzeugs keine Anwendung der Prifmethoden dieses Anhangs,
so ist die Prufung nach den empfohlenen Prifmethoden durchzufihren, die von den befugten
Bediensteten akzeptiert werden.

Die "Grunde fir Mangelfeststellung” sind nicht relevant in Fallen, in denen Anforderungen
betroffen sind, die zum Zeitpunkt der Erstzulassung oder Erstinbetriebnahme in den
einschlagigen Rechtsvorschriften fir die Typgenehmigung oder den Nachristbestimmungen
nicht vorgeschrieben waren.

3. INHALT UND METHODEN DER KONTROLLE SOWIE BEWERTUNG VON MANGELN
AN FAHRZEUGEN

Die Priufung deckt alle Posten ab, die als erforderlich betrachtet werden und relevant sind,
wobei insbesondere die Sicherheit der Bremsanlage, die Reifen, die Rader, das Fahrgestell
und die Umweltbelastung sowie die in der folgenden Tabelle empfohlenen Methoden zu
bertcksichtigen sind.
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Fur alle Nutzfahrzeugsysteme und -bauteile, die kontrolliert werden missen, wird
einzelfallbezogen eine Bewertung der Mé&ngel anhand der in dieser Tabelle festgelegten
Kriterien durchgefihrt. Der befugte Bedienstete kann jedoch bei der Kontrolle aufgrund der
besonderen Umsténde des Einzelfalls den Mangel in die Kategorie einstufen, die direkt unter
der angegebenen liegt.

In diesem Anhang nicht aufgefiihrte Mangel sind entsprechend der mit ihnen verbundenen
Gefahrdung des StraRenverkehrs zu bewerten.

Position Methode Grund far Mangelbewertung
Mangelfeststellung

gering |erhe |gefa
b- hr-
lich |lich

75€ [350 € ]1000
€

0€

IDENTIFIZIERUNG DES FAHRZEUGS

0.1.Kennzeichenschild ISichtprifung [a) [Kennzeichenschild(e X
(falls r) fehlt (fehlen) oder
vorgeschrieben?) ist (sind) so

mangelhaft befestigt,

dass es (sie) abfallen
kann (k6nnen)

b) |Beschriftung fehlt X
oder ist unleserlich

c) |Entspricht nicht den X
Fahrzeugdokumente
n oder -
aufzeichnungen

0.2.Fahrzeugidentifizie- [Sichtprifung  fa) [Fehlt oder ist X
rungs-/Fahrgestell- unauffindbar
/Seriennummer b)

Unvollstandig, X
unleserlich,
offensichtlich
gefalscht oder
entspricht nicht den
Fahrzeugdoku-
menten

c) |Unleserliche X
Fahrzeugdokumente
oder
Unstimmigkeiten
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1

BREMSANLAGE

1.1

Mechanischer Zustand und Funktion

1.1.1.Bremspedal-

/Bremshebel-
lagerung

m Motor gepriiff]
werden

Sichtprifung [a) [Pedalachse

der Bauteile schwergangig

g:lsm Betatigen b) |UbermaRige

IBremssystems Ab_nutzung oder
Spiel

Anm.:

Fahrzeuge mif

Bremskraftver-

starker sollten

mit

ausgeschaltete

1.1.2 Zustand des Sichtprifung fa) |UbermaRiger Weg
Pedals/des der Bauteile oder keine
Bremshebels und [peim Betétigen ausreichende
Weg der des Wegreserve
Bremsbetatigungs [Bremssystems vorhanden
-einrichtung Anm..: Bremse kann nicht

Fahrzeuge mitb vollstandig betétigt
Bremskraftvers ) werden oder ist
tar-ker sollten blockiert
mit
ausgeschaltete [©)  [Freigangigkeit der
m Motor gepriift B_remsbetatlgungsem
werden -richtung
beeintrachtigt
Wenn die
d) [Funktionsfahigkeit
beeintrachtigt ist
e) [Antirutschvorrichtung
auf dem Bremspedal
fehlt, ist locker oder
Ubermafig
abgenutzt.
1.1.3.Unterdruckpumpe [Sichtprifung  Ja) - JLuftdruck bzw.
oder Kompressor |der Bauteile bei Unterdruck
und Behalter normalem unzureichend fiir
IBetriebsdruck. mindestens vier
Zeitspanne bis Bremsungen nach
zum Erreichen Ansprechen der
eines sicheren Warneinrichtung
IBetriebswertes (oder
fir Vakuum Manometeranzeige
oder Luftdruck in der Gefahrzone)
sowie . N
zuverlassige  |b) unzureichend fur

mindestens zwei
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[Funktion der
\Warnvorrichtun
g, des
IMehrkreisschut
z-ventils und
des

Bremsungen nach
Ansprechen der
Warneinrichtung
(oder
Manometeranzeige
in der Gefahrzone)

Uberdruckventil
s kontrollieren

C)

Zeit fur Aufbau des
Luftdrucks/Unterdruc
ks bis zu einem
sicheren
Betriebswert erfolgt
nicht in der
vorgegebenen
Zeitspanne 1.

d)

Mehrkreisschutzventi
| oder
Uberdruckventil
funktioniert nicht

Luftverlust
erursacht
ahrnehmbaren

Druckabfall oder

horbarer Luftaustritt

AuRere
Beschadigung mit
moglicher
Beeintrachtigung der
Funktion der
Bremsanlage

9)

Mindestbremswirkun
g der Hilfsbremse
nicht erreicht

1.1.4 Druckwarnanzeige

, Manometer

IFunktionspri-
fung

a) Druckwarnanzeig
e oder Manometer|
arbeitet fehlerhaft
oder ist schadhaft

b) Zu niedriger
Druck ist nicht

feststellbar

1.1.5.Handbremsventil

Sichtprifung
der Bauteile
beim Betatigen
des
|Bremssystems

a)

Betéatigungseinrichtu
ng eingerissen,
beschadigt oder
Ubermafig abgenutzt

Betéatigungseinrichtu
ng unsicher an Ventil
befestigt oder Ventil

unsicher
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'Verbindungen locker
oder Leckage im
System

d)

Mangelhafte
Funktion

1.1.6.Feststellbremse,
Betatigungshebel,
Ratsche,
elektronische
Feststellboremse

Sichtprifung
der Bauteile
beim Betatigen
des
IBremssystems

a)

Ratsche sperrt nicht
einwandfrei

'Verschleil an
Hebellagerung oder
Ratschenmechanism
us

c)

UbermaRiger
Verschleif3

d)

UbermaRiger
Hebelweg wegen
falscher Einstellung

e)

Betéatigungseinrichtu
ng fehlt, ist
beschadigt oder
unwirksam

)

arnanzeige zeigt

}\Fwehlerhafte Funktion,
Funktionsstorung an

1.1.7.Bremsventile
(FuRventile,
Druckregler,
Regelventile)

Sichtprifung
der Bauteile
beim Betatigen
des
IBremssystems

a)

Ventil beschadigt
oder UbermaRiger
Luftaustritt

Wenn die
Funktionsfahigkeit
beeintrachtigt ist

b)

UberméRiger
Olverlust am
Kompressor

'Ventil unsicher oder
unsachgemaf
montiert

d)

Austritt von
Hydraulikflussigkeit
oder Leckage

Wenn die
Funktionsfahigkeit
beeintrachtigt ist

1.1. Kupplung/Kupplung
8. skopf flr
Anhangerbremsen

Trennen und
\Wiederan-
schliel3en der
|Bremssystem-

a)

Absperrhahn oder
selbstschlieRendes
Kupplungskopfventil
schadhaft
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(elektrisch und
pneumatisch)

kupplung
zwischen
Zugfahrzeug
und Anhénger.

Wenn die
Funktionsfahigkeit
beeintrachtigt ist

Absperrhahn oder
'Ventil unsicher oder
unsachgeman
montiert

Wenn die
Funktionsféahigkeit
beeintrachtigt ist

UbermaRige
Leckage

Wenn die
Funktionsféahigkeit
beeintrachtigt ist

d)

Mangelhafte
Funktion

Bremsfunktion
beeintrachtigt

1.1.9.Energievorrats-

behélter/Druckluft-

behalter

Sichtprifung

a)

Behalter leicht
beschadigt oder
leicht korrodiert

Behalter schwer
beschadigt.
korrodiert oder
undicht

Entwasserungsvorric
h-tung unwirksam

Behalter unsicher
oder unsachgemar
montiert

1.1.10 Bremskraftversta

r-ker,
Hauptbrems-
zylinder
(hydraulische
Anlagen)

Sichtprifung
der Bauteile
beim Betatigen
des
IBremssystems,
wenn moglich

a)

Bremskraftverstarker
schadhaft oder
unwirksam

||Keine Funktion

b)

Hauptbremszylinder
schadhaft, aber
Bremse funktioniert
noch

Hauptbremszylinder
schadhaft oder
undicht

Hauptbremszylinder
unsicher, aber
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Bremse funktioniert
noch

Hauptbremszylinder
unsicher.

d)

Bremsflussigkeitsvorr
at unzureichend,
unterhalb der
Mindeststandanzeige

Bremsfliissigkeitsvorr
at erheblich
unterhalb der
Mindeststandanzeige

Keine
Bremsflussigkeit
sichtbar

erschluss fir den

usgleichsbehélter
des
Hauptbremszylinders
fehlt

)

arnleuchte fir
Bremsflussigkeit
leuchtet oder ist
defekt

9)

Mangelhafte
Funktion der

arnvorrichtung fur
Bremsflussigkeitssta
nd

1.1.11.Starre
Bremsleitungen

Sichtprifung
der Bauteile
beim Betatigen
des
IBremssystems,
wenn moglich

a)

Unmittelbare Ausfall-
oder Bruchgefahr

Leitungen oder
Anschlisse undicht
(Druckluftbrems-
systeme

Leitungen oder
Anschlisse undicht
(Hydraulikbrems-
systeme)

Leitungen beschadigt
oder UbermaRig
korrodiert

Beeintrachtigung der
Bremsfunktion durch
Blockieren oder
unmittelbare Gefahr
einer Leckage
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d)

Leitungen falsch
erlegt

Gefahr einer
Beschadigung

1.1.12.Flexible
Bremsschlauche

Sichtprifung
der Bauteile
beim Betatigen
des
IBremssystems,
wenn moglich

a)

Unmittelbare Ausfall-
oder Bruchgefahr

Bremsschlauche
beschadigt,
angescheuert,
\verdreht oder zu kurz

Bremsschlauche
beschadigt oder
scheuern

Schlauche oder
Anschliisse undicht
(Luftboremssysteme)

Schlauche oder
Anschliisse undicht
(Hydraulikbrems-
systeme)

d)

Schlauchausbeulung
unter Druck

Cord schadhaft

Schlauche poros

1.1.13.Bremsbelage
und Bremsklotze

Sichtprifung

a)

Belag oder Klotz
Ubermafig abgenutzt
(Mindeststarkenan-
zeige erreicht)

Belag oder Klotz
UbermaRig abgenutzt
(Mindeststarkenan-
zeige nicht sichtbar)

b)

Belag oder Klotz
verschmutzt (Ol, Fett
usw.)

Bremswirkung
beeintrachtigt

Belag oder Klotz fehlt
oder falsch montiert

1.1.14.Bremstrommeln,
Bremsscheiben

Sichtprifung

a)

Trommel oder
Scheibe abgenutzt

Trommel oder
Scheibe mit

Ubermafiger
Riefenbildung,
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eingerissen, unsicher
oder gebrochen

b)

Bremstrommel oder -
sgheibe verschmutzt
(Ol, Fett usw.)

Bremswirkung
erheblich
beeintrachtigt

C)

Fehlende
Bremstrommel oder -
scheibe

d)

Ankerplatte unsicher

1.1.15.Bremsseile,
zugstangen,

hebel, -gestinge [0eim Betatigen

ASichtprifung [a)
Jder Bauteile

des

Seile beschadigt
oder verknotet

Bremswirkung
beeintrachtigt

IBremssystems,
wenn moglich  |p)

Bauteil UbermaRig
abgenutzt oder
korrodiert

Bremswirkung
beeintrachtigt

c) [Seil, Zugstange oder
Gelenk unsicher

d) [Seilfuhrung
schadhaft

e) [Freigangigkeit der

Bremsanlage
beeintrachtigt

)

UbermaRige Hebel-
Gestangewege
wegen falscher
Einstellung oder
Ubermafigen
VerschleilRes

1.1.16 Radbremszylinde|Sichtprifung  |a)
r (einschi Jder Bauteile

Federspeicher
oder

Hydraulikzylinder [Bremssystems, |b)

)

beim Betatigen

Radbremszylinder
gerissen oder
beschadigt

des

wenn moglich

Bremswirkung
beeintrachtigt

Radbremszylinder
undicht

d)

Bremswirkung
beeintrachtigt
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Radbremszylinder
unsicher oder
unsachgemaf
montiert

)

Bremswirkung
beeintrachtigt

9)

Radbremszylinder
Ubermafig korrodiert

h)

Gefahr des
Versagens

Unzureichender oder
Ubermagiger Weg

des
Betatigungskolbens
oder der Membrane

Bremswirkung
beeintrachtigt (zu
wenig Reserveweq)

K)

Staubabdichtung
beschadigt

1)

Staubabdichtung
fehlt oder ist
Ubermafig
beschadigt.

1.1.17.Bremskraftregler

Sichtprifung [a)

Gestange defekt

der Bauteile
beim Betatigen
des

Gestange falsch
eingestellt

[Bremssystems, jc)
wenn moglich

Ventil klemmt oder
ist unwirksam (ABS
funktioniert)

Ventil klemmt oder
ist unwirksam

d)

Ventil fehlt (sofern
vorgeschrieben)

e)

Schild mit Angaben
zur Einstellung fehlt

)

Daten unleserlich
oder nicht
vorschriftsgemaf? *

1.1.18.Automatische
Gestangesteller
und -anzeige

Sichtprifung [a)

Gestangesteller ist
beschadigt, klemmt
oder weist
Ubermafigen Weg,
Ubermafigen
\Verschleild oder
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falsche Einstellung
auf

b) |Gestangesteller
defekt
c) |Unsachgemal
montiert oder ersetzt
1.1.19Dauerbremssyste Sichtprifung [a) [Anschliisse oder
m (soweit Befestigungen
vorhanden oder unsicher
vorgeschrieben) \Wenn die
b) [Funktionsfahigkeit
beeintrachtigt ist
c) [System offensichtlich
schadhaft oder fehlt
1.1.20 Automatische Loésen der Anhangerbremse setzt
Betatigung der Bremskupplungjnicht automatisch ein,
Anhangerbremse zwischen wenn Kupplung gelost
n Zugfahrzeug |wird
und Anhénger
1.1.21.Volistandiges ~ [Sichtprifung [a) |Andere
Bremssystem Systembauteile (z. B.
Frostschutz-
mittelpumpe,

Lufttrockner usw.)
sind derart &uRRerlich
beschadigt oder
Ubermanig
korrodiert, dass das
Bremssystem
beeintrachtigt ist

Bremswirkung
beeintrachtigt

Frostschutzmittelaus-

Luft- oder
tritt

des Systems

Funktionsfahigkeit
beeintrachtigt

unsachgemaf

Bauteil unsicher oder
montiert

)

Sicherheitskritische
eranderung eines
Bauteils 3

9)

Bremswirkung
beeintrachtigt
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1.1.22.Prifanschliisse
(soweit

vorhanden oder
vorgeschrieben)

Sichtprifung

Fehlt

1.1.23. Auflaufbremse

Sichtprifung
und Betétigung

Wirksamkeit
unzureichend

1.2.

Betriebsbremse: Wirkung und Wirksamk

eit

1.2.1. Wirkung
(PG)

Bei einer
Prifung auf
einem
Bremsprufstan
d: Bremsen bis
zur
IHochstbrems-
kraft steigernd
betatigen

a)

Ungenugende
Bremskraft an einem
oder mehreren
Radern

Keine Bremskraft an
einem oder
mehreren Radern

Bremskraft an einem
Rad betragt weniger
als 70 % der an dem
anderen Rad
derselben Achse
gemessenen
Hochstbremskraft
oder, im Falle eines
Stral3entests,
UbermaRige

Abweichung des
Fahrzeugs von der
Geraden

d)

Bremskraft an einem
Rad betragt bei
gelenkten Achsen
weniger als 50 % der
an dem anderen Rad
derselben Achse
gemessenen
Hochstbremskratft.

Bremskraft nicht
abstufbar (,Rupfen®)

)

IAnsprechzeit der
Bremse an einem
der Rader zu lang

9)

Starke Schwankung
der Bremskraft

wahrend jeder vollen
Radumdrehung

1.2.2.  Wirksamkeit

(PG)

Prifung auf
einem

Nachfolgende

Mindestwerte werden

Bremsprifstan [nicht erreicht_(2):
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d bei Gewicht a) Kategorien My, M,

wie angetroffen und Ms: 50 % (%)

oder, falls aus :

technischen b) Kategorie Ni:

Griinden nicht 45 %

gi'gg:“:h’ n c) Kategorien N2 und|

. 0, 4

StraRenprifung Na: 43 %.()

mit einem d) Kategorien O3

registrierenden und Oa: 40 % _(°)

Verzdgerungs- .

messgerat (1) e) Weniger als 50 %
der obigen Werte
erreicht

1.3.

Hilfsbremse (Notbremse), Wirkung und Wirksamkeit (falls getrennte Anlage)

1.3.1. Wirkung Bei einem vom [a) [Ungenugende
Betriebsbremss Bremskraft an einem
(PG) ystem oder mehreren
getrennten Réadern
ISH;ET?;? :2,[3 das Kgine Bremskraft an
in 1 b) |einem oder )
beschriebene mehreren Radern
IPrufverfahren C) b) Bremskraft an
anzuwenden2. einem Rad betragt
1. eniger als 70 % der
an dem anderen Rad
derselben Achse
gemessenen
Hochstbremskraft
oder, im Falle eines
StraRentests,
Ubermafige
bweichung des
Fahrzeugs von der
Geraden
Bremskraft an einem
Rad betragt bei
gelenkten Achsen
d) eniger als 50 % der
an dem anderen Rad
derselben Achse
gemessenen
Hochstbremskraft.
e) [Bremskraft nicht
abstufbar (,Rupfen®)
1.3.2.  Wirksamkeit |Bei einem vom a) Wirksamkeit von
Betriebsbrems- weniger als
(PG) system 50 % _(°) der
getrennten erforderlichen

Hilfsbremssys-

Bremskraft der
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tem ist das in
1.2.2

beschriebene
IPrifverfahren
anzuwenden

Betriebsbremse
gemai 1.2.2,
bezogen auf die
zulassige
Hochstmasse

b)

Weniger als 50 %
der oben
genannten
Bremswirksamkeit
swerte im
Verhéltnis zur
Masse des
Fahrzeugs
wahrend der
Prifung erreicht

1.4,

Feststellbremse: Wirkung und Wirksamkeit

1.4.1. Wirkung
(PG)

Betatigung der
Bremse bei der
Prifung auf
einem
IBremsprifstan
d

a)

Bremse einseitig
ohne Wirkung
oder, im Falle
eines
Stral3entests,
Ubermagige
Abweichung des
Fahrzeugs von
der Geraden

b) Weniger als 50 %

der unter Nummer
1.4.2 genannten
Bremswirksamkeit|
swerte im
Verhéltnis zur
Masse des|
Fahrzeugs
wahrend der|
Prufung erreicht|

1.4.2. Wirksamkeit

(PG)

IPrafung auf
einem
statischen
IBremsprifstan
d. Prifung auf
einem
Bremsprufstan
d; andernfalls
Prifung in
einer
Stral3enprifung
mit einem
anzeigenden

oder zulassigen
registrierenden Gesamtmasse der
Fahrzeugkombi-

Abbremswirkung
bei allen
Fahrzeugen
betragt nicht
mindestens 16 %
im Verhaltnis zur
zulassigen
Gesamtmasse
oder bei
Kraftfahrzeugen
nicht mindestens
12 % im
Verhaltnis zur
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Verzdgerungs- nation (es gilt der
messgeréat héhere Wert)
b) Weniger als 50 %
der obigen
Bremswerte im
Verhaltnis zur
Masse des
Fahrzeugs
wahrend der
Prifung erreicht
1.5.Dauerbremssystem: [Sichtprifung  [a) |Bremswirkung nicht
Wirkung und nach abstufbar (nicht
Mdglichkeit anwendbar bei
Prifung auf Motorbremssysteme
Funktion n)
b) |[System funktioniert
nicht
1.6.Antiblockiersystem [Sichtpriifung  ja) |Warnvorrichtung
(ABS) und Prufung defekt
der .
\Warnvorrichtun b) Wgrnvornchtung
g und/oder Zelo)l .
Verwendung Funktionsstorung
der des Systems an
elektronischen |c) |Raddrehzahlsensore

IFahrzeugschnit

n fehlen oder sind

t-stelle beschadigt
d) [|Kabel beschadigt
e) IAndere Bauteile
fehlen oder sind
beschadigt
f) |System zeigt uber
die elektronische
Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
1.7.Elektronisches Sichtprifung [a) [Warnvorrichtung
Bremssystem (EBS) und PrUfung defekt
der D) W oh
\Warnvorrichtun ) arnvorric e
g und/oder Iz:elglt( : .
Verwendung unktionsstérung
der des Systems an
elektronischen |c) |System zeigt tiber

IFahrzeugschnit
t-stelle

die elektronische
Fahrzeugschnittstelle
Fehler an

d)

Anschluss zwischen
Zugfahrzeug und
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Anhanger ist nicht
kompatibel oder fehlt

1.8. Bremsflussigkeit

Sichtprifung

a) Bremsflissigkeit
verschmutzt oder
weist
Ablagerungen auf.

b) Unmittelbare
Ausfallgefahr

2.
LENKUNG

2.1.

Mechanischer Zustand

2.1.1.Zustand des
Lenkgetriebes

Sichtprifung
der Funktion
des
Lenkgetriebes
bei Drehen des
Lenkrads

a)

Gelenkwelle
\verzogen oder
Schiebekeile
abgenutzt

Wenn die
Funktionsfahigkeit
beeintrachtigt ist

b)

Gelenkwelle
UbermaRig abgenutzt

Wenn die
Funktionsfahigkeit
beeintrachtigt ist

Gelenkwelle weist
Uibermafigen Weg
auf

Wenn die
Funktionsféahigkeit
beeintrachtigt ist

d)

Leckage

Tropfenbildung

2.1.2.Befestigung  des{Sichtprifung

Lenkgetriebes

der
Befestigung
des
Lenkgehauses
am Fahrgestell
bei Drehen des
ILenkrads im
und gegen den
Uhrzeigersinn

a)

Lenkgetriebe nicht
ausreichend befestigt]

Befestigungen
gefahrlich locker
oder
Relativbewegung
zum
Fahrgestell/Aufbau
sichtbar

c) [Befestigungsldcher
im Fahrgestell
ausgeweitet

d) Befestigungen stark

beeintrachtigt
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e) |Befestigungsbolzen
fehlen oder sind
gebrochen

H Befestigungen stark
beeintrachtigt

g) [Lenkgetriebe
gebrochen

Stabilitat oder
h) Befestigung des

Gehdauses

beeintrachtigt

2.1.3.Zustand deslSichtprufung [a) [Relativbewegung der
Lenkgestanges  [der Bauteile, die
ILenkungsbau- befestigt sein sollten
teile auf - . -
Abnutzung, UbermaRiges Spiel

oder Gefahr des

Bruch und b) |

Sicherheit bei CORENE EEy
Drehen des Verbindungen
Lenkrads im  |c) [UberméRiger

und gegen den|  IVerschlei an den
Uhrzeigersinn Verbindungsstellen

Sehr grol3e Gefahr
d) |des Losens der
Verbindungen

e) |Ein Bautell
gebrochen oder
verformt

H Funktionsfahigkeit
beeintrachtigt

g) [Sicherungseinrich-
tungen fehlen

h) [Einstellung der
Bauteile (z. B. der
Spurstange oder
Lenkzwischenstange
) fehlerhaft

i) [Sicherheitskritische
Veranderung 3

Funktionsfahigkeit
beeintrachtigt

k) [Staubabdichtung
beschadigt oder
schadhaft
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Staubabdichtung

1) |[fehlt oder ist schwer
beschadigt.
2 1.4.Funktion des Sichtprufung |a) [Lenkgestange stof3t
Lenkgestanges  [der bei Bewegung gegen
ILenkungsbau- befestigten Teil des
teile auf Fahrgestells
Abnutzung, N
Bruch uno(fl b) ]Ic_enkkgns_chlage_ h
Sicherheit bei unktionieren nicht
Drehen des oder fehlen
Lenkrads im

und gegen den
Uhrzeigersinn,
wahrend die
Rader des
Fahrzeugs auf
dem Boden
stehen und der
IMotor lauft
(Servolenkung)

2.1.5.Servolenkung

Prifung des
Lenkungssyste
ms auf
Leckage und
Prifung des
Fullstands des
Hydraulikbehalt
ers (falls
sichtbar).
Prifung der
Funktion des
Servolenkungs-
systems,
wahrend die
Réader des
Fahrzeugs auf
dem Boden
stehen und der
IMotor lauft

a)

Flussigkeitsleck

Bremsflussigkeit
unzureichend,
unterhalb der

Mindeststandanzeige

Flussigkeitsvorrat
unzureichend

Mechanismus
funktioniert nicht

Lenkung
beeintrachtigt

Mechanismus
gebrochen oder
unsicher

Lenkung
beeintrachtigt

Einstellung fehlerhaft
oder Bauteile stof3en
aneinander

Lenkung
beeintrachtigt

Sicherheitskritische
Veranderung 3

K)

Lenkung
beeintrachtigt
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1) |Kabel/Schlauche
beschadigt oder
Ubermafig korrodiert
m) ‘Lenkung
beeintrachtigt
2.2.
Lenkrad, Lenks&ule und Lenkstange
2 2.1.Zustand deglDruckenund [a) [Relativbewegung
Lenkrads Ziehen des zwischen Lenkrad
Lenkrads in und Lenkséaule
Langsrichtung wegen Lockerung
g?&éfgxzzile’ Sehr groRe Gefahr
Lenkrads in b) |des IT('J'sens der
verschiedene Verbindungen
Richtungen im |c) ISicherungseinrichtun
rechten Winkel g auf Lenkradnabe
zur Lenksaule, fehlt
wahrend die
Rader des Sehr grol3e Gefahr
Fahrzeugs auf d) des Losens der
dem Boden Verbindungen
stehen. e) [Lenkradnabe, -kranz,
Sichtprafung oder -speichen
auf gebrochen oder
vorhandenes locker
Spiel und des
Zustands der Sehr grof3e Gefahr
beweglichen |[f) [des Losens der
IKupplungen Verbindungen
oder . o
Antriebsgelenk 0) Slch_erheltskntlsche
A Veranderung 3
2 2 2 Lenksaule und  |Pruckenund Ja) [UberméaRiger
Lenkungsdampfer [Ziehen des Aufwarts- oder
Lenkrads in Abwartsweg des
Langsrichtung Lenkradzentrums
der Lenksaule " .
Driicken des P Ubermés'ges
Lenkrads in Radlal§p|el der
verschiedene Lenksaule
Richtungen  |c) |Flexible Kupplung
rechtwinkelig beschadigt
zur Lenksaule.
Sichtprufung |d) [Befestigung
auf schadhaft
vorhandenes Sehr grol3e Gefahr
Spielund des |y lges| sens der
Zustands der Verbindungen
beweglichen
Kupplungen [f) [Sicherheitskritische
oder Veranderung 3
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Antriebsgelenk
e

2.3.Lenkungsspiel

Leichtes
Drehen des
Lenkrads im
und gegen den
Uhrzeigersinn

a)

UbermaRiges freies
Spiel in der Lenkung
(z. B. Bewegung
eines Punktes auf
dem Lenkradkranz

soweit wie betragt mehr als ein
mdglich, ohne Funftel des
dabei eine Lenkraddurchmesser
IBewegung der s) oder Spiel nicht
geradeaus vorschriftsgeman *
erichteten .
[Raderzu [ B) _Sichere Lenkung
verursachen eeintrachtigt
(bei laufendem
IMotor im Fall
einer
Servolenkung)
Sichtprifung
der
IFreigangigkeit
2.4. Spureinstellung  (X)[Sichtprifung a) Offensichtlich
2 fehlerhafte
Einstellung
b) Geradeausfahren
beeintrachtigt;
Richtungsstabilitat
beeintrachtigt
2 5 Drehkranz Sichtprifung fa) |Bauteil leicht
oder Prifung beschadigt
g;g;l(iue Ines Bauteil schwer
angepassten b) bgschgdlgt oder
IRadspieldetekt eingerissen
ors C) ||Uberméf3iges Spiel
Geradeausfahren
d) beeintrachtigt;
Richtungsstabilitat
beeintrachtigt
e) |Befestigung
schadhaft
) Befestigungen stark
beeintrachtigt
2.6.Elektronische Sichtprifung ja) [EP: _
Servolenkung (EPS) und Prifung Storungsanzeige

(_J!er
Ubereinstim-

(MIL) weist auf

EPS-
Fehler im System hin
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mung zwischenly)
dem Winkel

Lenkhilfe funktioniert
nicht

des Lenkrads
und dem der  [C)
Rader beim
Ein-
/Ausschalten
des Motors
und/oder
Verwendung
der
elektronischen
IFahrzeugschnit
t-stelle

System zeigt Uber
die elektronische
Fahrzeugschnittstelle
Fehler an

3.
SICHT

3.1. Sichtfeld

Sichtprifung a)
vom Fahrersitz
aus

Behinderung des
Sichtfelds des
Fahrers, wodurch
seine Sicht nach
vorne oder zur Seite
beeintrachtigt wird
(auRerhalb des
Wischbereichs der
Scheibenwischer)

b)

Sicht innerhalb des
Wischbereichs der
Scheibenwischer
beeintrachtigt oder
AulRenspiegel nicht
sichtbar

3.2. Scheiben

Sichtprifung [a)

Glas- oder (falls
zugelassen)
Kunststoff-Scheiben
gesprungen oder
verfarbt (aul3erhalb
des Wischbereichs
der
Scheibenwischer)

b)

Sicht innerhalb des
\Wischbereichs der
Scheibenwischer
beeintrachtigt oder
AulRenspiegel nicht
sichtbar

Glas- oder
Kunststoff-Scheiben
(einschlieBlich
reflektierender oder
getdnter Folien) nicht
vorschriftsgeman *
(auRerhalb des
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\Wischbereichs der
Scheibenwischer)

d)

Sicht innerhalb des
\Wischbereichs der
Scheibenwischer
beeintrachtigt oder
AulRenspiegel nicht
sichtbar

Glas- oder
Kunststoff-Scheiben
in unzulassigem
Zustand

Sicht im
\Wischbereich der
Scheibenwischer
stark beeintrachtigt

3.3 Rickspiegel

g

oder]
Ruckblickeinrichtun

Sichtprifung

a)

Ruckspiegel oder
Ruckblickeinrichtung
fehlt oder Montage
nicht
vorschriftsgeman *
(mindestens zwei
Ruckblickeinrichtung
en vorhanden)

b)

\Weniger als zwei
Ruckblickeinrichtung
en vorhanden

C)

Ruckspiegel oder
Ruckblickeinrichtung
leicht beschadigt
oder locker

d)

Ruckspiegel oder
Ruckblickeinrichtung
unwirksam, schwer
beschadigt, locker
oder unsicher

e)

Erforderliches
Sichtfeld nicht erfasst

3.4. Scheibenwischer

Sichtprifung
und Betétigung

a)

Scheibenwischer
funktionieren nicht
oder fehlen

b)

Wischblatter defekt

Wischblatt fehlt oder
offensichtlich
schadhaft

a) Waschanlage
funktioniert nicht
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3.5 Scheibenwaschanla [Sichtprifung SICILIOESS et
ge und Betéatigung (Pumpe
funktioniert, aber
fehlende
Waschflissigkeit
oder Wasserstrahl
falsch
ausgerichtet).

b) Waschanlage X
funktioniert nicht.

3.6.Antibeschlagsystem [Sichtpriifung  |System funktioniert nicht X
(X) 2 und Betétigung |oder ist offensichtlich
defekt.

4.
LEUCHTEN, REFLEKTIERENDE EINRICHTUNGEN UND ELEKTRISCHE ANLAGE
4.1.

Frontscheinwerfer

4.1.1.Zustand undlSichtprifung  |a) [Scheinwerfer/Lichtqu X
Funktion und Betatigung elle defekt oder fehlt
(Mehrfach-

Licht/mehrere
Lichtquellen; bei LED
bis 1/3
funktionsunttichtig)

Einzel- X
Scheinwerfer/Einzel-
b) |[Lichtquellen; bei LED
Sicht stark
beeintrachtigt

c) |[Projektionssystem X
(Reflektor und Linse
bzw,. Streu-
Abschlussscheibe)
leicht defekt

Projektionssystem X
(Reflektor und Linse
bzw. Streu-
Abschlussscheibe)
schwer beschadigt
oder nicht vorhanden

d)

e) [Leuchte nicht sicher X
befestigt

4.1.2.  Ausrichtung Sichtprifung  fa) |Frontscheinwerfer: X
und Betétigung erhebliche
Fehleinstellung

b) [Lichtquelle nicht X
ordnungsgeman
montiert
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4.1.3. Schaltung

Sichtprifung
und Betétigung

a)

Schalterfunktion
nicht
vorschriftsgeman *
(Anzahl der
gleichzeitig
leuchtenden
Scheinwerfer)

b)

Hochstzulassige
Lichtstarke nach vorn
Uberschritten

Funktion der
Betatigungseinrichtu
ng beeintrachtigt
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4.1.4.Ubereinstimmung
mit den
Vorschriften *

Sichtprifung
und Betétigung

a)

Leuchte, Lichtfarbe,
Position, Leuchtkraft
oder
Genehmigungszeich
en nicht
orschriftsgeman *

b)

den Linsen oder der
Lichtquelle, die
offensichtlich die
Leuchtkraft
reduzieren oder die

Gegenstande auf
Lichtfarbe verandern

Scheinwerfer nicht
kompatibel

4.1.Niveauregulierungs
5. einrichtung (falls
vorgeschrieben)

Sichtprifung
und Betétigung
(soweit
moglich)

“Lichtquelle und
|Keine Funktion

Manuelle Vorrichtung

kann vom Fahrersitz

aus nicht betatigt
erden

4.1. Scheinwerferwasch
6. anlage (falls
vorgeschrieben)

Sichtprifung
und Betétigung
(soweit
maglich)

a) Keine Funktion

b) Bei
Gasentladungs-
leuchten

4.2.

Tagfahrleuchten

Begrenzungs- und Schlussleuchten, Seitenmarkierungsleuchten, Umrissleuchten sowie

4.2.1.Zustand und
Funktion

Sichtprifung
und Betétigung

Lichtquelle defekt

Streu-
Abschlussscheibe
schadhaft

Leuchte nicht sicher
befestigt

d)

Sehr grof3e Gefahr,
dass die Einrichtung
abfallt

4.2.2. Schaltung

Sichtprifung
und Betétigung

a)

Schalterfunktion
nicht
vorschriftsgemaf? *

b)

Schlussleuchten und
Seitenmarkierungs-
leuchten kénnen
ausgeschaltet
werden, wenn die
Scheinwerfer
eingeschaltet sind.
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C)

Funktion der
Betatigungseinrichtu
ng beeintrachtigt
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4.2.3.Ubereinstimmung

mit den
Vorschriften 1

Sichtprifung
und Betétigung

a)

Leuchte, Lichtfarbe,
Position, Leuchtkraft
oder
Genehmigungszeich
en nicht
orschriftsgeman *

b)

Rotes Licht nach
orn oder weil3es
Licht nach hinten;
stark verringerte
Leuchtkraft

Gegenstande auf
den Linsen oder der
Lichtquelle, die
offensichtlich die
Leuchtkraft
reduzieren oder die
Lichtfarbe verandern

d)

Rotes Licht nach
orn oder weil3es
Licht nach hinten;
stark verringerte
Leuchtkraft

4.3.
Bremsleuchten

4.3.1.Zustand und
Funktion

Sichtprifung
und Betétigung

a)

Lichtquelle defekt
(Mehrfach-
Lichtquelle; bei LED
bis zu 1/3 nicht
funktionsttichtig)

b)

Einzel-Lichtquellen;
bei LED weniger als
2/3 funktionstlichtig

b(eine Lichtquelle
unktionstlichtig

d)

Streu-
Abschlussscheibe
leicht beschadigt
(kein Einfluss auf
Lichtausstrahlung)

Streu-
Abschlussscheibe
schwer beschadigt
(Lichtausstrahlung
beeintrachtigt)

)

Leuchte nicht sicher
befestigt
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Sehr grolRe Gefahr,

g) |[dass die Einrichtung

abfallt
4.3.2. Schaltung Sichtprifung |a) [Schalterfunktion
und Betétigung nicht

vorschriftsgemaf? *

b) Funktionsverzdgerun
g

c) [Keine Funktion

d) [Funktion der

Betatigungseinrichtu
ng beeintrachtigt

4.3.3.Ubereinstimmung

mit den
Vorschriften *

Sichtprifung
und Betétigung

a) Leuchte,

Lichtfarbe,
Position,
Leuchtkraft oder
Genehmigungszei
chen nicht
vorschriftsgeman
1

b) Weildes Licht

nach hinten
ausgestrahlt; stark|
verringerte
Leuchtkraft

4.4.

Fahrtrichtungsanzeiger und Warnblinkleuchten

4.4.1.Zustand und
Funktion

Sichtprifung
und Betétigung

a)

Lichtquelle defekt
(Mehrfach-
Lichtquelle; bei LED
bis zu 1/3 nicht
funktionsttichtig)

b)

Einzel-Lichtquellen;
bei LED weniger als
2/3 funktionstlichtig

C)

Streu-
Abschlussscheibe
leicht beschadigt
(kein Einfluss auf
Lichtausstrahlung)

d)

Streu-
Abschlussscheibe
schwer beschadigt
(Lichtausstrahlung
beeintrachtigt)

Leuchte nicht sicher
befestigt
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Sehr grolRe Gefahr,
f) |dass die Einrichtung

mit den
Vorschriften *

abfallt
4.4.2. Schaltung Sichtprufung a) Schalterfunktion
und Betétigung nicht
vorschriftsgeman
1
b) Keine Funktion
4.4.3.Ubereinstimmung [Sichtprifung  [Leuchte, Lichtfarbe,

und Betétigung [Position, Leuchtkraft oder

Genehmigungszeichen
nicht vorschriftsgemaf *

4.4.4.Blinkfrequenz

Sichtprifung

Blinkgeschwindigkeit

und Betéatigung |nicht vorschriftsgeman *

(Blinkfrequenz weicht um
mehr als 25 % ab)

4.5.

Nebelscheinwerfer und Nebelschlussleuchten

4.5.1.Zustand und
Funktion

Sichtprifung

a) |[Lichtquelle defekt

und Betétigung (Mehrfach-

Lichtquelle; bei LED
bis zu 1/3 nicht
funktionsttichtig)

Einzel-Lichtquellen;
b) [bei LED weniger als
2/3 funktionstlichtig

c) [Streu-
Abschlussscheibe
leicht beschadigt
(kein Einfluss auf
Lichtausstrahlung)

Streu-
Abschlussscheibe
d) Ischwer beschadigt
(Lichtausstrahlung
beeintrachtigt)

e) [Leuchte nicht sicher
befestigt

Sehr grof3e Gefahr,
dass die Leuchte

f) [abféllt oder der
Gegenverkehr
geblendet wird

4.5.2 Ausrichtung (X) 2

Sichtprifung a) Nebelscheinwerfe
und Betétigung r nicht korrekt
waagerecht

eingestellt, wenn
die Lichtverteilung
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eine Hell-Dunkel-
Grenze hat (Hell-
Dunkel-Grenze zu
niedrig)

b) Hell-Dunkel-
Grenze Uber der
der Scheinwerfer

fur Abblendlicht

4.5.3. Schaltung

Sichtprifung
und Betétigung

Schalterfunktion
nicht
vorschriftsgeman
1

b) Funktioniert nicht

4.5.4.Ubereinstimmung
mit den
Vorschriften *

Sichtprifung
und Betétigung

a)

Leuchte, Lichtfarbe,
Position, Leuchtkraft
oder
Genehmigungszeich
en nicht
vorschriftsgemaf? *

b) [Systemfunktion nicht
vorschriftsgemaf? *
4.6.
Ruckfahrscheinwerfer
4.6.1.Zustand und Sichtprifung [a) |[Lichtquelle defekt

Funktion

und Betétigung

Streu-
Abschlussscheibe
schadhaft

Leuchte nicht sicher
befestigt

Sehr grof3e Gefahr,
dass die Einrichtung
abfallt

4.6.2.Ubereinstimmung
mit den
Vorschriften *

Sichtprifung
und Betétigung

a)

Leuchte, Lichtfarbe,
Position, Leuchtkraft
oder
Genehmigungszeich
en nicht
vorschriftsgemaf? *

b)

Systemfunktion nicht
vorschriftsgeman *

4.6.3. Schaltung

Sichtprifung
und Betétigung

a) Schalterfunktion
nicht
vorschriftsgemar
1

Ruckfahrschein-
werfer kann
eingeschaltet

b)
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werden, obwonhl
Ruckwartsgang
nicht eingelegt ist.

4.7.
Hintere Kennzeichenbeleuchtung

4.7.1.7ustand undiSichtprifung |a) [Leuchte strahlt X
Funktion und Betatigung direktes oder weilRes
Licht nach hinten aus

b) [Lichtquelle defekt X
(Mehrfach-
Lichtquelle)

Lichtquelle defekt X
(Einzel-Lichtquelle)

d) [Leuchte nicht sicher X
befestigt

Sehr grof3e Gefahr, X
e) |dass die Einrichtung
abfallt

4.7.2.Ubereinstimmung [Sichtprifung  [Systemfunktion nicht X
mit den und Betatigung |vorschriftsgeman *

Vorschriften *

4.8.
Ruckstrahler, auffallige (retroflektierende) Markierung und hintere Kennzeichnungstafeln

4.8.1. Zustand [Sichtprifung [a) |Ruckstrahleinrichtun X
g defekt oder
beschadigt

Ruckstrahlung X
beeintrachtigt

b)

Ruckstrahler nicht X
sicher befestigt

Gefahr des X
Herabfallens

C)

d)

4.8.2.Ubereinstimmung [Sichtprifung a) Vorrichtung, X
mit den reflektierte

Vorschriften ! Lich.tfarbe‘oder
Position nicht
vorschriftsgemar
1

b) Fehlen ganzlich
oder strahlen
rotes Licht nach
vorn oder weilRes
Licht nach hinten
zurick

4.9.
Kontrollleuchten fiir das Beleuchtungssystem

a) Keine Funktion X

www.klaus-willems.com

Seite 47 von 100



4.9.1.Zustand und
Funktion

Sichtprifung
und Betétigung

b) Funktionieren
nicht flr Fernlicht
oder
Nebelschluss-
leuchte

mit den
Vorschriften *

4.9.2.Ubereinstimmung

Sichtprifung
und Betétigung

Nicht vorschriftsgemaR *

eingebaut

Kanten, Anschliisse
kdnnten sich l16sen

4.10.Elektrische Sichtprifung: [a) |Unbewegliche
Verbindungen falls moglich, Bauteile nicht sicher
zwischen IPrifung des befestigt
Zugfahrzeug und  [Stromdurch-
An%anger o%er gangs der b) |Stecker locker
Sattelanhanger  [Verbindung c) |Isolierung beschadigt
oder schadhaft
d) Gefahr eines
Kurzschlusses
e) |Elektrische
erbindungen des
Zugfahrzeugs oder
des Anhangers
funktionieren nicht
einwandfrei
Bremsleuchten des
f) nhangers
unktionieren nicht.
4.11.Elektrische Sichtprifung, [a) [Leitungen unsicher
Leitungen einschlief3lich oder ungenigend
des gesichert
|Motorraums
(soweit Hal'_[.erungen locker,
einschlagig)  |o) berihren scharfe
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Leitungen kdnnten
heiRe Teile,
rotierende Teile oder
den Boden bertihren;
Anschliisse haben
sich geldst (fur
Bremsen und
Lenkung wichtige
Teile).

d)

Leitungen leicht
schadhaft

Leitungen sehr
schadhaft

)

Leitungen auferst
schadhaft (fur
Bremsen und
Lenkung wichtige
Teile)

)

Isolierung beschadigt
oder schadhaft

h)

Gefahr eines
Kurzschlusses

Unmittelbar
bevorstehende
Brandgefahr,
Funkenbildung

4.12.Nicht
obligatorische
Scheinwerfer und

Rickstrahler (X) 2

Sichtprifung

und Betétigung

a)

Eine eingebaute
Leuchte/ein
eingebauter
Ruckstrahler nicht
vorschriftsgemaf? *

b)

Rotes Licht wird
nach vorn oder
weilRes Licht nach
hinten
ausgestrahlt/reflektie
rt

Funktion der Leuchte
nicht
vorschriftsgeman *

d)

Aufgrund der Anzahl
der gleichzeitig
leuchtenden
Scheinwerfer wird

die zulassige
Helligkeit
Uberschritten; rotes
Licht wird nach vorn
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oder weil3es Licht
nach hinten
ausgestrahlt

e) |Leuchte/
Ruckstrahler nicht
sicher befestigt

Sehr grol3e Gefahr,
f) |dass die Einrichtung
abfallt
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4.13. Batterie(n)

Sichtprifung

a)

Befestigung
schadhalft

b)

Unsachgemalf
befestigt Kann
Kurzschluss
verursachen.

Leckage

Austritt gefahrlicher
Stoffe

Schalter (sofern
vorgeschrieben)
defekt

)

Sicherungen (sofern
\vorgeschrieben)
defekt

9)

Beluftung (sofern
vorgeschrieben)

unzureichend

5

5.1.
Achsen

A.CHSEN, RADER, REIFEN UND AUFHANGUNG

5.1.1. Achsen
(+PG)

Sichtprifung
mit Prifung
mittels eines
IRadspieldetek-
tors, falls
vorhanden

a)

Achse gebrochen
oder verbogen

Unsichere
Befestigung am
Fahrzeug

Stabilitat
beeintrachtigt,
Funktionsfahigkeit
beeintrachtigt:
UberméaRiges Spiel
an den
Befestigungspunkten

d)

Sicherheitskritische
Veranderung 3

e)

Stabilitat und
Funktionsfahigkeit
beeintrachtigt,
Abstand zu anderen
Fahrzeugteilen oder
Bodenfreiheit
unzureichend

5.1.2 Achsschenkelbolz
en

Sichtprifung
mit Prifung

a)

Achsschenkel
gebrochen
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(+PG) |m|ttels.e|nes b) |Achsschenkelbolzen
Radspieldetek- | = jund/oder -buchse
tors, falls ibermaRig abgenutzt
vorhanden
Aufbringen Kdnnen sich lockern;
einer vertikalen C) Richtungsstabilitét
oder lateralen beeintrachtigt
Kraft auf jedes d) |UbermaRige
g:gbir::iten Bewegung zwischen

Achsschenkel und
des Ausmalies Achstrager
der Bewegung
zwischen Kdnnen sich lockern;
Achstrager undje) [Richtungsstabilitat
Achsschenkel beeintrachtigt
f) |Achsschenkelbolzen
in der Lagerung
locker
Konnen sich lockern;
g) |[Richtungsstabilitat
beeintrachtigt
5.1.3.Radlager Sichtprifung [a) [UbermaRiges Spiel
mit Prifung in einem Radlager

(+PG) mittels eines ) —
IRadspieldetek- R|ct_1tun_gsspat?|l|tat
tors, falls b) beeintrachtigt;
vorhanden Gefah_r den
Ruckartiges ZErEng
Bewegen des |c) |Radlager
Rades oder schwergangig oder
Aufbringen klemmt
einer lateralen
Kraft auf jedes Gefahr der
Rad und Uberhitzung; Gefahr
Beobachten der Zerstérung
der d)

Kippbewegung
des Rades im
Verhaltnis zum
Achsschenkel
5.2.
Réader und Reifen
5.2.1. Radnabe Sichtpriifung |a) [Eine Radmutter oder
ein Radbolzen fehlt
oder ist locker
Befestigung fehlt
oder ist so locker,
b) dass die

erkehrssicherheit in
hohem MaRe
beeintrachtigt ist.
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Nabe abgenutzt oder
beschadigt

d)

Nabe abgenutzt oder
beschadigt, sodass
die sichere
Befestigung der
Réader beeintrachtigt
ist

5.2.2.

Rader

Sichtprifung
der beiden

Seiten jedes
Rades,
wahrend das
Fahrzeug Uber
einer Prufgrube
oder auf einer

Hebebiihne
steht

a)

Bruch oder defekte
Schweil3ung

b)

Felgenringe
unsachgemaf
montiert

Konnten sich I6sen

Rad stark verbogen
oder abgenutzt
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Sichere Befestigung
an der Radnabe
beeintrachtigt;
sichere Befestigung
des Reifens
beeintrachtigt

)

Grofe, technische
Ausfihrung,
Kompatibilitat oder
Typ des Rades nicht
vorschriftsgemaR 1,
so dass die
Verkehrssicherheit
beeintrachtigt wird

5.2.3. Reifen

Sichtprifung
des gesamten

Reifens durch
\Vor- und
Ruckwartsrolle
n des
Fahrzeugs

a)

a) Reifengrofie,
Tragfahigkeit,
Genehmigungszeich
en oder
Geschwindigkeitskat
egorie nicht
vorschriftsgemaR 1,
sodass die
Verkehrssicherheit
beeintrachtigt wird

b)

Unzureichende
Tragfahigkeit oder
Geschwindigkeitskat
egorie fur den

ttatsachlichen
Gebrauch; Reifen
beriihrt andere
unbewegliche
Fahrzeugteile, so
dass sicheres
Fahren beeintrachtigt
ist

Reifen
unterschiedlicher
GroRRe auf derselben
Achse oder an
Zwillingsradern

d)

Reifen
unterschiedlicher
Bauart (Radial-
Diagonalreifen) auf
derselben Achse

e)

Reifen schwer
beschadigt oder
eingeschnitten
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)

Cord sichtbar oder
beschadigt

)

Profiltiefe der Reifen:
Abnutzungsanzeiger
wird sichtbar

h)

Profiltiefe der Reifen
nicht
vorschriftsgeman *

Reifen scheuern an
anderen Bauteilen
(flexible
Spritzschutzvorrichtu
ngen)

Reifen scheuern an
anderen Bauteilen
(sicheres Fahren
nicht beeintrachtigt)

K)

Nachgeschnittene
Reifen nicht
vorschriftsgeman *

1)

Cord-Schutzschicht
beeintrachtigt

5.3.

Aufhangung

5.3.1.Federn

Stabilisatoren
(+PG)

undiSichtprifung  Ja)

mit Prifung
mittels eines

Radspieldetek-

tors, falls
vorhanden

Federn unsicher am
Fahrgestell oder an
der Achse befestigt

b)

Relativbewegung
sichtbar,
Befestigungen
extrem locker

c)

Federbauteil
beschadigt oder
gebrochen

d)

Hauptfeder(-blatt)
oder zusatzliche
Federblatter in
hohem Mal3e
beeintrachtigt

€)

||Feder fehlt

Hauptfeder(-blatt)
oder zusatzliche
Federblatter in
hohem Mal3e
beeintrachtigt
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9)

Sicherheitskritische
Veranderung 3

h)

IAbstand zu anderen
Fahrzeugteilen
unzureichend;
Federungssystem
unktioniert nicht

5.3.2. Schwingungs-
dampfer

Sichtprifung

a)

Schwingungsdampfe
r unsicher am
Fahrgestell oder an
der Achse befestigt

b)

Schwingungsdampfe
r locker

Schwingungsdampfe
r beschadigt und
erhebliche Leckage
oder
Funktionsstorung

d)

Schwingungsdampfe
r fehlt

5.3.3.Drehstabe,
Fuhrungslenker,
Dreiecklenker und
Aufhangungsarme

(+PG)

Sichtprifung
mit Prifung
mittels eines
|Radspieldetek-
tors, falls
vorhanden

a)

Bauteil unsicher am
Fahrgestell oder an
der Achse befestigt

Konnen sich lockern;
Richtungsstabilitat
beeintrachtigt

Bauteil beschadigt
oder (ibermaRig
korrodiert

Stabilitat des
Bauteils
beeintrachtigt oder
Bauteil gebrochen

Sicherheitskritische
Veranderung 3

)

IAbstand zu anderen
Fahrzeugteilen
unzureichend;
System funktioniert
nicht

5.3.4 Aufhdngungsgelen
-ke

(+PG)

Sichtprifung
mit Prifung
mittels eines
IRadspieldetek-

a)

Achsschenkelbolzen
und/oder -buchsen
oder
Aufhangungsgelenke
Ubermafig abgenutzt
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tors, falls
vorhanden

Konnen sich lockern;
Richtungsstabilitat
beeintrachtigt

Staubabdichtung
stark verschlissen

d)

Staubabdichtung
fehlt oder gerissen

5.3.5.Luftfederung

Sichtprifung

a)

System funktioniert
nicht

b)

Ein Bauteil ist derart
beschadigt,
verandert oder
schadhaft, dass
dadurch die Funktion
des Systems
beeintrachtigt wirde

C)

Funktionsfahigkeit
des Systems stark
beeintrachtigt

d)

Horbare
Systemleckage

e)

Sicherheitskritische

Veranderung 3

6

FAHRGESTELL UND DARAN BEFESTIGTE TEILE

6.1.

Fahrgestell oder Rahmen und daran befestigte Teile

6.1.1. Allgemeiner
Zustand

Sichtprifung

a)

Langs- oder
Quertrager des
Rahmens leicht
angebrochen oder
\verformt

b)

Langs- oder
Quertrager des
Rahmens stark rissig
oder verformt

c)

Verstarkungsplatten
oder Befestigungen
unsicher

d)

Mehrheit der
Befestigungen
locker; Festigkeit der
Teile unzureichend

UbermaRig
korrodiert, so dass
die Stabilitit des
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Aufbaus
beeintrachtigt wird

)

Festigkeit der Teile
unzureichend

6.1.2.Abgasfiihrungen
und Schalldampfern

Sichtprifung

a)

Auspuffanlage
unsicher oder
undicht

b)

Abgase dringen in

Fahrer- oder
Fahrgastraum ein

c)

Gesundheitsgefahr

ar
“:ahrzeuginsassen

6.1.3 Kraftstofftank und
Kraftstoffleitungen

(einschl.
Heizungskraftstoff

Sichtprifung
und Prifung
mittels
Leckagedetekt

-tank undlor im Fall von

Leitungen)

LPG/CNG/LNG
-Systemen

a)

Tank oder Leitungen
unsicher, dadurch
besondere
Brandgefahr

Kraftstoffaustritt oder
fehlender oder
undichter Tankdeckel

Brandgefahr;
lbermaRiges
Austreten
gefahrlicher Stoffe

Leitungen
angescheuert

Leitungen beschadigt

Kraftstoffabsperrventi
| (falls

vorgeschrieben)
funktioniert nicht
einwandfrei

9)

Brandgefahr
aufgrund

- Kraftstoffaustritts

- eines mangelhaft
abgeschirmten
Kraftstofftanks
oder Auspuffs

- des Zustands des
Motorraums

h)

LPG/CNG/LNG- oder
Wasserstoffsystem
nicht
vorschriftsgemal,
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Teil des Systems
defekt *

6.1.4.StofRstangen,
seitlicher und
hinterer
Unterfahrschutz

Sichtprifung

a)

Locker oder
beschadigt, dadurch
Verletzungsgefahr
bei Berlihrung oder
Kontakt

b)

Teile kbnnen
abfallen;
Funktionsfahigkeit
stark beeintrachtigt

Einrichtung
offensichtlich nicht
vorschriftsgeman *

6.1.5.Reserveradhalter

(falls montiert)

Sichtprifung

a)

Reserveradhalter
nicht in
einwandfreiem
Zustand

b)

Reserveradhalter
gebrochen oder
unsicher

Reserverad unsicher
am Halter befestigt

d)

Sehr grof3e Gefahr,
dass die Einrichtung
abfallt

6.1.6 Mechanische

Verbindungseinric

h-tung und

Abschleppeinrich-

tungen
(+PG)

Sichtprifung
auf Abnutzung
und
einwandfreie
[Funktion, mit
besonderer
Aufmerksamkei
t auf
angebrachte
Sicherungsvor-
richtung, und/
oder
VVerwenden
einer Prifleere

a)

Bauteil beschadigt,
defekt oder
eingerissen (wenn
nicht in Betrieb)

b)

Bauteil beschadigt,
defekt oder
eingerissen (wenn in
Betrieb)

Bauteil ibermafig
abgenutzt

Unterhalb des
VerschleiBmafes

Befestigung
schadhaft

)

Befestigung locker,
dadurch sehr grol3e
Gefahr des Abfallens

)

Sicherungsvorrichtun
g fehlt oder
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funktioniert nicht
einwandfrei

h)

nhéange-Anzeige
funktioniert nicht

Kennzeichen oder
Leuchte verdeckt
(wenn nicht in
Verwendung)

Kennzeichen nicht
lesbar (wenn nicht in
\Verwendung)

Sicherheitskritische
Veranderung 3
(sekundare Teile)

Sicherheitskritische
Veranderung 3
(primére Teile)

Verbindungseinrichtu
ng zu schwach, nicht
kompatibel oder
Anhangevorrichtung
nicht
vorschriftsgemar

6.1.7. Kraftibertragung

Sichtprifung [a)

Sicherungsbolzen
locker oder fehlen

b)

Sicherungsbolzen
locker oder nicht
vorhanden mit
ernsthafter
Gefahrdung der
Verkehrssicherheit

Antriebswellenlager
Ubermafig abgenutzt

Sehr grol3e Gefahr
des Losens oder
Versagens

Antriebswellengelenk
e oder
Antriebsketten/-
riemen Ubermagig
abgenutzt

)

Sehr grol3e Gefahr
des Losens oder
Versagens

)

Flexible Kupplung
beschadigt
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Sehr grol3e Gefahr
des Losens oder
Versagens

Welle beschadigt
oder verbogen

Lagergehéause
gebrochen oder
unsicher

K)

Sehr grof3e Gefahr
des Losens oder
Versagens

1)

Staubabdichtung
stark verschlissen

Staubabdichtung
fehlt oder gerissen

Unzulassige
Verédnderung am
Antriebssystem

6.1.8 Motorbefestigunge
n

Sichtprifung

a) Befestigungen
schadhatft,
eindeutig und
schwer
beschadigt

b) Befestigungen
locker oder

gebrochen

6.1.9Motorleistung (X) 2

Sichtprifung
und/oder
Verwendung
der
elektronischen
IFahrzeugschnit
t-stelle

a)

Betatigungseinrichtu
ng verandert,
dadurch
Beeintrachtigung der
Sicherheit und/oder
des
Umweltverhaltens

b)

Motor verandert,
dadurch
Beeintrachtigung der
Sicherheit und/oder
des
Umweltverhaltens

6.2.

Fihrerhaus und Karosserie

6.2.1. Zustand

Sichtprifung

a)

erkleidung oder
Bauteil locker oder
beschadigt, dadurch

erletzungsgefahr

b)

Gefahr des
Herabfallens
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c) |Karosseriesaule
unsicher

d) Stabilitat
beeintrachtigt

e) [Eindringen von
Motor- oder Abgasen
Gesundheitsgefahr

f) FUr
Fahrzeuginsassen

g) [Sicherheitskritische
Veranderung 3
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h)

Ungenilgender
Abstand zu sich
drehenden oder sich
bewegenden Teilen
und zur Straf3e

6.2.2.

Befestigung

Sichtprifung

a)

Karosserie oder
Fuhrerhaus unsicher

b)

Stabilitat
beeintrachtigt

Karosserie/Fiihrerha
us sitzt offensichtlich
nicht korrekt

ausgerichtet auf dem
Fahrgestell

d)

Befestigung der
Karosserie/des
Flhrerhauses am
Fahrgestell oder
Quertrager unsicher
oder fehlt, falls
symmetrisch

Befestigung der
Karosserie/des
Fihrerhauses am
Fahrgestell oder
Quertrager unsicher
oder nicht
vorhanden, sodass
die
Verkehrssicherheit
ernsthaft gefahrdet
ist

)

Befestigungspunkte
der selbsttragenden
Karosserie
Ubermafig korrodiert

)

Stabilitat
beeintrachtigt

6.2.3.

Tdren und
TUranschlage

Sichtprifung

a)

TuUr offnet oder
schlief3t nicht
einwandfrei

b)

Tir kann sich
versehentlich 6ffnen
oder bleibt nicht
geschlossen
(Schiebeturen)

TUr kann sich
versehentlich 6ffnen
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oder bleibt nicht
geschlossen
(Drehturen).

d)

TUr, Scharniere,
Anschlage oder
Holm schadhaft

Tur, Scharniere,
Anschlage oder
Holm fehlen oder
sind locker.

6.2.4. Boden

Sichtprifung

a) Boden unsicher
oder schwer
beschadigt

b) Stabilitat
unzureichend

6.2.5.Fahrersitz

Sichtprifung

a)

Sitzstruktur defekt

b)

Sitz locker

Einstellmechanismus
funktioniert nicht
einwandfrei

d)

Sitz nicht
einrastbar/Ruckenleh
-ne kann nicht
festgestellt werden.

6.2.6. Andere Sitze

Sichtprifung

a)

Sitze defekt oder
unsicher (sekundéare
Teile)

b)

Sitze defekt oder
unsicher (primére
Teile)

Montage der Sitze
nicht
vorschriftsgemaf? *

d)

Zulassige Anzahl der
Sitze Uberschritten;
Anordnung der Sitze
nicht
genehmigungsgema
3

6.2.7 Betatigungseinrich

-tungen

Sichtprifung
und Betétigung

a) Eine fur den
sicheren Betrieb
des Fahrzeugs
erforderliche
Betéatigungseinric
htung funktioniert
nicht einwandfrei.
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b) Sicherer Betrieb
beeintrachtigt

6.2.8.Trittstufen/Einstie
g

Sichtprifung [a)

Stufe oder Sprosse
unsicher

b)

Stabilitat
unzureichend

C)

Zustand von Stufe
oder Sprosse birgt
Verletzungsgefahr
fur Nutzer

6.2.9.Andere interne
und externe
Zubehorteile und
Ausristungen

Sichtprifung [a)

Befestigung anderer
Zubehorteile oder
Ausriistungen defekt
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b)

Andere Zubehorteile
oder Ausristungen
nicht
vorschriftsgemaf? *

Zubehorteile konnen
Verletzungen
verursachen;
sicherer Betrieb
beeintrachtigt

Hydraulische
Einrichtung undicht

UbermaRiger Austritt
gefahrlicher Stoffe

6.2.10 Radabdeckunge
n (Kotflugel),
Spritzschutzvor-
richtung

Sichtprifung

a)

Fehlen, sind locker
oder schwer
korrodiert

b)

Kdénnen
Verletzungen
verursachen; kdnnen
abfallen

Ungenugender
Abstand zum
Reifen/Rad
(Spritzschutz)

d)

Ungenugender
Abstand zum Rad
(Radabdeckungen)

e)

Nicht
vorschriftsgemaf 1
eingebaut

)

Unzureichende

Abdeckung der
Reifenlaufflache

7

7.1.

SONSTIGE AUSSTATTUNGEN

Sicherheitsgurte/Gurtschlésser und Rickhaltesysteme

7.1.1.Montagesicherheit|{Sichtpriifung  [a) |Verankerungspunkt
der schwer beschadigt
Sicherhei}sgurte- ) Stabilitat
/Gurtschldsser beeintréchtigt
c) [Verankerung locker
7.1.2.Zustand derfSichtprifung [a) [Vorgeschriebener
Sicherheitsgurte- und Betétigung Sicherheitsgurt fehlt
/Gurtschlésser oder ist nicht
montiert
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b)

Sicherheitsgurt
beschadigt

nzeichen fur

Finschnitt oder
Uberdehnung

Sicherheitsgurt nicht
vorschriftsgeman *

Gurtschloss

beschadigt oder
funktioniert nicht
einwandfrei

)

Retraktor beschadigt
oder funktioniert
hicht einwandfrei

7.1.3 Gurtkraftbegrenze
r

Sichtprifung
und/oder
Verwendung
der

a)

Kraftbegrenzer fehlt
offensichtlich oder ist
nicht fir das
Fahrzeug geeignet

elektronischen
IFahrzeugschnit
t-stelle

System zeigt Uber
die elektronische
Fahrzeugschnittstelle
Fehler an

7.1.4.Gurtstraffer

Sichtprifung
und/oder
Verwendung
der
elektronischen
IFahrzeugschnit
t-stelle

a)

Gurtstraffer fehlt oder|
ist offensichtlich nicht

fur das Fahrzeug
geeignet

System zeigt Uber
die elektronische
Fahrzeugschnittstelle
Fehler an

7.1.5. Airbag

Sichtprifung
und/oder
Verwendung
der
elektronischen
IFahrzeugschnit
t-stelle

a)

Airbags fehlen
offensichtlich oder
sind nicht fir das
Fahrzeug geeignet

Airbag offensichtlich
nicht funktionstiichtig

c) |System zeigt uber
die elektronische
Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
7.1.6.Zusétzliche Sichtprifung  fa) [SRS- _
(SRS) Stérungsanzeig (MIL) weist auf
e (MIL) Fehler im System hin
tj/re]:%\(/)g:(;ung b) System zeigt Uber
der die elektronische
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elektronischen
Fahrzeugschnit
t-stelle

Fahrzeugschnittstelle
Fehler an

7.2. Feuerloscher (X) 2

Sichtprifung

a) |[Fehlt

b) [Nicht
vorschriftsgeman *

eingebaut

Falls vorgeschrieben
(z. B. Taxis, Stadt-
und Reisebusse
usw.)

7.3 Schlésser und
Diebstahlsicherunge
n

Sichtprifung
und Betétigung

a) [Diebstahlsicherung
funktioniert nicht und
\verhindert nicht das
Anfahren des

Fahrzeugs

b) |Defekt

Sperrt oder blockiert
unbeabsichtigt

7.4.Warndreieck (falls
vorgeschrieben)
X)*

Sichtprifung

Fehlt oder ist
unvollstandig

a)

b) [Nicht
vorschriftsgeman *

eingebaut

7.5.Verbandskasten
(falls
vorgeschrieben)
X) 2

Sichtprifung

Fehlt, unvollstéandig oder
nicht vorschriftsgemaf *

7.6.Unterlegkeil(e) (falls
vorgeschrieben) (X)
2

Sichtprifung

Fehlen oder sind nicht in
gutem Zustand,
unzureichende Stabilitat
oder falsche

Abmessungen
7.7.Vorrichtung fir Sichtprifung [a) [Funktioniert nicht
akustische und Betatigung ordnungsgeman
Warnungen b) ||Keine Funktion
c) |[Betatigungseinrichtu
ng unsicher
d) [Nicht
orschriftsgeman *
eingebaut
Erzeugter Ton kann
e) |mit offiziellen Sirenen

erwechselt werden.
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7.8. Tachometer

Sichtprifung
oder Betrieb
wahrend eines
StralRentests
oder
elektronische
IPrifung

a)

Nicht
vorschriftsgeman *
eingebaut

b)

Fehlt (falls
vorgeschrieben)

Funktionsfahigkeit
beeintrachtigt

d)

Keine Funktion

e)

Keine ausreichende
Beleuchtung

f

~

VKeine Beleuchtung

7.9. Kontrollgeréat (falls
eingebaut/vorgeschrieb
en)

Sichtprifung

a)

Nicht
vorschriftsgeman *
eingebaut

b)

Keine Funktion

'Verplombung
schadhaft oder fehlt

d)

Einbauschild
unleserlich, nicht
vorschriftsgemar
oder veraltet

Einbauschild fehlt
oder ist seit mehr als
zwei Wochen veraltet

)

Unbefugter Eingriff
oder Manipulation
offensichtlich

9)

Grole der Reifen
entspricht nicht den
Kalibrierungsparame
-tern

7.1 Geschwindigkeitsbe

0. grenzer (falls
eingebaut/vorge-
schrieben)

(+PG)

Sichtprifung
und Betétigung
(falls Prifgeréat
vorhanden)

a)

Verplombung
schadhaft

Einbauschild fehlt
oder ist unleserlich

GroRRe der Reifen
entspricht nicht den
Kalibrierungsparame
-tern

7.11.Kilometerzahler
(falls vorhanden)
X)?

Sichtprifung
und/oder
Verwendung
der
elektronischen

a)

Offensichtlich
manipuliert (Betrug),
um den
Kilometerstand eines
Fahrzeugs zu
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[Fahrzeugschnit
t-stelle

erringern oder
falsch darzustellen

b) [Offensichtlich keine
Funktion
7.12.Fahrdynamik- Sichtprifung [a) [Raddrehzahlsensore
regelung und/oder n fehlen oder sind
(Electronic Stability )j/erwendung beschadigt
Control, ESC er o
) elektronischen IP) Kabel beschadigt

(falls
eingebaut/vorge-
schrieben)(X) 2

IFahrzeugschnit
t-stelle

Andere Bauteile
fehlen oder sind

beschadigt

d) [Schalter beschadigt
oder funktioniert
hicht einwandfrei

e) |[ESC-

Storungsanzeige
(MIL) weist auf
Fehler im System hin

)

System zeigt Gber

die elektronische
Fahrzeugschnittstelle
Fehler an
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8.
UMWELTBELASTUNG

8.1.
Rauschen
8.1 Gerauschdampfung [Subjektive a) |Gerauschpegel
.1 ssystem IBewertung (es Ubersteigt den in den
sei denn, der Vorschriften *
(+PG) IPrufer befindet, erlaubten Wert
dass der . .
Gerauschpegel b) [Ein ?autell _(_jes
im Gerauschdampfungs
Grenzbereich -systems ist locker,
liegt, dann ist beschadigt,
eine unsa(_:hgemafs
Standgerausch montiert, fehlt oder
_priifung mit wurde offensichtlich
einem derart geéndert, dass
Schallpegel- der Larmpegel
messgerat beeintrachtigt wird.
durchzufihren) Sehr groRe Gefahr,
c) |dass die Einrichtung
abfallt
8.2.
Auspuffabgase
8.2.1 Emissionen von Fremdzindungsmotoren
8.2.1.1 Abgasnachbe- [Sichtpriifung  fa) |Vom Hersteller
handlungssyste eingebautes
m Abgasnachbehandlu
ngssystem fehlt,
wurde verandert oder
ist offensichtlich
defekt
b) [Leckagen, die
Emissionsmessunge
n beeintrachtigen
c) [MIL halt die
ordnungsgemanile
Abfolge nicht ein
8.2.1.2.Gasformige - Bei a) |Abgase _
Emissionen Fahrzeugen tberschreiten die
PG bis zu den spezifischen Werte
(PG) Emissionsklas- nach
sen Euro 5 Herstellerangabe
und Euro V_():1)  loder, falls hierzu
Messung mit keine Angaben
Hilfe eines den vorliegen, die CO-
Vorschriften * Emissionen
entsprechen- I
den P ibei Fahrzeugen
)ohne modernes
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Abgasanalyse-
gerat oder
Auslesen des
bordeigenen
Diagnosesys-
tems. Ein
Auspufftest ist
das
Standardver-
fahren der
Abgasprifung.
Die
Mitgliedstaaten
kénnen auf der
Grundlage
einer
Gleichwertig-
keitsbewertung
und unter
Berticksichti-
gung der
einschlagigen
Typzulassungs
vorschriften
die
Verwendung
des
bordeigenen
Diagnosesys-
tems zulassen,
wobei die
Empfehlungen
des
Fahrzeughe-
rstellers und
andere
Anforderungen
Zu beachten
sind.

- Bel
Fahrzeugen
bis zu den
Emissionsklas
sen Euro 6
und Euro
VL(®):
Messung mit
einem den
Vorschriften *
entsprechen-
den
Abgasanalyse
gerat oder
Auslesen des

Abgasnachbehand-
lungssystem

- 4,5 9%, oder
- 3,5 %,

je nach Datum der
Erstzulassung oder
Erstinbetriebnahme
geman den
einschlagigen
Vorschriften ;

iibei Fahrzeugen mit|

) modernem
Abgasnachbehand-
lungssystem

- bei Leerlauf des
Motors: 0,5 %,

- bei erhohter
Leerlaufdrehzahl:
0,3 %

oder

- bei erhohter
Leerlaufdrehzahl:
0,3 % (),

- bei erhohter
Leerlaufdrehzahl:
0,2%

je nach Datum der
Erstzulassung oder
Erstinbetriebnahme
gemal den
einschlagigen

Vorschriften *;

c)

Lambda-Koeffizient
aullerhalb des
Bereichs 1 + 0,03
oder nicht in
Ubereinstimmung mit
den
Herstellerangaben

d)

Bordeigenes
Diagnosesystem
zeigt erhebliche
Storung an

e)

Abgasfernmessung
weist auf erhebliche
Abweichung hin
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bordeigenen
Diagnosesys-
tems, wobei
die
Empfehlungen
des
Fahrzeugher-
stellers und
andere
Anforderungen
beachtet
werden
mussen !

Bei
Zweitaktmotor
en werden
keine
Messungen
vorgenommen

Ersatzweise
Abgasfernmes
sung mit
Ergebnissiche-
rung durch
Standard-

Prufverfahren.

8.2.2.

Emissionen von Selbstzindungsmotoren

8.2.2.1 Abgasnachbe- [Sichtpriifung  fa) [Vom Hersteller
handlungssyste eingebautes
m Abgasnachbehandlu
ngssystem fehlt oder
offensichtlich defekt
b) |Leckagen, die
Emissionsmessunge
n beeintrachtigen
c) IMIL halt die
ordnungsgemanile
Abfolge nicht ein
d) [Zu wenig
Reagenzmittel (falls
anwendbar)
8.2.2.2.Abgastribung |-Bei Bei Ezhrze_ug(;?n, die
: Fahrzeugen nach aem in den
\Ijgrh(rjzeer#gle’ die | pis 7u den einschlagigen
Januar 1980 Emissionskla }/orschnften
; d ssen Euro 5 genannten Datum
zugelassen oder |4 e o erstmals zugelassen
in Betrieb vV (7): oder in Betrieb
genommen genommen wurden
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wurden, sind Messung der Abgastriibung

von dieser Abgastriibun Ubersteigt den auf
Vorschrift g bei dem Herstellerschild
ausgenommen | o o am Fahrzeug

gung (ohne angegebenen Wert

Last) von der
Leerlauf- bis
zur
Abregeldreh-
zahl, wobei
sich der
Gangschalthe
-bel in
neutraler
Stellung
befindet und
die Kupplung
nicht betatigt
wird, oder
Auslesen des
OBD. Ein
Auspufftest
ist das
Standardver-
fahren der
Abgasprifun
g. Die
Mitgliedstaate
n kénnen auf
der
Grundlage
einer
Gleichwertig-
keitsbewertun
g die
Verwendung
des
bordeigenen
Diagnosesys-
tems (OBD)
zulassen,
wobei die
Empfehlunge
n des
Fahrzeugher-
stellers und
andere
Anforderunge
nzu
beachten
sind.

-Bei
Fahrzeugen
bis zu den

a)
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Emissionsklas
sen Euro 6
und Euro
VIL(®):
Messung der
Abgastriibung
bei
Beschleuni-
gung (ohne
Last) von der
Leerlauf- bis
zur
Abregeldreh-
zahl, wobei
sich der
Gangschalthe-
bel in neutraler,
Stellung
befindet, und
die Kupplung
betatigt wird,
oder Auslesen
des
bordeigenen
Diagnosesys-
tems, wobei
die
Empfehlungen
des
Fahrzeugher-
stellers und
andere
Anforderungen
beachtet
werden
mussen *.

\Vorkonditionie-
rung des
IFahrzeugs:

1 Die

. Fahrzeuge
kbnnen ohne
Vorkonditioni

e-rung
geprift
werden. Aus|
Sicherheits-
grinden

sollte der

Motor aber
betriebswarm
und in

b)

ordnungsge-

Sofern diese
Informationen nicht
verfligbar sind oder
die einschlagigen
Vorschriften * die
Verwendung von
Referenzwerten nicht
erlauben:

- Saugmotoren: 2,5
m-1,

- Turbomotoren: 3,0
m-1,

bzw. bei in den

\Vorschriften *

definierten oder nach

dem darin genannten
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maflkem
mechanische
m Zustand
sein.

Datum erstmals
zugelassenen oder in
Betrieb
genommenen
Fahrzeugen *:

15mt ()
oder
0,7 m—l (11)

2Anforderunge
. nan die
Vorkonditionie
-rung:

i Der Motor

)hat die volle
Betriebstem-
peratur
erreicht, d. h.
mit einem
Fahler im
Messstabroh
r wird eine
Motoroltemp
eratur von
mindestens
80 °C oder
die uUbliche
Betriebstem-
peratur,
sofern diese
niedriger ist,
gemessen,
oder die
durch
Messung der
Infrarotstrah-
lung
ermittelte
Motorblock-
temperatur
liegt
mindestens
auf dieser
Hohe. Ist
diese
Messung
aufgrund der
Fahrzeugkon
-figuration
nicht
durchfiihrbar
, S0 kann die
normale

www.klaus-willems.com

Seite 76 von 100




Betriebstem-
peratur des
Motors auf
andere
Weise, z. B.
durch die
Inbetriebset-
zung des
Motorgebla-
ses, erreicht
werden.
iiDas
) Abgassyste
m wird mif
mindestens
drei
lastfreien
Beschleuni-
gungszyklen
von der
Leerlaufdreh
-zahl bis zun
Abregeldreh-
zahl oder mit
einem
gleichwerti-
gen
Verfahren
durchgespililt

IPrifverfahren:

1 Der Motor
. und ein ggdf.
vorhandener
Lader
missen vor
dem Beginn
des lastfreien
Beschleuni-
gungszyklus
die
Leerlaufdreh-
-zahl erreich]
haben. Bei
schweren
Dieselmotore
n ist dazu
mindestens
10 Sekunden
nach Losen
des
Fahrpedals
Zu warten.

d)

Abgasfernmessung
weist auf erhebliche
Abweichung hin
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2 Zur Einleitung

. des lastfreien
Beschleuni-
gungszyklus
muss das|
Fahrpedal
schnell (in
weniger alg
einer
Sekunde) und
anhaltend,
jedoch nicht
gewaltsam
vollstandig
herabgedrick
t werden,
damit die
Einspritzpum
pe die
maximale
Forderleistun
g erreicht.

3 Bei jedem

. Beschleuni-
gungszyklus
muss der
Motor die
Abregeldreh-
zahl bzw. bei
Fahrzeugen
mit
Automatikge-
triebe die vom
Hersteller
angegebene
Drehzahl
bzw., wenn
diese Angabe
nicht vorliegt,
zwei  Dirittel
der
Abregeldreh-
zahl
erreichen,
bevor das
Fahrpedal
gelést  wird.
Dies kann
Uberpruft
werden,
indem z. B.
die
Motordrehzah
|  Uberwacht
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oder das
Gaspedal
lange genug
herabgedrick
t wird, d. h.
bei
Fahrzeugen
der Klassen
M2, M3, N2
und N3 sollte|
die Zeit von
der
anfanglichen
Betatigung
bis zum
L6sen
mindestens
zwei
Sekunden
betragen.

4Die Prifung ist
.nur dann als
nicht
bestanden zu
werten, wenn
das
arithmetische
Mittel von
mindestens
drei lastfreien
Beschleunigu
ngszyklen den
Grenzwert
Uberschreitet.
Bei der
Berechnung
dieses Wertes|
werden
Messungen,
die erheblich
vom
gemittelten
Messwert
abweichen,
oder das
Ergebnis
anderer
statistischer
Berechnunge
n, die di€
Streuung der
Messungen
bertcksichtige
n, auler Acht
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gelassen. Die
Mitgliedstaate
n konnen dig
Zahl der
durchzufiihren
den
Prufzyklen
begrenzen.

5Damit  keine)
. unndtigen
Prufungen
durchgefihrt
werden,
kénnen die
Mitgliedstaate
n die Prifung
eines
Fahrzeugs als
nicht
bestanden
werten,
dessen
Messwerte
nach weniger
als drei
lastfreien
Beschleuni-
gungszyklen
oder nach den
Sptlzyklen dig
Grenzwerte
erheblich
Uberschreiten.
Ebenso
kénnen die
Mitgliedstaate
n Zur
Vermeidung
unndtiger
Prufungen dig
Prifung von
Fahrzeugen
als bestanden
werten, deren
Messwerte
nach weniger
als drei
lastfreien
Beschleuni-
gungszyklen
oder nach den
Spulzyklen
deutlich unter
den
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Grenzwerten
liegen.

Ersatzweise
Abgasfern-
messung mit
Ergebnissiche
-rung  durch
Standard-
Prufverfahren.
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8.4.
Andere umweltrelevante Positionen

8.4.1. Flussigkeitsverlust a) UbermaRiger X
Flussigkeitsaustrit

t (auRer Wasser),
der eine
Umweltschadigun
g oder
Gefahrdung
anderer
Verkehrsteilnehm
er bewirken kann

b) Anhaltende und X
eine ein sehr
hohes Risiko
darstellende
Tropfenbildung

9.
ZUSATZLICHE PRUFUNGEN BEI FAHRZEUGEN (ZUR PERSONENBEFORDERUNG)
DER KLASSEN M2 UND M3

9.1.
Tlren
9.1.1.Einstiegs- und  [Sichtprifung  ja) |Mangelhafte X
b) [Zustand schadhaft X
Verletzungsgefahr X
c) [Notsteuerung defekt X
d) [Fernbedienung der X
TUren oder
arnvorrichtungen
fehlerhaft
9.1.2.Notausstiege Sichtprifung  fa) [Mangelhafte X
und Funktion
egebenenfall ) .
gg)] Bgetatigung b) Notausgtlegsschllder X
unleserlich
Notausstiegsschilder X
C)
fehlen
d) [Hammer zum X
Einschlagen der
Scheiben fehlt
e) [Zugang blockiert X
9.2.Trocknungs- und  [Sichtpriifung  ja) [Mangelhafte X
Entfrostungsanlage |und Betatigung Funktion
(X) 2 Sicherer Betrieb des X

b) [Fahrzeugs
beeintrachtigt
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c) |Schadstoff- oder
bgase dringen in
Fahrer- oder
Fahrgastzelle ein
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Gesundheitsgefahr
d) [far
Fahrzeuginsassen

e) |Entfrostungssystem
(falls
orgeschrieben)
schadhaft

9.3.Liiftung und Heizung|Sichtprifung  |a)

(X) 2 und Betétigung Funktion

‘Mangelhafte

Gesundheitsgefahr
b) [fr
Fahrzeuginsassen

c) [Schadstoff- oder
bgase dringen in
Fahrer- oder
Fahrgastzelle ein

Gesundheitsgefahr
d) [fur
Fahrzeuginsassen
9.4. Sitze
9.4.1.Fahrgastsitze Sichtprifung a) Klappsitze (falls
(einschlieRlich zulassig) _
Sitze fiir funktionieren nicht
Begleitpersonal automatisch
und, falls ;
: b) Notausstie
vorhanden, ) : g
: y blockiert
Kinderriickhalte-
systeme
9.4.2 Fahrersitz Sichtprifung f[a) [Sonderausstattung,
(zusétzliche z. B. Blendschutz-
Anforderungen) einrichtung,
schadhaft
b) Sichtfeld
beeintrachtigt
c) [Fahrerschutzvorrich-
tung unsicher
d) [Verletzungsgefahr
9.5.Innenbeleuchtung ~ [Sichtprifung a) Einrichtung
und Zielschilder (x)[und Betatigung schadhaft
2

b) Keine Funktion

9.6.Gange, Stehplatze [Sichtpriifung  [a) |Boden unsicher

Stabilitat

b) beeintrachtigt
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defekt

c) [Haltestangen oder X
Festhaltegriffe
schadhaft
d) Unsicher oder
unbenutzbar
und . 1
(gegebenenfall |b) Ianescdhadlgtem
s) Betéatigung LEEL
0) Stabilitat X
beeintrachtigt
d) [Einziehbare Stufen
funktionieren nicht
einwandfrei
9.8 Fahrgastkommunika Ubereinstim- a) System defekt X
-tionssystem (X) * \r?grg%r?:#tgfrf b) Funktioniert
Uberhaupt nicht
0.9. Hinweiszeichen ISichtprifung [a) [Hinweiszeichen fehlt, X
(X) 2 ist fehlerhaft oder
unleserlich
b) VFaIsche Angaben
9.10. Vorschriften fur die Beférderung von Kindern (X) 2
9.10.1. Tiren Sichtprifung  [TUrenschutz fir diese
Beforderungsart nicht
vorschriftsgeman *

9.10.2 Signaleinrich- Sichtprufung  |Signaleinrichtung oder X
tungen und Sonderausstattung fehlt
Sonderausstattun
g

9.11. Vorschriften fur die Beférderung von Personen mit eingeschrankter Mobilitat (X) 2

9.11.1.Turen, Rampen [Sichtprifung  |a) [Mangelhafte X
und Hebe- und Betatigung Funktion
vorrichtungen b) Sicherer Betrieb

beeintrachtigt

c) [Zustand schadhaft X
Stabilitat

d) [beeintrachtigt;
Verletzungsgefahr

e) [Steuerung(en) defekt X

H Sicherer Betrieb
beeintrachtigt

g) [Warnvorrichtung(en) X

h) [Keine Funktion
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9.11.2.Rollstuhl- Sichtprifung  fa) [Mangelhafte
Riickhaltesystem ?”d Cenental Funktion
gegebenenfa . :
At Sicherer Betrieb
Betat . .
s) Betatigung - [b) beeintrachtigt
c) [Zustand schadhaft
Stabilitat
d) |beeintrachtigt;
Verletzungsgefahr
e) [Steuerung(en) defekt
Sicherer Betrieb
beeintrachtigt
9.11.3.Signaleinrichtungen Sichtpru- [Signaleinrichtung

und Sonderausstattung fung

oder

Sonderausstattung
fehlt
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(1) Der Prozentwert der Bremswirksamkeit wird ermittelt durch Division der gesamten bei
Bremsbetatigung erreichten Bremskraft durch das Fahrzeuggewicht — bzw. bei
Sattelanhangern durch die Summe der Achslasten — und anschlieRende Multiplikation des
Ergebnisses mit 100.

(3) Fahrzeugklassen, die nicht in den Anwendungsbereich dieser Richtlinie fallen, sind nur
orientierungshalber aufgefuhrt.

(®) 48 % fur Fahrzeuge, die nicht mit ABS ausgeriistet sind oder deren Typgenehmigung vor
dem 1. Oktober 1991 erfolgte.

() 45% fur Fahrzeuge, die nach 1988 oder ab dem Anwendungsdatum gemaR den
Vorschriften zugelassen wurden, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spétere ist.

(®) 43% fur Sattelanhanger und Deichselanhanger, die nach 1988 oder ab dem
Anwendungsdatum gemdaR den Vorschriften zugelassen wurden, je nachdem, welcher
Zeitpunkt der spatere ist.

(®) 2,2 m/s? fur Fahrzeuge der Klassen N1, N2 und N3.

() Typgenehmigung gemaf Richtlinie 70/220/EWG, Verordnung (EG) Nr. 715/2007 Anhang
| Tabelle 1 (Euro 5), Richtlinie 88/77/EWG und Richtlinie 2005/55/EG.

(®) Typgenehmigung gemaR Verordnung (EG) Nr. 715/2007 Anhang | Tabelle 2 (Euro 6) und
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 (Euro VI).

(®) Typgenehmigung gemaR Verordnung (EG) Nr. 715/2007 Anhang | Tabelle 2 (Euro 6) und
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 (Euro VI).

(29 Typgenehmigung gemaR den Grenzwerten in Zeile B der Tabelle in Anhang | Abschnitt
5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG bzw. in Zeile B1, B2 oder C der Tabelle in Anhang |
Abschnitt 6.2.1 der Richtlinie 88/77/EWG oder nach dem 1. Juli 2008 erstmals zugelassen
oder in Betrieb genommen.

(1) Typgenehmigung gemaR Verordnung (EG) Nr. 715/2007 Anhang | Tabelle 2 (Euro 6) und
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 (Euro VI).

ANMERKUNGEN:

1 Vorschriften* bzw. ,vorschriftsgemaR” beziehen sich auf die Typgenehmigungsvorschriften
zum Zeitpunkt der Genehmigung, Erstzulassung oder Erstinbetriebnahme sowie auf
Nachrustbestimmungen oder nationale Vorschriften des Zulassungsstaats. Diese Griunde fir
eine Mangelfeststellung gelten nur, wenn die Einhaltung der Vorschriften Gberprift worden
ist.

2 (X) zeigt Positionen an, die den Zustand des Fahrzeugs und dessen Eignung fur die Nutzung
im StraRenverkehr anbelangen, fiir die Priifung im Rahmen der technischen Uberwachung
jedoch nicht als wesentlich erachtet werden.

3 Eine ,sicherheitskritische Veranderung* ist eine Veranderung, die die Verkehrssicherheit des
Fahrzeugs beeintrachtigt oder unverhaltnisméaRige Auswirkungen auf die Umwelt hat.

PG Zur Prifung dieser Position ist ein Prifgerat

erforderlich.

Gesehen, um dem Erlass der Wallonischen Regierung vom 13. Juli 2023 Uber die technische
Unterwegskontrolle von in Belgien oder im Ausland zugelassenen Nutzfahrzeugen beigefiigt
zu werden.

Namur, den 13. April 2023
Fur die Regierung:
Der Ministerprasident,

E. DI RUPO
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Der Minister fiir Klima, Energie, Mobilitat und Infrastrukturen,
Ph. HENRY

Die Ministerin fir den 6ffentlichen Dienst, Datenverarbeitung, administrative Vereinfachung,
beauftragt mit den Bereichen Kindergeld, Tourismus, Erbe und Verkehrssicherheit,

V. DE BUE
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Anhang 2 - Liste und Kontrollmethode in Bezug auf die Ladungssicherung
1. Klassifizierung der Méangel

Mangel sind in eine der folgenden Mangelgruppen einzustufen:

a. Ein geringer Mangel liegt vor, wenn die Ladung zwar sachgerecht gesichert ist, aber
madglicherweise ein Sicherheitshinweis angezeigt ist.

b. Ein erheblicher Mangel liegt vor, wenn die Ladung nur unzureichend gesichert ist und
eine erhebliche Verlagerung oder ein Umkippen der Ladung oder von Ladungsteilen
maglich ist.

c. Ein gefahrlicher Mangel liegt vor, wenn die Verkehrssicherheit aufgrund der Gefahr des
Verlusts der Ladung oder von Ladungsteilen oder aufgrund einer von der Ladung
unmittelbar ausgehenden Gefahr unmittelbar beeintrachtigt ist oder wenn Menschen
unmittelbar gefahrdet werden.

Treten mehrere Méngel gleichzeitig auf, wird die Befdrderung in die jeweils hochste
Mangelgruppe eingestuft. Falls sich bei mehreren gleichzeitig auftretenden Mangeln die
Wirkungen aufgrund des Zusammenwirkens dieser Mangel voraussichtlich gegenseitig
verstarken, ist die Beférderung in die n&chsthéhere Méangelgruppe einzustufen.

2. Kontrollverfahren

Das Kontrollverfahren besteht aus einer Sichtprifung der ordnungsgemafen Anwendung
geeigneter MalRhahmen in dem Umfang, der zur Sicherung der Ladung erforderlich ist;
zusatzlich oder alternativ erfolgt eine Messung der Zugkrafte, eine Berechnung der
Wirksamkeit der Sicherung und, falls zutreffend, eine Priifung der Bescheinigungen.

3. Mangelbewertung

Die Tabelle enthélt die Vorgaben, die bei der Kontrolle der Ladungssicherung zwecks der
Beurteilung, ob ordnungsgemalfe Beférderungsbedingungen vorliegen, angewendet werden
konnen.

Die Méngel sind auf der Grundlage der in Abschnitt 1 dieses Kapitels beschriebenen
Klassifizierungen jeweils im Rahmen einer Einzelfallbeurteilung in die betreffende Kategorie
einzustufen.

Die in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrten Werte stellen lediglich Richtwerte dar und
sollten als Richtschnur zur Einstufung des gegebenen Mangels unter Berlcksichtigung der
besonderen Umstande — abhéngig von der Art der Ladung und vom Ermessen des Prifers
— dienen.

Falls die Beférderung in den Anwendungsbereich der Richtlinie 95/50/EG des Rates (%) fallt,
sind moglicherweise spezifischere Vorschriften zu beachten.
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Position | Mangel

| Mangelbewertung

Gering Erheblich | Gefahrlich
75 € 350 € 1.000 €
A Die Transportverpackung gestattet keine ordnungsgemafe Nach Ermessen des
Sicherung der Ladung Prifers
B Ein oder mehrere Ladungsteile sind nicht ordnungsgemar Nach Ermessen des
positioniert Prifers
C Das Fahrzeug ist fur die beférderte Ladung nicht geeignet Nach Ermessen des
(nicht unter Position 10 aufgefuhrter Mangel) Prifers
D Offensichtliche Mangel des Fahrzeugaufbaus (nicht unter Nach Ermessen des
Position 10 aufgefihrter Mangel) Prifers
PG Die Ladeflache des Fahrzeugs ist nicht sauber Nach Ermessen des
Prufers
75 350 | 1.000
€ € €
10. Eignhung des Fahrzeugs
10.1. Stirnwand (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.1.1. a) Schwéachung des Bauteils durch Rostschaden, X
Verformungen
b) Bauteil gebrochen, gefahrdet den intakten Zustand der X
Ladeflache
10.1.2. a) Festigkeit des Bauteils unzureichend (Bescheinigung bzw. X
Kennzeichnung, falls zutreffend)
b) Fir die beforderte Fracht relevante Hohe unzureichend X
10.2. Seitenwéande (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.2.1. a) Schwéachung des Bauteils durch Rostschaden, X
Verformungen, ungeniigender Zustand von Scharnieren oder
Anschlagen
b) Bauteil gebrochen; Scharniere oder Anschlage fehlen oder X
unwirksam
10.2.2. a) Festigkeit der Streben unzureichend (Bescheinigung bzw. X
Kennzeichnung, falls zutreffend)
b) Fir die beforderte Fracht relevante Hohe unzureichend X
10.2.3. a) Zustand der Seitenwandplanken ungeniigend X
b) Bauteil gebrochen X
10.3. Ruckwand (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.3.1. a) Schwéachung des Bauteils durch Rostschaden, X
Verformungen, ungeniigender Zustand von Scharnieren oder
Anschlagen
b) Bauteil gebrochen; Scharniere oder Anschlage fehlen oder X
unwirksam
10.3.2. a) Festigkeit des Bauteils unzureichend (Bescheinigung bzw. X
Kennzeichnung, falls zutreffend)
b) Fir die beforderte Fracht relevante Hohe unzureichend X
10.4. Rungen (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.4.1. a) Schwéachung des Bauteils durch Rostschaden, X
Verformungen oder ungeniigende Befestigung am Fahrzeug
b) Bauteil gebrochen; unsichere Befestigung am Fahrzeug X
10.4.2. a) Festigkeit unzureichend oder Bauart ungeeignet X
b) Fir die beforderte Fracht relevante Hohe unzureichend X
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10.5. Zurrpunkte (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.5.1. a) Zustand ungenigend oder Bauart ungeeignet X

b) Kénnen den erforderlichen Zurrkraften nicht standhalten X
10.5.2. a) Unzureichende Anzahl X

b) Anzahl reicht nicht aus, um den erforderlichen Zurrkraften X

standzuhalten
10.6. Erforderliche Spezialvorrichtungen (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.6.1. a) Ungenugender Zustand, beschadigt X

b) Bauteil gebrochen; kann Riickhaltekraften nicht standhalten X
10.6.2. a) Nicht fur die beférderte Ladung geeignet X

b) Fehlen X
10.7. Boden (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.7.1. a) Ungenugender Zustand, beschadigt X

b) Bauteil gebrochen; Kann Ladung nicht tragen/standhalten X
10.7.2. a) Unzureichende Tragfahigkeitsklasse X

b) Kann Ladung nicht tragen/standhalten X
20. Sicherungsarten
20.1. Verriegeln, Blockieren, Direktzurren
20.1.1. Direkte Befestigung der Ladung (Blockieren)
20.1.1.1. | a) Abstand nach vorn zur Stirnwand bei Verwendung fir X

direkte Ladungssicherung zu grof3

b) Mehr als 15 cm sowie Gefahr des Durchdringens der Wand X
20.1.1.2. | a) Seitlicher Abstand zur Seitenwand bei Verwendung fur X

direkte Ladungssicherung zu grof3

b) Mehr als 15 cm sowie Gefahr des Durchdringens der Wand X
20.1.1.3. | a) Abstand nach hinten zur Rickwand bei Verwendung fir X

direkte Ladungssicherung zu grof3

b) Mehr als 15 cm sowie Gefahr des Durchdringens der Wand X
20.1.2. Sicherungsvorrichtungen wie Verzurrschienen, Blockierbalken, Latten und Keile vorne,

auf den Seiten und hinten
20.1.2.1. | a) Unsachgemalie Befestigung am Fahrzeug X

b) Unzureichende Befestigung X

¢) Kann Rickhaltekréften nicht standhalten, locker X
20.1.2.2. | a) Sicherung unsachgeman X

b) Sicherung unzureichend X

c¢) Vollig unwirksam X
20.1.2.3. | a) Unzureichende Eignung der Sicherungsvorrichtungen X

b) Sicherungsvorrichtungen véllig ungeeignet X
20.1.2.4. | a) Gewahlte Methode zur Sicherung des Ladeguts nicht X

optimal

b) Gewahlte Methode véllig ungeeignet X

www.klaus-willems.com

Seite 91 von 100




20.1.3. Direkte Sicherung mit Netzen und Decken
20.1.3.1. | a) Zustand der Netze und Abdeckungen (Etikett X
fehlt/beschadigt aber Gegenstand sonst in gutem Zustand)
b) Ladungsriickhaltevorrichtungen beschadigt X
¢) Ladungsruckhaltevorrichtungen schwer beschadigt und X
nicht mehr verwendbar
20.1.3.2. | a) Unzureichende Starke der Netze und Abdeckungen X
b) Kann nur weniger als 2/3 der erforderlichen X
Rickhaltekréafte standhalten
20.1.3.3. | a) Unzureichende Starke der Netze und Abdeckungen X
b) Kann nur weniger als 2/3 der erforderlichen X
Ruckhaltekréafte standhalten
20.1.3.4. | a) Unzureichende Eignung der Netze und Abdeckungen zur X
Ladungssicherung
b) Vollig ungeeignet X
20.1.4. Abtrennung und Polsterung der Ladungen oder Leerrdume
20.1.4.1. | a) Fehlende Eignung der Abtrenn- und Polstervorrichtung X
b) Abtrennung oder Leerrdume ergeben zu grof3e Abstande X
20.1.5. Direktverzurrung (Horizontal-, Quer-, Diagonalverzurrungen,
Umspannungen/Buchtlaschings und Springlaschings)
20.1.5.1. | a) Erforderliche Sicherungskréafte werden nicht erreicht X
b) Weniger als 2/3 der erforderlichen Kraft X
20.2. Kraftschliissige Sicherung
20.2.1. Einhaltung der erforderlichen Sicherungskréafte
20.2.1.1. | a) Erforderliche Sicherungskréfte werden nicht erreicht X
b) Weniger als 2/3 der erforderlichen Kraft X
20.3. Verwendete Ladungsrickhaltevorrichtungen
20.3.1. a) Fehlende Eignung der Ladungsrickhaltevorrichtungen X
b) Véllig ungeeignete Vorrichtung X
20.3.2. a) Etikett (z. B. Fahnchen/Bandende) fehlt/beschadigt, aber X
Vorrichtung noch in gutem Zustand
b) Etikett (z. B. Fahnchen/Bandende) fehlt/beschadigt, aber X
Spuren erheblicher Abnutzung an Vorrichtung erkennbar
20.3.3. a) Ladungsriickhaltevorrichtungen beschadigt X
b) Ladungsrtickhaltevorrichtungen schwer beschadigt und X
nicht mehr verwendbar
20.3.4. a) Zurrwinden, falscher Gebrauch X
b) Zurrwinden schadhaft X
20.3.5. a) Falsche Verwendung der Ladungsriickhaltevorrichtung (z. X
B. fehlender Kantenschutz)
b) funktionsuntaugliche Verwendung der Ladungsriuckhalte- X
vorrichtungen (z. B. Knoten)
20.3.6. a) Ungeeignete Befestigung der X
Ladungsriickhaltevorrichtungen
b) Weniger als 2/3 der erforderlichen Kraft X
20.4. Zusatzliche Ausrustung (z. B. Anti-Rutschmatten, Kantenschiitzer, Anschlagkanten)
20.4.1. a) Verwendung von ungeeignetem Zubehor X
b) Verwendung falscher oder defekter Zubehorteile X
c) Verwendetes Zubehdr vollig ungeeignet X
20.5. Transport von Schittgut, leichtem Material und Lockermaterial
20.5.1. | a) Nicht abgedecktes Schiittgut | | x|
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b) Gefahrdung des StralRenverkehrs

20.5.2. a) Schuttgut unzureichend gesichert X
b) Verlust von Ladung mit Gefédhrdung des StraRenverkehrs

20.5.3. a) Fehlende Abdeckung fir leichte Giter X
b) Verlust von Ladung mit Gefdhrdung des Stral3enverkehrs

20.6. Rundholztransporte

20.6.1. Ladung (Baumstamme) teilweise lose

20.6.2. a) Erforderliche Sicherungskrafte der Ladeeinheit werden X
nicht erreicht
b) Weniger als 2/3 der erforderlichen Kraft

30. Ladung vollig ungesichert

(1) Richtlinie 95/50/EG des Rates vom 6. Oktober 1995 ber einheitliche Verfahren fir die
Kontrolle von Gefahrguttransporten auf der StrafRe (ABI. L 249 vom 17.10.1995, S. 35).

Gesehen, um dem Erlass der Wallonischen Regierung vom 13. Juli 2023 Uber die technische
Unterwegskontrolle von in Belgien oder im Ausland zugelassenen Nutzfahrzeugen beigefiigt
zu werden.

Namur, den 13. April 2023
Fur die Regierung:
Der Ministerprasident,
E. DI RUPO
Der Minister fir Klima, Energie, Mobilitat und Infrastrukturen,
Ph. HENRY

Die Ministerin fir den 6ffentlichen Dienst, Datenverarbeitung, administrative Vereinfachung,
beauftragt mit den Bereichen Kindergeld, Tourismus, Erbe und Verkehrssicherheit,

V. DE BUE
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Anhang 3 -

BERICHT UBER EINE GRUNDLICHERE TECHNISCHE UNTERWEGSKONTROLLE MIT
EINER CHECKLISTE DER PRUFPUNKTE

(Vorderseite)
1. Ort der technischen Unterwegskontrolle
2 Datum
3 Uhrzeit

4. Landerkennzeichen und amtliches Kennzeichen des Nutzfahrzeugs

5. Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN)

6. Fahrzeugklassen
a) N, @ (3,5 bis 12 1)
b) N3 @ (Uber 12 1)
c) Oz @ (3,5 bis 10 t)
d) O, @ (Uber 10 t)
e) M, @ [> 9 Sitze ® bis 5 ]
f) M3 @ [> 9 Sitze ® (iber 5 {]
g) Tlb
T2b
T3b
T4,1b
T4,2b
T4,3b
h) N1
(bitte angeben)

7. Kilometerstand zum Zeitpunkt der
KONtrolle. ...

8. Unternehmen, das den Transport durchfihrt
a) Name und Adresse

b) Nummer der Gemeinschaftslizenz (c) (Verordnungen (EG) Nr. 1072/2009 und Nr.
1073/2009)

10. Checkliste
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kontrolliert® nicht
vorschriftsmanig®©

0) Identifizierung®
1) Bremsanlage®
2) Lenkanlage®

3) Sichtbarkeit®
4) Beleuchtungseinrichtungen und Elektrik®

5) Achsen, Rader, Reifen, Aufhangung®

6) Fahrgestell und daran befestigte Teile®

7) Sonstiges Geréat einschl. Kontrollgerat und
Geschwindigkeitsbegrenzer®

8) Umweltbelastung einschl. Emissionen und Austritt von
Kraftstoff und/oder OI?

9) Zusatzprifungen fir Fahrzeuge der Klassen
M und Mz ®

10) Ladungssicherung®

11. Ergebnis der Kontrolle

Bestanden

Nicht vorschriftsmaRig

Betriebsverbot oder Nutzungsbeschrankung fur das Fahrzeug wegen
gefahrlicher Mangel 0
12. Verschiedenes/Bemerkungen:

13. Behorde/Kontrolleur, die/der die Kontrolle durchgefiihrt hat
Unterschrift
Der Befugte Bedienstete Fahrer

Anmerkungen:

(a) Fahrzeugklasse gemal Artikel 3 des Erlasses der Wallonischen Regierung vom 13. April
2023 uber die technische Unterwegskontrolle von in Belgien oder im Ausland zugelassenen
Nutzfahrzeugen.

(b) Anzahl der Sitze einschlief3lich Fahrersitz (Punkt S.1 in der Zulassungsbescheinigung)

(c) Soweit diese Daten vorliegen.

(d) "Kontrolliert" bedeutet, dass mindestens einer der in Anhang 1 oder 2 des Erlasses der
Wallonischen Regierung vom 13. April 2023 Uber die technische Unterwegskontrolle von in
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Belgien oder im Ausland zugelassenen Nutzfahrzeugen aufgefiihrten Positionen dieser
Gruppe Gegenstand einer Uberpriifung war und keine oder nur geringe Mangel festgestellt
wurden.

(e) Nicht vorschriftsmaRige Positionen mit erheblichen oder gefahrlichen Mangeln: siehe
Ruckseite.

() Profverfahren und Mangelbewertung gemall Anhang 1 und 2 des Erlasses der
Wallonischen Regierung vom 13. April 2023 Uber die technische Unterwegskontrolle von in
Belgien oder im Ausland zugelassenen Nutzfahrzeugen.
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0.
IDENTIFIZIERUNG
DES FAHRZEUGS

0.1
Kennzeichenschilde
;

0.2 Fahrzeug-
Identifizierungs-
/Fahrgestell-
/Seriennummer

1. BREMSANLAGE

1.1. Mechanischer
Zustand und
Funktion

1.1.1.
Bremspedallagerun

g

1.1.2. Zustand des
Pedals und Weg
der
Bremsbetatigungsei
nrichtung

1.1.3.
Vakuumpumpe
oder Kompressor
und Behalter

1.1.4.
Druckwarnanzeige,
Manometer

1.1.5.
Handbremsventil

1.1.6.
Feststellbremse,
Betatigungshebel,
Ratsche,
elektronische
Feststellbremse

1.1.7. Bremsventile
(FuRventile,
Druckregler,
Regelventile)

1.1.8.
Kupplung/Kupplung
skopf fur
Anhangerbremsen

(Ruckseite)

(elektrisch und
pneumatisch)

1.1.9.
Energievorratsbehal
ter/Druckluftbehélte
r

1.1.10.
Bremskraftverstarke
r,
Hauptbremszylinder
(hydraulische
Anlagen)

1.1.11. Starre
Bremsleitungen

1.1.12. Flexible
Bremsschlauche

1.1.13.
Bremsbelage und
Bremsklotze

1.1.14.
Bremstrommeln,
Bremsscheiben

1.1.15. Bremsseile,
-zugstangen, -
hebel, -gesténge

1.1.16.
Radbremszylinder
(einschl.
Federspeicher oder
Hydraulikzylinder)

1.1.17.
Bremskraftregler

1.1.18.
Automatische
Gestangesteller und
-anzeige

1.1.19
Dauerbremssystem
(soweit vorhanden
oder
vorgeschrieben)

1.1.20.
Automatische
Betatigung der
Anhangerbremsen

1.1.21.
Vollstandiges
Bremssystem

1.1.22.
Priufanschliisse

1.1.23.
Auflaufbremse

1.2.
Betriebsbremse:
Wirkung und
Wirksamkeit

1.2.1. Leistung
1.2.2. Wirksamkeit

1.3. Hilfsbremse
(Notbremse):
Wirkung und
Wirksamkeit

1.3.1. Leistung
1.3.2. Wirksamkeit

1.4.
Feststellbremse:
Wirkung und
Wirksamkeit

1.4.1. Leistung
1.4.2. Wirksamkeit

1.5. Wirkung des
Dauerbremssystem
S

1.6.
Antiblockiersystem
(ABS)

1.7. Elektronisches
Bremssystem
(EBS)

1.8.
Bremsflussigkeit
2. LENKUNG

2.1. Mechanischer
Zustand

2.1.1. Zustand des
Lenkgetriebes

2.1.2. Befestigung
des Lenkgetriebes

2.1.3. Zustand des
Lenkgestanges

2.1.4. Funktion des
Lenkgestanges

2.1.5. Servolenkung

2.2. Lenkrad,
Lenksaule und
Lenkstange

2.2.1. Zustand des
Lenkrads

2.2.2.
Lenksaule/Gabeljoc
h und Gabel sowie
Lenkungsdampfer

2.3. Lenkungsspiel
2.4. Spureinstellung
2.5. Drehkranz

2.6.Elektronische
Servolenkung
(EPS)

3. SICHT
3.1. Sichtfeld

3.2. Zustand der
Scheiben

3.3. Ruckspiegel

3.4.
Scheibenwischer

3.5.
Windschutzscheibe
n-Waschanlage

3.6.
Antibeschlagsystem

4. LEUCHTEN,
REFLEKTIEREND
E
EINRICHTUNGEN
UND
ELEKTRISCHE
ANLAGE

4.1.
Frontscheinwerfer

4.1.1. Zustand und
Funktion
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4.1.2. Ausrichtung
4.1.3. Schaltung

4_1_.1.4. Nachweis der
Ubereinstimmung
mit den Normen

4.1.5.
Hoheneinstellungsv
orrichtungen

4.1.6.
Scheinwerferreinigu
ngsanlage

4.2. Begrenzungs-
und
Schlussleuchten,
Seitenmarkierungsl
euchten,
Umrissleuchten
sowie
Tagfahrleuchten

4.2.1. Zustand und
Funktion

4.2.2. Schaltung

4_1_.2.3. Nachweis der
Ubereinstimmung
mit den Normen

4.3. Bremsleuchten

4.3.1. Zustand und
Funktion

4.3.2. Schaltung

4_1_.3.3. Nachweis der
Ubereinstimmung
mit den Normen

4.4,
Fahrtrichtungsanzei
ger und
Warnblinkleuchten

4.4.1. Zustand und
Funktion

4.4.2. Schaltung

4_1_.4.3. Nachweis der
Ubereinstimmung
mit den Normen

4.4.4. Blinkfrequenz

4.5.
Nebelscheinwerfer
und

Nebelschlussleucht
en

4.5.1. Zustand und
Funktion

4.5.2. Ausrichtung
4.5.3. Schaltung

4}.5.4. Nachweis der
Ubereinstimmung
mit den Normen

4.6.
Ruckfahrscheinwerf
er

4.6.1. Zustand und
Funktion

4.6.2. Nachweis der
Ubereinstimmung
mit den Normen

4.6.3. Schaltung

4.7. Hintere
Kennzeichenbeleuc
htung

4.7.1. Zustand und
Funktion

4}.7.2. Nachweis der
Ubereinstimmung
mit den Normen

4.8. Rickstrahler,
Seitenrtckstrahler
und hintere
Kennzeichnungstaf
eln

4.8.1. Zustand

4_}.8.2. Nachweis der
Ubereinstimmung
mit den Normen

4.9,
Kontrollleuchten fur
das
Beleuchtungssyste
m

4.9.1. Zustand und
Funktion

4_}.9.2. Nachweis der
Ubereinstimmung
mit den Normen

4.10. Elektrische
Verbindungen

zwischen
Zugfahrzeug und
Anhanger oder
Sattelanhanger

4.11. Elektrische
Leitungen

4.12. Nicht
obligatorische
Leuchten

4.13. Batterie

5. ACHSEN,
RADER, REIFEN
UND
AUFHANGUNG

5.1. Achsen

5.1.1. Achsen

5.1.2. Achsschenkel
5.1.3. Radlager

5.2. Rader und
Reifen

5.2.1. Radnaben
5.2.2. Rader
5.2.3. Reifen
5.3. Aufhdngung

5.3.1. Federn und
Stabilisatoren

5.3.2.
Schwingungsdampf
er

5.3.3. Drehstéabe,
Fuhrungslenker,
Dreiecklenker und
Aufhangungsarme

5.3.4.
Aufhangungsgelenk
e

5.3.5. Luftfederung

6. FAHRGESTELL
UND DARAN
BEFESTIGTE
TEILE

6.1. Fahrgestell
oder Rahmen und
daran befestigte
Teile

6.1.1. Allgemeiner
Zustand

6.1.2. Auspuffrohre
und Schalldampfer

6.1.3. Kraftstofftank
und
Kraftstoffleitungen
(einschl.
Heizungskraftstoffta
nk und Leitungen)

6.1.4. Sto3stangen,
seitlicher und
hinterer
Unterfahrschutz

6.1.5.
Reserveradhalterun
g

6.1.6. Mechanische
Verbindungs- und

Abschleppeinrichtu
ngen

6.1.7.
Kraftiibertragung

6.1.8.
Motorbefestigungen

6.1.9. Motorleistung

6.2. Fuhrerhaus
und Karosserie

6.2.1. Zustand
6.2.2. Aufbau

6.2.3. Turen und
Tlranschlage

6.2.4. Boden
6.2.5. Fahrersitz
6.2.6. Andere Sitze

6.2.7.
Betatigungseinricht
ungen

6.2.8.
Trittstufen/Einstieg

6.2.9. Andere
interne und externe
Zubehorteile und
Ausristungen

6.2.10.
Radabdeckungen
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(Kotflugel),
Spritzschutzvorricht
ung

7. SONSTIGE
AUSSTATTUNGEN

7.1
Sicherheitsgurte/Gu
rtschlésser und
Ruckhaltesysteme

7.1.1.
Montagesicherheit
der
Sicherheitsgurte/Gu
rtschlosser

7.1.2. Zustand der
Sicherheitsgurte/Gu
rtschldsser

7.1.3.
Gurtkraftbegrenzer

7.1.4. Gurtstraffer
7.1.5. Airbag

7.1.6. Zusatzliche
Ruckhaltesysteme
(SRS)

7.2.
Feuerldschgerat

7.3.
Schlésser/Sperren
und
Diebstahlsicherung
en

7.4. Warndreieck

7.5.
Verbandskasten

7.6. Unterlegkeile
fur Rader

7.7. Akustische
Warnvorrichtung

7.8.
Geschwindigkeitsm
esser

7.9.
Fahrtenschreiber

7.10.
Geschwindigkeitsbe
grenzer

7.11.
Kilometerzahler

7.12.
Fahrdynamikregelu
ng (Electronic
Stability Control,
ESC)

8.
UMWELTBELAST
UNG

8.1.
Gerduschdampfung
ssystem

8.2. Auspuffabgase

8.2.1. Emissionen
von
Fremdziindungsmot
oren

8.2.1.1.
Abgasnachbehand|
ungssystem

8.2.1.2. Gasfdrmige
Emissionen

8.2.2. Emissionen
von
Selbstziindungsmot
oren

8.2.2.1.
Abgasnachbehand|
ungssystem

8.2.2.2.
Abgastriibung

8.4. Andere
umweltrelevante
Positionen

8.4.1.
Flassigkeitsverlust

9. ZUSATZLICHE
PRUFUNGEN BEI
FAHRZEUGEN
ZUR
PERSONENBEFO
RDERUNG DER
KLASSEN M2 UND
M3

9.1. Turen

9.1.1. Einstiegs-
und Ausstiegstlren

9.1.2. Notausstiege

9.2. Trockunungs-
und
Entfrostungsanlage

9.3. Liftung und
Heizung

9.4. Sitze
9.4.1. Fahrgastsitze
9.4.2. Fahrersitz

9.5.
Innenbeleuchtung
und Zielschilder

9.6. Gange,
Stehplatze

9.7. Treppen und
Stufen

9.8
Fahrgastkommunik
ationssystem

9.9. Hinweiszeichen

9.10. Vorschriften
fur die Beférderung
von Kindern

9.10.1. Turen

9.10.2.
Signaleinrichtungen
und
Sonderausstattung

9.11. Vorschriften
fur die Beférderung
von Personen mit
eingeschrankter
Mobilitat

9.11.1. Turen,
Rampen und Hebe-
vorrichtungen

9.11.2. Rollstuhl-
Ruckhaltesystem

9.11.3.
Signaleinrichtungen
und
Sonderausstattung

www.klaus-willems.com

Seite 99 von 100



Gesehen, um dem Erlass der Wallonischen Regierung vom 13. April 2023 tber die technische

Unterwegskontrolle von in Belgien oder im Ausland zugelassenen Nutzfahrzeugen beigefiigt
zu werden.

Namur, den 13. April 2023
Fir die Regierung:
Der Ministerprasident,
E. DI RUPO
Der Minister fir Klima, Energie, Mobilitat und Infrastrukturen,
Ph. HENRY

Die Ministerin fur den 6ffentlichen Dienst, Datenverarbeitung, administrative Vereinfachung,
beauftragt mit den Bereichen Kindergeld, Tourismus, Erbe und Verkehrssicherheit,

V. DE BUE



