15. MARZ 1968 - Koniglicher Erlass zur Festlegung der allgemeinen
Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge,
ihre Anhanger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor

Im Belgischen Staatsblatt vom 16. Marz 2005 ist die deutsche Ubersetzung dieses Erlasses als inoffizielle koordinierte Fassung veréffentlicht
worden, und zwar unter Berlicksichtigung der Abanderungen durch:

- den Koniglichen Erlass vom 5. Januar 1970

- den Koniglichen Erlass vom 14.

Januar 1971

- den Koniglichen Erlass vom 9. August 1971

- den Koniglichen Erlass vom 29.
- den Koniglichen Erlass vom 14.
- den Koniglichen Erlass vom 21.
- den Koniglichen Erlass vom 12.
- den Koniglichen Erlass vom 11.
- den Koniglichen Erlass vom 11.

Marz 1974

Mai 1975
August 1975
Dezember 1975
August 1976
Marz 1977

- den Koniglichen Erlass vom 1. Marz 1978
- den Koniglichen Erlass vom 2. Marz 1979

- den Koniglichen Erlass vom 21.
- den Koniglichen Erlass vom 28.
- den Koniglichen Erlass vom 10.
- den Koniglichen Erlass vom 26.

Dezember
Februar 1980
Dezember 1980
Februar 1981

- den Koniglichen Erlass vom 3. August 1981

- den Koniglichen Erlass vom 28. September 1981
- den Koniglichen Erlass vom 16. November 1984
- den Koniglichen Erlass vom 13. September 1985

- den Koniglichen Erlass vom 21.

Mai 1987

- den Koniglichen Erlass vom 9. Mai 1988

- den Koniglichen Erlass vom 17.
- den Koniglichen Erlass vom 22.
- den Koniglichen Erlass vom 19.

Januar
Mai 1989
Juni 1989

- den Koniglichen Erlass vom 9. April 1990

- den Koniglichen Erlass vom 14.
- den Koniglichen Erlass vom 21.
- den Koniglichen Erlass vom 16.
- den Koniglichen Erlass vom 23.
- den Koniglichen Erlass vom 12.
- den Koniglichen Erlass vom 20.
- den Koniglichen Erlass vom 17.
- den Koniglichen Erlass vom 15.
- den Koniglichen Erlass vom 10.
- den Koniglichen Erlass vom 15.
- den Koniglichen Erlass vom 20.
- den Koniglichen Erlass vom 25.
- den Koniglichen Erlass vom 21.
- den Koniglichen Erlass vom 18.
- den Koniglichen Erlass vom 20.

Dezember 1990
Februar 1991
September 1991
September 1991
Dezember 1991
Juli 1993
Februar 1995
Marz 1995

April 1995
Dezember 1998
Juli 2000
September 2002
Oktober 2002
Dezember 2002
Dezember 2002

- den Koniglichen Erlass vom 9. Marz 2003

- den Koniglichen Erlass vom 13.

September 2004

Die vorliegende Konsolidierung enthélt dartber hinaus die Abanderungen, die nach dem 13. September 2004 vorgenommen worden sind durch:

- den Koniglichen Erlass vom 15.
- den Koniglichen Erlass vom 26.

Februar 2006 (offizielle deutsche Ubersetzung: Belgisches Staatsblatt vom 31. August 2006),
April 2006 (offizielle deutsche Ubersetzung: Belgisches Staatsblatt vom 15. Januar 2007),

- den Kéniglichen Erlass vom 1. September 2006 (offizielle deutsche Ubersetzung: Belgisches Staatsblatt vom 20. Dezember 2006),

- den Koniglichen Erlass vom 10.
- den Koniglichen Erlass vom 27.
- den Koniglichen Erlass vom 27.
- den Koniglichen Erlass vom 17.
- den Koniglichen Erlass vom 31.
- den Koniglichen Erlass vom 17.
- den Koniglichen Erlass vom 14.
- den Koniglichen Erlass vom 14.
- den Koniglichen Erlass vom 28.
- den Koniglichen Erlass vom 20.
- den Koniglichen Erlass vom 20.
- den Koniglichen Erlass vom 12.

November 2006 (offizielle deutsche Ubersetzung: Belgisches Staatsblatt vom 19. Mérz 2007),
April 2007 (deutsche Ubersetzung: Belgisches Staatsblatt vom 13. Dezember 2007),
Januar 2008 (deutsche Ubersetzung: Belgisches Staatsblatt vom 16. Januar 2008),
Dezember 2008 (Belgisches Staatsblatt vom 3. Juni 2014),

Januar 2009 (Belgisches Staatsblatt vom 3. Juni 2014),

Méarz 2009 (Belgisches Staatsblatt vom 3. Juni 2014),

April 2009 (Belgisches Staatsblatt vom 3. Juni 2014),

April 2009 (Belgisches Staatsblatt vom 3. Juni 2014),

April 2009 (Belgisches Staatsblatt vom 3. Juni 2014),

Mai 2009 (Belgisches Staatsblatt vom 3. Juni 2014),

Mai 2009 (Belgisches Staatsblatt vom 3. Juni 2014),

November 2009
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- den Koniglichen Erlass vom 25. Mérz 2010 (Belgisches Staatsblatt vom 3. Juni 2014).
- den Koniglichen Erlass vom 07. Mai 2010

- den Koniglichen Erlass vom 18.08.2010

- den Koniglichen Erlass vom 28.09.2010

- den Koniglichen Erlass vom 28. April 2011

- den Koniglichen Erlass vom 01. Juni 2011

- den Koniglichen Erlass vom 10. Januar 2012

- den Kéniglichen Erlass vom 17. Juni 2013 (fehlerhafte Ubersetzung fiir Art. 282 Nr.7- berichtigt durch K. Willems)
- den Koniglichen Erlass vom 10. Juli 2013

- den Koniglichen Erlass vom 12. Juli 2013

- den Koniglichen Erlass vom 06. September 2013

- den Koniglichen Erlass vom 18. Oktober 2013

- den Koniglichen Erlass vom 29. Januar 2014

- den Koniglichen Erlass vom 19. Méarz 2014

- den Koniglichen Erlass vom28. Méarz 2014

- den Koniglichen Erlass vom 04. April 2014

- den Koniglichen Erlass vom 19. April 2014)

- das Gesetz vom 06.Dezember 2015

- dem Dekret der Wallonischen Region vom 20.10.2016 (abgekiirzt als WR im Text)
- dem Koniglichen Erlass vom 31.07.2017

- dem Koéniglichen Erlass vom 02.10.2017

- dem Koéniglichen Erlass vom 18.03.2018

- dem Erlass der WR vom 29.03.2018

- dem Erlass der WR vom 17.05.2018

- dem Koniglichen Erlass vom 29.07.2019

- dem Koniglichen Erlass vom 16.09.2019

- dem Kéniglichen Erlass vom 09.03.2022

- dem Gesetz vom 06.06.2023

- dem Koniglichen Erlass vom 19.04.2023

- dem Erlass der Wallonischen Region vom 31.08.2023
- dem Erlass der Wallonischen Region vom 16.11.2023
- dem Koniglichen Erlass vom 21.01.2024

- dem Erlass der Wallonischen Region vom 02.05.2024

Diese Konsolidierung ist von der Zentralen Dienststelle fir Deutsche Ubersetzungen in Malmedy erstellt
worden.

Bei den in roter Farbe gehaltenen Textpassagen handelt es sich umifreie Ubersetzungen von K. Willems,
da die offizielle Ubersetzung nicht vorliegt.

Die vorliegenden Texte haben ausschlie3lich Gultigkeit in der Wallonie. Die Gesetzgebung in den
Regionen Brussel und Flandern kénnen abweichend sein.
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15. MARZ 1968 - Koniglicher Erlass zur Festlegung der allgemeinen Regelung uber die
technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhanger, ihre Bestandteile und ihr
Sicherheitszubehor.

KAPITEL | - Begriffsbestimmungen und Anwendungsbereich

Artikel 1 - 8 1 - Einteilung nach internationalen Fahrzeugklassen:

1. - Klasse M: fur die Personenbeférderung ausgelegte und gebaute Motorfahrzeuge mit
mindestens vier Radern.

Klasse M1: fur die Personenbeférderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit héchstens
acht Sitzplatzen auf3er dem Fahrersitz.
Die Fahrzeuge der Klasse M1 werden wie folgt nach Karosserietyp und -kode unterteilt:

AA- Limousine
ISO-Norm 3833-1977, Begriff Nr. 3.1.1.1, einschlieBlich der Fahrzeuge mit mehr als vier
Seitenfenstern

AB Schraghecklimousine

Limousine (AA) mit Schragheck

AC Kombilimousine

ISO-Norm 3833-1977, Begriff Nr. 3.1.1.4 (Kombifahrzeug)
AD Coupé

ISO-Norm 3833-1977, Begriff Nr. 3.1.1.5

AE Kabrio-Limousine

ISO-Nerm 3833-1977, Begriff Nr. 3.1.1.6

AF Mehrzweckfahrzeug

Andere als unter AA bis AC genannte Motorfahrzeuge zur Beférderung von Fahrgasten und deren
Gepéack oder von Gutern in einem einzigen Innenraum.
Ein Fahrzeug vom Typ AF wird jedoch nicht als Fahrzeug der Klasse M1, sondern der Klasse N mit dem
Kode FA angesehen, wenn es die beiden folgenden Bedingungen erfullt:

1. Es hat auRer dem Fahrersitz nicht mehr als sechs Sitzplatze.
Ein “Sitzplatz” gilt als vorhanden, wenn das Fahrzeug mit “zuganglichen” Sitzverankerungen ausgestattet
ist.
Als “zugénglich” gelten Verankerungen; die benutzt werden kénnen. Um Verankerungen unzuganglich
zu machen, muss der Hersteller  deren Benutzung durch praktische MalRnahmen unterbinden,
beispielsweise durch Anschweil3en von Abdeckplatten oder Anbringen vergleichbarer dauerhafter
Einbauten, die nicht mit normalerweise verfiigbaren Werkzeugen entfernt werden kénnen.

2. P-(M+Nx68)>Nx68
Darin bedeuten:
P = technisch zulassiges Gesamtgewicht in kg,
M = Gewicht in fahrbereitem Zustand in kg,
N = Anzahl Sitzplatze auRer dem Fahrersitz
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Klasse M2: fir die Personenbeforderung ausgelegte und gebaute Fahrzeuge mit mehr als acht
Sitzplatzen auf3er dem Fahrersitz und einem zulassigen Gesamtgewicht bis zu 5 Tonnen.

Klasse M3: fir die Personenbeforderung ausgelegte und gebaute Fahrzeuge mit mehr als acht
Sitzplatzen auBer dem Fahrersitz und einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 5 Tonnen.
Besondere Einteilung fur Fahrzeuge der Klassen M2 und M3:
Fahrzeuge der Klassen M2 und M3 werden nach folgenden Kriterien in Klassen eingeteilt:

a) Fahrzeuge, die zuséatzlich zum Fahrer mehr als 22 Fahrgaste beférdern kénnen:

Klasse I: Fahrzeuge mit Stehplatzen, die die Beférderung von Fahrgasten auf Strecken mit zahlreichen
Haltestellen ermdglichen,

Klasse IlI: Fahrzeuge, die hauptsachlich zur Beférderung sitzender Fahrgaste bestimmt sind, aber so
ausgelegt sind, dass die Beforderung stehender Fahrgaste im Gang und/oder in einem Bereich, der nicht
grol3er ist als der Platz fur zwei Sitzbanke, méglich ist,

Klasse lll: Fahrzeuge, die ausschlief3lich fur die Befoérderung sitzender Fahrgéste ausgelegt sind,
b) Fahrzeuge, die zuséatzlich zum Fahrer bis zu'22 Fahrgéaste beférdern konnen:

Klasse A: Fahrzeuge, die zur Befdrderung stehender. Fahrgaste ausgelegt sind; Fahrzeuge
dieser Klasse verfugen uber Sitzplatze und Stehplatze,

Klasse B: Fahrzeuge, die ausschlie3lich zur'Beférderung sitzender Fahrgaste bestimmt sind; in
Fahrzeugen dieser Klasse sind keine Stehplatze vorgesehen.]

Die Fahrzeuge der Klassen M2 und M3 werden wie folgt nach Karosserietyp und -kode unterteilt:
a) Fahrzeuge der Klasse |

CA: Eindeckerbus

CB: Doppeldeckerbus

CC: Eindecker-Gelenkbus

CD: Doppeldecker-Gelenkbus

CE: Eindecker-Niederflurbus

CF: Doppeldecker-Niederflurbus

CG: Eindecker-Niederflur-Gelenkbus

CH: Doppeldecker-Niederflur-Gelenkbus
b) Fahrzeuge der Klasse Il

Cl: Eindeckerbus

CJ: Doppeldeckerbus

CK: Eindecker-Gelenkbus

CL: Doppeldecker-Gelenkbus

CM: Eindecker-Niederflurbus

CN: Doppeldecker-Niederflurbus

CO: Eindecker-Niederflur-Gelenkbus

CP: Doppeldecker-Niederflur-Gelenkbus

www.klaus-willems.com
Seite 4 von 207



¢) Fahrzeuge der Klasse |l
CQ: Eindeckerbus
CR: Doppeldeckerbus
CS: Eindecker-Gelenkbus
CT: Doppeldecker-Gelenkbus
d) Fahrzeuge der Klasse A
CU: Eindeckerbus
CV: Eindecker-Niederflurbus
e)Fahrzeuge der Klasse B
CW: Eindeckerbus.

2) —Klasse N: fur die Guterbeférderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit mindestens
vier Radern.

Klasse N1: fur die Guterbeférderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit einer zuléssigen
Gesamtmasse bis zu 3,5 Tonnen.

Klasse N2: fur die Guterbeférderung ausgelegte ‘und: gebaute Kraftfahrzeuge mit einer zulassigen
Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen bis zu 12 Tonnen.

Klasse N3: fur die Giterbeférderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mehr als 12 Tonnen.

Die Fahrzeuge der Klassen N werden wie folgt nach Karosserietyp und -kode unterteilt:
BA: Lastkraftwagen

BB: Van

BC: Sattelzugmaschine

BD: Strallenzugmaschine

Ein als BB definiertes Fahrzeug mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3.500
kg wird jedoch nicht als Fahrzeug der Klasse N angesehen, wenn:

1. es uber mehr als sechs Sitzplatze auRer dem Fahrersitz verfugt,
oder

2. die beiden folgenden Bedingungen zutreffen:
i) die Zahl der Sitzplatze auf3er dem Fahrersitz betrégt nicht mehr als sechs und
ii) P— (M + N x 68) < N'% 68, wobei:

P = technisch zulassige Gesamtmasse in beladenem Zustand (in kg),
M = Masse in fahrbereitem Zustand (in kg),
N = Zahl der Sitzplatze aulRer dem Fahrersitz.

Ein "Sitzplatz" gilt als vorhanden, wenn das Fahrzeug mit "zuganglichen" Sitzverankerungen
ausgestattet ist.
Ein als BA, BB definiertes Fahrzeug mit einer technisch zuldssige Gesamtmasse von tber 3.500 kg und
das fur BC oder BD mindestens eine der folgenden Bedingungen erfillt, wird jedoch nicht als Fahrzeug
der Klasse N angesehen, wenn:
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1) die Zahl der Sitzplatze auBer dem Fahrersitz mehr als acht betragt
oder

2) P-(M+Nx68)<N x 68 wobei:

P = technisch zulassige Gesamtmasse in beladenem Zustand (in kg),

M = Masse in fahrbereitem Zustand (in kg),

N = Zahl der Sitzplatze aulRer dem Fahrersitz.

Ein "Sitzplatz" gilt als vorhanden, wenn das Fahrzeug mit "zuganglichen" Sitzverankerungen
ausgestattet ist.]

3) - Klasse O: Anhanger (einschlie3lich Sattelanhanger).
- Klasse O1: Anhanger mit einem zuléassigen Gesamtgewicht von'bis zu 0,75 Tonnen.

- Klasse O2: Anhanger mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 0,75 Tonnen bis zu 3,5
Tonnen.

- Klasse O3: Anhanger mit einem zulassigen Gesamtgewichtvon mehr als 3,5 Tonnen bis zu 10 Tonnen.
- Klasse O4: Anhanger mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 10 Tonnen.

Fahrzeuge der Klasse O werden wie folgt kodifiziert:

DA: Sattelanhanger

DB: Deichselanhanger

DC: Zentralachsanhanger.]

4) - Gelandefahrzeuge (Symbol G)

a) Fahrzeuge der Klasse N1 mit einem zulassigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 2 Tonnen und
Fahrzeuge der Klasse M1 gelten als Gelandefahrzeuge, wenn sie mit Folgendem ausgestattet sind:

- mit mindestens einer Vorderachse und mindestens einer Hinterachse, die so ausgelegt sind,
dass sie gleichzeitig angetrieben werden kénnen, wobei der Antrieb einer Achse abschaltbar sein kann,

- mit mindestens einer Differentialsperre oder-mindestens einer Einrichtung, die eine &hnliche
Wirkung gewahrleistet, und wenn sie eine Steigung von 30 % Uberwinden kénnen, berechnet fir ein
Fahrzeug ohne Anhanger.

AuRerdem missen sie mindestens funf der folgenden sechs Anforderungen erftillen:
- einen vorderen Uberhangwinkel von mindestens 25 haben,

- einen hinteren Uberhangwinkel von mindestens 20 haben,

- einen Rampenwinkel von mindestens 20 haben,

- unter der Vorderachse eine Bodenfreiheit von mindestens 180 mm haben,

- unter der Hinterachse eine Bodenfreiheit von mindestens 180 mm haben,

- zwischen den Achsen eine Bodenfreiheit von mindestens 200 mm haben.

www.klaus-willems.com
Seite 6 von 207



b) Fahrzeuge der Klasse N1 mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 2 Tonnen sowie
Fahrzeuge der Klassen N2 und M2 und der Klasse M3 mit einem zuléassigen Gesamtgewicht von nicht
mehr als 12 Tonnen gelten als Geldndefahrzeuge, wenn alle Rader gleichzeitig angetrieben werden
kénnen, wobei der Antrieb einer Achse abschaltbar sein kann, oder wenn die drei folgenden
Anforderungen erfillt sind:

- Mindestens eine Vorderachse und mindestens eine Hinterachse sind so ausgelegt, dass sie gleichzeitig
angetrieben werden kénnen, wobei der Antrieb einer Achse abschaltbar sein kann.

- Es ist mindestens eine Differentialsperre oder mindestens eine Einrichtung vorhanden, die eine &hnliche
Wirkung gewahrleistet.

- Sie kdnnen eine Steigung von 25 % Uberwinden, berechnet fiir ein Fahrzeug ohne Anhéanger.

¢) Fahrzeuge der Klasse M3 mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 12 Tonnen und
Fahrzeuge der Klasse N3 gelten als Gelandefahrzeuge, wenn alle Rader gleichzeitig angetrieben werden
kénnen, wobei der Antrieb einer Achse abschaltbar sein kann, oder wenn folgende Anforderungen erfiillt
sind:

- Mindestens 50 % der Rader sind angetrieben.

- Es ist mindestens eine Differentialsperre oder mindestens eine Einrichtung vorhanden, die eine &hnliche
Wirkung gewahrleistet.

- Sie kdnnen eine Steigung von 25 % uberwinden, berechnet fir ein Fahrzeug ohne Anhanger.
Sie mussen mindestens vier der folgenden sechs Anforderungen erfullen:
- einen vorderen Uberhangwinkel von mindestens 25 haben,
- einen hinteren Uberhangwinkel von mindestens 25 haben,
- einen Rampenwinkel von mindestens 25.haben,
- unter der Vorderachse eine Bodenfreiheit von.mindestens 250 mm haben,
- unter der Hinterachse eine Bodenfreiheit von mindestens 250 mm haben,
- zwischen den Achsen eine Bodenfreiheit von mindestens 300 mm haben.]

d) Das Symbol "G" wird mit dem Symbol "M" oder "N* kombiniert. So wird beispielsweise ein
Fahrzeug der Klasse N1, das als Gelandefahrzeug verwendet werden kann, mit "N1G" bezeichnet.

5) —Klasse T: Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Radern
5.1 Klasse T: alle Zugmaschinen auf Radern; Jeder Klasse von Zugmaschinen auf Radern beschrieben
in den Punkten 5.2 bis 5.8 wird je nach ihrer Auslegungsgeschwindigkeit am Ende ein Index "a" oder "b"
hinzugefiigt;

a) "a" fur Zugmaschinen auf Radern mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von héchstens

40 km/h;

b) "b" fur Zugmaschinen auf Radern mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit tber 40 km/h;
5.2 - Klasse T1: Zugmaschinenauf Radern mit einer Spurweite der dem Fahrer am n&chsten liegenden
Achse von mindestens 1150 mm, einer Leermasse in fahrbereitem Zustand von mehr als 600 kg und
einer Bodenfreiheit bis 1000 mm;

5.3 - Klasse T2: Zugmaschinen auf Radern mit einer Mindestspurweite von weniger als 1150 mm, einer
Leermasse in fahrbereitem Zustand von mehr als 600 kg, einer Bodenfreiheit bis 600 mm; wenn jedoch
der Quotient aus der Hohe des Schwerpunkts der Zugmaschine tGber dem Boden und der mittleren
Mindestspurweite der Achsen mehr als 0,90 betrégt, ist die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h begrenzt;

5.4 - Klasse T3: Zugmaschinen auf Radern mit einer Leermasse in fahrbereitem Zustand bis 600 kg;
5.5 - Klasse T4: Zugmaschinen auf Radern mit besonderer Zweckbestimmung;
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5.6 - Klasse T4.1: Stelzradzugmaschinen

Zugmaschinen, die fir den Gebrauch in hohen Reihenkulturen, z. B. Rebkulturen, konzipiert sind. Sie
sind durch ein tberhdhtes Fahrgestell oder einen tberhdhten Fahrgestellteil gekennzeichnet, so dass
sie parallel zu den Pflanzenreihen Uber diese hinwegfahren und dabei eine oder mehrere Reihen
zwischen ihre Rader nehmen kénnen. Sie sind speziell zur Beforderung oder zum Antrieb von Geréaten
konzipiert, die vorn, zwischen den Achsen, hinten oder auf einer Plattform angebracht sind. Befindet sich
die Zugmaschine in Arbeitsposition, ist die Bodenfreiheit, gemessen in der Vertikalen der Pflanzenreihen,
groler als 1000 mm. Betragt der Quotient aus der Héhe des Schwerpunktes der Zugmaschine tUber dem
Boden (bei normaler Bereifung) und der mittleren Mindestspurweite der Achsen mehr als 0,90, so ist die
bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt.

5.7 - Klasse T4.2: Uberbreite Zugmaschinen

Zugmaschinen, die durch ihre grof3en Abmessungen gekennzeichnet und speziell zur Bearbeitung
grol3er landwirtschaftlicher Flachen bestimmt sind.

5.8 - Klasse T4.3: Zugmaschinen mit geringer Bodenfreiheit

Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit Vierradantrieb, deren auswechselbare Gerate fir
Arbeiten in der Land- und Forstwirtschaft bestimmt sind, mit einem Tragrahmen, einer oder mehreren
Zapfwellen, einer technisch zuldssigen Masse von héchstens 10 t und einem Verhaltnis technisch
zulassige Masse/grofite Leermasse in fahrbereitem Zustand unter 2,5. Der Schwerpunkt dieser
Zugmaschinen liegt (bei normaler Bereifung) weniger als 850 mm iber dem Boden.

6) — Klasse C: Land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Gleisketten: Zugmaschinen auf
Gleisketten, die Uber die Gleisketten angetrieben und gelenkt werden und deren Klassen C1 bis C4
analog zu den Klassen T1 bis'T4 bestimmt werden.

7) — Klasse R: land- oder forstwirtschatftliche Anhanger
Die Fahrzeuge der Klasse R werden wie folgt nach Karosserietyp und -kode unterteilt:

- Klasse R1: Anhanger, bei denen die Summe der technisch zulassigen Massen je Achse bis zu 1500
kg betragt.

- Klasse R2: Anhanger, bei denen die Summe der technisch zulassigen Massen je Achse mehr als 1.500
kg und bis zu 3:500 kg betragt.

- Klasse R3: Anhénger, bei denen die.Summe der technisch zuldssigen Massen je Achse mehr als
3.500kg und bis zu 21.000kg betragt.

- Klasse R4: Anhanger, bei denen die Summe der technisch zulassigen Massen je Achse mehr als
21.000 kg betragt.

Jeder Klasse von Anhangern wird je nach ihrer Auslegungsgeschwindigkeit am Ende ein Index "a" oder
"b" hinzugefugt:

"a" fur Anhanger mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von hochstens 40 km/h.
- "b" fur Anh&nger mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit tber 40 km/h.]
8) —Klasse S: gezogene auswechselbare Gerate
Die Fahrzeuge der Klasse S werden wie folgt nach Karosserietyp und -kode unterteilt:

- Klasse S1: gezogene auswechselbare Gerate, die fur den Einsatz in der Land- und Forstwirtschaft
bestimmt sind, bei denen die Summe der technisch zulassigen Massen je Achse bis zu 3.500kg betragt.

- Klasse S2: gezogene auswechselbare Gerate, die fur den Einsatz in der Land- und Forstwirtschaft
bestimmt sind, bei denen die Summe der technisch zulassigen Massen je Achse Uber 3.500 kg betragt.
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Jeder Klasse von gezogenen auswechselbaren Geréaten wird je nach ihrer Auslegungsgeschwindigkeit
am Ende ein Index "a" oder "b" hinzugefiigt:

"a" fir gezogene auswechselbare Gerate mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von
hoéchstens 40 km/h.

- "b" fir gezogene auswechselbare Gerate mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit Gber 40
km/h.
9) - Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung:

SA: Wohnmobile

SB: Beschussgeschiitzte Fahrzeuge

SC: Krankenwagen

SD: Leichenwagen

SE: Wohnanhanger

SF: Mobilkrane

SG: Sonstige Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung
SH: Rollstuhlgerechte Fahrzeuge.]

§ 2 - Begriffsbestimmungen:
Vorbehaltlich anders lautender .Bestimmungen ist in"Bezug auf vorliegenden Koéniglichen Erlass zu
verstehen unter:

1. "Gemeinschaft": die Europaische Gemeinschatt.
2. "Mitgliedstaaten": die Mitgliedstaaten der Gemeinschaft.

3. "Richtlinie": die Richtlinie 2007/46/EG zur Schaffung eines Rahmens fir die Genehmigung von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststéandigen
technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge.

4. "zustandige Behorde": der fir den StralBenverkehr zustandige Minister oder sein Beauftragter.

4bis. "Wallonischer. Minister" : der Wallonische Minister, zu dessen Zustandigkeitsbereich die
Verkehrssicherheit gehért;

4ter. "zustandige Wallonische Behdorde": der Wallonische Minister oder dessen Beauftragter.

5. "Genehmigungsbehorde": der Offentliche Dienst der Wallonie - operative Generaldirektion Mobilitat
und Infrastruktur, ist die zustandige Behotrde fur alle Aspekte der Genehmigung von Typen von
Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten oder der
Einzelgenehmigung fur ein Fahrzeug, fur das Autorisierungsverfahren, die Ausstellung und
gegebenenfalls den Entzug von Genehmigungsbogen; er fungiert ferner als Kontaktstelle fur die
Genehmigungsbehérden anderer Mitgliedstaaten und sorgt dafir, dass der Hersteller seine Pflichten in
Bezug auf die Ubereinstimmung der Produktion erfillt.

6. "Behorde, die fur die Bewertung der Technischen Dienste zustandig ist": der Offentliche Dienst
der Wallonie - operative Generaldirektion Mobilitdt und Infrastruktur, ist die zustandige Behdrde fir die
Bewertung des Technischen Dienstes. Bestimmte Bereiche davon dirfen einer Akkreditierungsstelle
Ubertragen werden, die Unterzeichner der Abkommen zur gegenseitigen Anerkennung unter
Akkreditierungsstellen ist.
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7. "Technischer Dienst": jede Organisation oder Stelle, die von der zustandigen Behdrde als Priflabor
fur die Durchfihrung von Prifungen oder als Konformitdtsbewertungsstelle fur die Durchfihrung der
Anfangsbewertung und anderer Priifungen oder Kontrollen im Auftrag der Genehmigungsbehérde
benannt wurde, wobei diese Aufgaben auch von der Genehmigungsbehérde selbst wahrgenommen
werden kénnen.

8. "Inhaber": die natlrliche oder juristische Person, auf deren Namen das Fahrzeug zugelassen ist.

9. "Typgenehmigung": das Verfahren, nach dem die Genehmigungsbehétrde bescheinigt, dass ein Typ
eines Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststandigen technischen Einheit den
einschlagigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen entspricht.

10. "nationale Typgenehmigung": ein Typgenehmigungsverfahren nach belgischem Recht; die
Gliltigkeit einer solchen Genehmigung beschrénkt sich auf das belgische Staatsgebiet.

11. "EG-Typgenehmigung": das Verfahren, nach dem ein Mitgliedstaat bescheinigt, dass ein Typ eines
Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststandigen technischen Einheit den
einschlagigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen der Richtlinie entspricht.

12. "Einzelgenehmigung": das Verfahren, nach dem die Genehmigungsbehorde bescheinigt, dass ein
bestimmtes Fahrzeug, ob Einzelausfihrung oder nicht, den einschlagigen Verwaltungsvorschriften und
technischen Anforderungen entspricht.

13. "Mehrstufen-Typgenehmigung": das Verfahren, nach dem ein oder mehrere Mitgliedstaaten
bescheinigen, dass - je nach Fertigungsstand - ein Typ eines unvollstandigen oder vervollstandigten
Fahrzeugs den einschlagigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen dieser Richtlinie
entspricht.

14. "Mehrphasen-Typgenehmigung": das Fahrzeug-Genehmigungsverfahren, bei dem schrittweise fur
samtliche zum Fahrzeug gehorigen Systeme, Bauteile und selbststéndigen technischen Einheiten die
EG-Typgenehmigungen erteilt werden, und das schlieBlich zur Genehmigung des vollstandigen
Fahrzeugs fuhrt.

15. "Einphasen-Typgenehmigung": das Genehmigungsverfahren, bei dem das gesamte Fahrzeug in
einem einzigen Yorgang genehmigt wird.

16. "gemischte Typgenehmigung": ein..Mehrphasen-Typgenehmigungsverfahren, bei dem die
Genehmigungen  fir. ein System oder mehrere- Systeme in der Schlussphase des
Genehmigungsverfahrens. fir das gesamte Fahrzeug erteilt werden, ohne dass fir diese Systeme ein
Typgenehmigungsbogen ausgestellt werden muss.

17. "Typgenehmigungsbogen": das Dokument, mit dem die Genehmigungsbehdrde amtlich
bescheinigt, dass fir einen Typ eines Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer
selbststandigen technischen Einheit eine Genehmigung erteilt wurde.

18. "Einzelgenehmigungsbogen®; das Dokument, mit dem die Genehmigungsbehérde amtlich
bescheinigt, dass fur ein Einzelfahrzeug eine Genehmigung erteilt wurde.

19. "Ubereinstimmungsbescheinigung": das nach dem Muster in Anhang 31 vom Hersteller
ausgestellte Dokument, mit dem bescheinigt wird, dass ein Fahrzeug zum Zeitpunkt seiner Herstellung
allen Verordnungsakten entspricht.

20. "Prifbescheinigung": das von der Prifstelle demjenigen, der das Fahrzeug vorfahrt, ausgestellte
Dokument, auf dem die Ergebnisse der Kontrolle vermerkt sind.

21. "In-den-Verkehr-Bringen eines Fahrzeugs in Belgien": das Verfahren, durch das ein Fahrzeug mit
einem belgischen Nummernschild in den Verkehr gebracht wird.
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22. "technisches Datenblatt" das Dokument, das vom Hersteller oder seinem Beauftragten fir die
Fahrzeuge der Klassen N2, N3, O3 und O4 ausgestellt wird und die spezifischen technischen Daten des
Fahrzeugs enthalt.

23. "Kontrollvignette": der Aufkleber, auf dem die Geltungsdauer der Prifbescheinigung fur
Nutzfahrzeuge vermerkt ist.

24. "Typ eines Fahrzeugs" Fahrzeuge einer bestimmten Fahrzeugklasse, die sich zumindest
hinsichtlich der in Anlage 24 aufgeflihrten wesentlichen Merkmale nicht unterscheiden. Ein Fahrzeugtyp
kann verschiedene Varianten und Versionen umfassen.

25. "Basisfahrzeug" ein Fahrzeug, das fur die« erste Stufe eines Mehrstufen-
Typgenehmigungsverfahrens verwendet wird.

26. "unvollstandiges Fahrzeug": ein Fahrzeug, das mindestens einer weiteren Vervollstandigungsstufe
unterzogen werden muss, damit es den einschlagigen technischen Anforderungen des vorliegenden
Erlasses entspricht.

27. "vervollstandigtes Fahrzeug": ein Fahrzeug, das. einem Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahren
unterzogen wurde und den einschlagigen technischen Anforderungen des vorliegenden Erlasses
entspricht.

28. "vollstandiges Fahrzeug" ein Fahrzeug, das keiner Vervollstandigung bedarf, um die einschlagigen
technischen Anforderungen des vorliegenden Erlasses zu erfillen.

29. "Fahrzeug aus einer auslaufenden Serie": ein Fahrzeug aus dem Lagerbestand, das nicht
zugelassen, verkauft oder in Betrieb genommen werden kann, weil neue technische Anforderungen in
Kraft getreten sind, fir die es nicht genehmigt wurde.

30. "System": eine den Anforderungen eines der Rechtsakte unterliegende Gesamtheit von
Einrichtungen, die gemeinsam eine oder mehrere bestimmte Funktionen in einem Fahrzeug erfillen.

31. "Bauteil": eine den Anforderungen eines Rechtsakts unterliegende Einrichtung, die Bestandteil eines
Fahrzeugs sein soll und fur die unabhangig von einem Fahrzeug eine Typgenehmigung erteilt werden
kann, sofern der Rechtsakt dies ausdriicklich vorsieht.

32. "selbststandige technische Einheit": eine den Anforderungen eines Rechtsakts unterliegende
Einrichtung, die Bestandteil eines Fahrzeugs sein-soll und fir die gesondert, jedoch nur in Bezug auf
einen oder mehrere bestimmte Fahrzeugtypen eine Typgenehmigung erteilt werden kann, sofern der
Rechtsakt dies ausdricklich vorsieht.

33. "Originalteil oder -ausrustung": ein Teil oder eine Ausrlstung, das/die nach den Spezifikationen
und Produktionsnormen gefertigt. wird, die der Fahrzeughersteller fur die Fertigung von Teilen oder
Ausrustungen fur den Bau des betreffenden Fahrzeugs vorschreibt. Hierzu gehdren Teile oder
Ausristungen, die auf derselben Fertigungsstral3e gefertigt wurden wie die Teile oder Ausristungen fur
den Bau des Fahrzeugs. Bis zum Nachweis des Gegenteils ist davon auszugehen, dass Teile
Originalteile sind, wenn der Hersteller bescheinigt, dass die Teile die gleiche Qualitat aufweisen wie die
fur den Bau des betreffenden Fahrzeugs verwendeten Bauteile und nach den Spezifikationen und
Produktionsnormen des Fahrzeugherstellers gefertigt wurden.

34. "Hersteller": die Person oder Stelle, die gegentiber der Genehmigungsbehdorde fir alle Belange des
Typgenehmigungs- oder Autorisierungsverfahrens sowie fiir die Sicherstellung der Ubereinstimmung der
Produktion verantwortlich ist. Die Person oder Stelle muss nicht notwendigerweise an allen Stufen der
Herstellung des Fahrzeugs, des Systems, des Bauteils oder der selbststandigen technischen Einheit,
das beziehungsweise die Gegenstand des Genehmigungsverfahrens ist, unmittelbar beteiligt sein.
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35. "Bevollmachtigter des Herstellers": eine in der Gemeinschaft niedergelassene natirliche oder
juristische Person, die vom Hersteller ordnungsgemafd dazu bevollmachtigt wurde, ihn in den von
vorliegendem Erlass geregelten Angelegenheiten bei der Genehmigungsbehérde zu vertreten und in
seinem Namen zu handeln; in den Fallen, in denen der Begriff "Hersteller" verwendet wird, ist darunter
entweder der Hersteller oder sein Bevollmachtigter zu verstehen.

36. "virtuelles Prufverfahren": Computersimulationen einschlie3lich Berechnungen, mit denen
nachgewiesen wird, dass ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil oder eine selbststandige technische
Einheit den technischen Anforderungen eines Rechtsakts entspricht. Im Rahmen eines virtuellen
Verfahrens ist es nicht erforderlich, die Priifung an einem physisch vorhandenen Fahrzeug, System oder
Bauteil oder einer physisch vorhandenen selbststandigen technischen Einheit durchzufiihren.

37. "Beschreibungsmappe": die vom Antragsteller eingereichte Gesamtdokumentation, die je nach
beantragtem Genehmigungstyp die in Artikel 7 erwahnten Informationen enthalt.

38. "Beschreibungsunterlagen": die Beschreibungsmappe zuziglich der Prifberichte und aller anderen
Schriftstlicke, die der Technische Dienst oder die-Genehmigungsbehorde im Zuge der Austbung ihrer
Aufgaben der Beschreibungsmappe beigefligt haben.

39. "Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen™: das Dokument, das den Inhalt der
Beschreibungsunterlagen mit geeigneter Seitennummerierung oder mit einer anderen Kennzeichnung
angibt, die das Auffinden aller Seiten zweifelsfrei ermdglicht; dieses Dokument ist so zu gestalten, dass
die aufeinander folgenden Schritte des Typgenehmigungsverfahrens und insbesondere das Datum der
Uberarbeitungen und Aktualisierungen der Beschreibungsunterlagen festgehalten werden.

40. "Fahrzeug": ein Kraftfahrzeug oder einen "Anhdnger im Sinne der nachstehenden
Begriffsbestimmungen.

41. "Kraftfahrzeug": ein vollstandiges, vervollstandigtes oder unvollstandiges Motorfahrzeug mit eigener
Antriebsmaschine, mindestens vier Radern und einer bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit von mehr
als 25 km/h, mit Ausnahme der Motorfahrzeuge der Klasse. L in ihrer Definition durch die Richtlinie
2002/24/EG, wie sie durch den Koniglichen Erlass vom 26. Februar 2003 zur Abanderung von Artikel 1
des Koniglichen Erlasses vom 10. Oktober 1974 zur Einfiihrung der allgemeinen Regelung Uber die
technischen Anforderungen an Kleinkraftrader und Motorrader sowie an ihre Anhanger umgesetzt
worden ist.

42. "Hybridkraftfahrzeug": ein Fahrzeug mit mindestens zwei verschiedenen Energiewandlern und zwei
verschiedenen Energiespeichersystemen (im Fahrzeug) zum Zwecke des Fahrzeugantriebs.

43. "Hybridelektrofahrzeug": ein Hybridfahrzeug, das zum Zwecke des mechanischen Antriebs aus
folgenden Quellen im Fahrzeug gespeicherte Energie/Leistung bezieht:

- einem Betriebskraftstoff,

- einer Speichereinrichtung fur elektrische Energie/Leistung (zum Beispiel Batterie, Kondensator,
Schwungrad/ Generator und dergleichen).

44. "Personenkraftwagen": jedes Fahrzeug der Klasse M1, dessen Innenraum nur fir die
Personenbeférderung ausgelegt und gebaut ist und das bei Benutzung flr den gewerblichen
Personenverkehr hdchstens acht Sitzplatze auf3er dem Fahrersitz umfassen darf.

45. "Fahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung": ein Fahrzeug, das eine Funktion erfiillen soll, fur
die der Aufbau beziehungsweise die Ausristung entsprechend angepasst werden muss. Zu dieser
Kategorie gehdren rollstuhlgerechte Fahrzeuge.
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46. "Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung, mit Ausnahme von Wohnmobil,
beschussgeschutztem Fahrzeug, Krankenwagen, Leichenwagen, rollstuhlgerechtem Fahrzeug™:
Fahrzeuge, die eine Funktion erfillen sollen, fur die der Aufbau beziehungsweise die Ausriistung
entsprechend angepasst werden muss. Die Kodierung dieser Fahrzeuge ist SG.

47. "Kombiwagen": jedes Fahrzeug der Klasse M1, das fir die Personen- und Guterbeférderung
ausgelegt und gebaut ist und bei Benutzung fur den gewerblichen Personenverkehr hochstens acht
Sitzplatze auBer dem Fahrersitz umfassen darf.

48. "Kleinbus": jedes Fahrzeug der Klasse M1, das fir die Personenbeférderung ausgelegt und gebaut
ist, bei Benutzung fur den gewerblichen Personenverkehr hochstens acht Sitzplatze aul3er dem
Fahrersitz umfassen darf und mit einem &hnlichen Karosserietyp wie dem von Lieferwagen oder
Linienbussen ausgerustet ist.

49. "Kraftomnibus": ein Fahrzeug der Klasse M2 oder M3, das fr die Beférderung von sitzenden oder
sitzenden und stehenden Fahrgdsten bestimmt und gebaut ist.

50. "Gelenkbus": ein Kraftomnibus, der sich..aus mindestens zwei starren Teilfahrzeugen
zusammensetzt, die durch ein Gelenk miteinander verbunden sind; die Fahrgastraume der starren
Teilfahrzeuge sind miteinander verbunden, so dass sich. die Fahrgaste zwischen den starren
Teilfahrzeugen frei bewegen kénnen; die starren Teilfahrzeuge sind dauerhaft miteinander verbunden,
so dass sie nur mit Hilfe von Einrichtungen getrennt werden konnen, die in der Regel nur in einer
Werkstatt vorhanden sind.

51. "Doppeldecker": bezeichnet einen Kraftomnibus, dessen Fahrgastraume zumindest teilweise auf
zwei Ubereinanderliegenden Ebenen angeordnet sind, wobei die obere Ebene keine Stehplatze aufweist.

52. "Trolleybus": jeder mit.einem Elektromotor ausgestattete Linienbus, der die zu seiner Fortbewegung
notwendige Energie einer Oberleitung entnimmt. Die Tatsache, dass ein Trolleybus mit einem Hilfsmotor
ausgerustet sein kann, der es ermdglicht, die Aufnahme elektrischer Energie zu unterbrechen, ohne dass
dabei die Bewegung des Fahrzeugs unterbrochen werden muss, andert nichts an der Art des Fahrzeugs.

53. "dem gewerblichen Personenverkehr gleichgesetzter Gratisverkehr": der Verkehr, der in Artikel
2 Absatz 2/Nr. 1 und 2 des Erlassgesetzes vom 30. Dezember 1946 Uber den gewerblichen
Personenverkehr. mit Kraftomnibussen und in Artikel 1 des Gesetzes vom 26. April 1962 Uber die
gemeinschaftliche Beférderung der Schiiler von Unterrichtsanstalten vorgesehen ist.

54. "Lieferwagen': ein Lastkraftwagen mit in den Aufbauintegriertem Fuhrerhaus.

55. "Lastkraftwagen': Motorfahrzeug der Klasse N1, N2 oder N3, das ausschlieRlich oder uberwiegend
fur die Beférderung von Gutern bestimmt und gebaut ist.
Ein Lastkraftwagen kannauch einen Anhanger ziehen.

56. "Zugmaschine": ein Kraftfahrzeug der Klasse N1, N2 oder N3, das ausschlie3lich oder tiberwiegend
zum Ziehen von Sattelanhangern und Anhéngern bestimmt und gebaut ist.

57. ,StraRenzugmaschine” bezeichnet eine Zugmaschine, die ausschlief3lich oder Uberwiegend zum
Ziehen von Anhdngern mit Ausnahme von Sattelanhangern bestimmt und gebaut ist.
StralRenzugmaschinen kdnnen eine Ladeflache aufweisen.

58. "Sattelzugmaschine": eine Zugmaschine, die ausschlie3lich oder Gberwiegend zum Ziehen von
Sattelanhangern bestimmt und gebaut ist.
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59. "Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschine": jedes Motorfahrzeug auf Radern oder Raupen mit
mindestens zwei Achsen und einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mindestens 6 km/h, das
hauptséchlich zu Traktionszwecken benutzt wird und speziell daflir ausgelegt ist, bestimmte
auswechselbare Geréate, die fir den Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft bestimmt sind, zu ziehen,
zu driicken, zu tragen oder in Bewegung zu setzen oder land- oder forstwirtschaftliche Anhanger oder
Maschinen zu ziehen; das Motorfahrzeug kann fiir den Transport von Lasten im Zusammenhang mit
land- oder forstwirtschaftlichen Arbeiten eingerichtet und/oder mit Beifahrersitzen ausgestattet sein.

60. "Land- oder forstwirtschaftlicher Anhanger": jedes Fahrzeug fur den Einsatz in der Land- oder
Forstwirtschaft, das im Wesentlichen zur Ankupplung an eine Zugmaschine und zur Beférderung von
Lasten oder zur Behandlung von Materialien bestimmt ist, und dessen Verhéaltnis zwischen der technisch
zulassigen Gesamtmasse und der Leermasse dieses Fahrzeugs 3,0 oder mehr betragt

61. "gezogene auswechselbare land- oder forstwirtschaftliche Maschine": jedes Fahrzeug zum
Einsatz in der Land- oder Forstwirtschaft, das dazu bestimmt ist, von einer Zugmaschine gezogen zu
werden und das die Funktion der Zugmaschine verandert oder erweitert und das dauerhaft mit einem
Gerét ausgerustet oder fur die Bearbeitung von Materialien ausgelegt ist. Sie kann auch mit einer
Ladeplattform ausgestattet sein, die fir die Aufnahme der zur Ausfiihrung der Arbeiten erforderlichen
Geréate und Vorrichtungen sowie fir die zeitweilige Lagerung der bei der Arbeit erzeugten oder bendtigten
Materialien konstruiert und gebaut ist, wenn ‘das. Verhaltnis. zwischen der technisch zuléssigen
Gesamtmasse und der Leermasse dieses Fahrzeugs weniger-als 3,0-betragt.

61bis "land- oder forstwirtschaftliche Maschine inlangehobener Stellung"; jede Vorrichtung fir den
Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft, die nicht zur Klasse R oder zur Klasse S gehort, bestimmt,
um von einer land- oder forstwirtschaftlichen Maschine'in vollstandig angehobener Stellung mitgefiihrt
zu werden und das die Funktion der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine verandert oder
erweitert. Die fur den Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft bestimmte Maschine in angehobener
Stellung kann vorne, hinten oder im mittleren Bereich der land- oeder forstwirtschaftlichen Zugmaschine
abnehmbar montiert werden. Unter "von einer land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine in vollstandig
angehobener Stellung mitgefuhrte Vorrichtung" ist eine Vorrichtung zu verstehen, die nicht Uber eine
senkrechte Gelenkachse im Verhaltnis zur land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine verfligt, wenn
die Zugmaschine auf der offentlichen Stral3e gebraucht wird.

62. "Einachsschlepper": jedes landwirtschaftliche Mehrzweckmotorfahrzeug mit nur einer Achse, das
anhand von Griffen von einem Fuhrer gesteuert wird, der normalerweise zu Fuf} ist; bestimmte
Einachsschlepper kénnen mit einem Anhanger oder mit einem gezogenen landwirtschaftlichen Gerat mit
Sitzplatz ausgeristet sein.

63. "mobile Maschinen und Gerate": mobile Maschine, mobile industrielle Ausristungen oder
Fahrzeuge mit oder ohne Aufbau, die nicht zur Beférderung von Personen oder Gutern auf der Stral3e
bestimmt sind und in die ein Verbrennungsmotor eingebaut ist, mit Ausnahme der Motorfahrzeuge der
Klassen L und T.

64. "Fahrzeuge, die speziell zur Beférderung von Gutern unter bestimmten
Temperaturbedingungen ausgelegt sind": die Fahrzeuge der Klassen N und O, die mit
"Warmedammung", "Kaltespeichern", "Kaltemaschinen", "Kryogener Kuihlung" oder "Heizanlagen"
ausgeruistet sind.

65. "Beforderungsmittel mit besonderer Zweckbestimmung, die fur die internationale
Beforderungen von verderblichen Lebensmitteln zu verwenden sind (ATP)": die Beférderungsmittel
mit "Warmedammung", "Kéltespeicher", "Kaltemaschine" oder mit "Heizanlage", die den
Begriffsbestimmungen und Normen des Genfer Ubereinkommens vom 1. September 1970 entsprechen.
Dieses Ubereinkommen ist durch das Gesetz vom 11.Juli 1979 umgesetzt worden. Diese Gerate
gehdren zu den Klassen N und O.
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66. "Fahrzeuge und Container auf Fahrzeugen, die fur die Beférderung von Tieren verwendet
werden": Transportmittel, die so konstruiert, gebaut und in Stand gehalten sind und so verwendet
werden, dass den Tieren Verletzungen und Leiden erspart werden und ihre Sicherheit gewéhrleistet ist.
Diese Transportmittel missen den technischen Vorschriften der Verordnung EG Nr. 1/2005 entsprechen.

67. "Fahrzeuge zur Beforderung gefahrlicher Guter auf der StralRe (ADR)": Fahrzeuge der Klassen
N und O, die den Bestimmungen des Européischen Ubereinkommens vom 30. September 1957 iiber die
internationale Beforderung gefahrlicher Guter auf der Stral3e (ADR) unterliegen.

Wenn diese Fahrzeuge ADR-Container beférdern, missen diese Fahrzeuge ADR-zertifiziert sein.

68. "Krankenwagen": jedes Motorfahrzeug der Klasse M, das fur die Beforderung von Kranken oder
Verletzten bestimmt und speziell fur diesen Zweck ausgerustet ist.

Fahrzeuge der Klasse M der Dienste flr dringende medizinische Hilfe, die speziell daftr ausgerustet
sind, ein Arzteteam und sein Material zu einem Unfallort zu bringen, werden ebenfalls als Krankenwagen
angesehen.

69. "Wohnmobil": ein Fahrzeug der Klasse M mit besonderer Zweckbestimmung, das so konstruiert ist,
dass es die Unterbringung von Personen erlaubt und mindestens folgende Ausriistung umfasst:

- Tisch und Sitzgelegenheiten,

- Schlafgelegenheiten, die durch oder ohne Umfunktionierung der Sitze geschaffen werden kénnen,

- eine Kochecke,

- Einrichtungen zur Unterbringung von-Gepack und sonstigen Gegenstanden.

Diese Ausrustungsgegenstande sind im Wohnbereich fest anzubringen, mit Ausnahme des Tischs, der
leicht entfernbar sein kann.

70. "Wohnwagen": jedes Fahrzeug der Klasse O, das der ISO-Norm 3833:1977 Begriff Nr. 3.2.1.3
entspricht.

71. "Leichenwagen": jedes Kraftfahrzeug der Klasse M, das zur Beférderung von Leichen ausgeristet
ist.

72. "beschussgeschutztes Fahrzeug" jedes Fahrzeug, das zum Schutz der befdrderten Insassen
beziehungsweise Giter kugelsicher gepanzert ist.

73. "Kranfahrzeug": jedes als Kran gebaute oder definitiv umgebaute und ausschlie3lich zu diesem
Zweck benutzte Motorfahrzeug der Klasse N. Unter "definitiv umgebaut” versteht man das Anbringen,
auf einem Fahrgestell mit Fihrerhaus, eines Krans mit solchen Abmessungen, dass keine Ladeflache
mehr vorhanden ist.

74. "Mobilkrane": Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung der Klasse N3, die nicht fur die
Guterbeférderung geeignet und mit einem Kran mit einem zulassigen Lastmoment von 400 kNm oder
dariber ausgerustet sind.

75. "langsames Fahrzeug":

1. jedes Kraftfahrzeug, das bauartbedingt und urspriinglich eine nominale Hochstgeschwindigkeit von
hochstens 40 km/h erreichen kann. Durch jeden Umbau, der zur Folge hat, dass diese
Hochstgeschwindigkeit Uberschritten werden kann, verliert das Fahrzeug den Charakter eines
langsamen Fahrzeugs,

2. jeder Anhéanger, der ausschlief3lich von den in Nummer 1 beschriebenen Fahrzeugen gezogen wird.
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76. "Fahrzeug besonderer Bauart": jedes Fahrzeug der Klassen N, O, T, C, R, S, das aufgrund seiner
Bauart oder seines definitiven Umbaus hauptsachlich als Werkzeug fungiert, mit einer Nutzlast, die im
Vergleich zu seinem Eigengewicht quasi Null betragt. Zu dieser Kategorie gehéren die Fahrzeuge fur
landwirtschaftliche Nutzung und die Fahrzeuge fir industrielle Nutzung. Es gibt zwei
Geschwindigkeitskategorien:

- eine Kategorie unter 30 km/h nominal,
- eine Kategorie Uber 30 km/h nominal.

Was die Zulassung der Fahrzeuge betrifft, deckt der Begriff "Fahrzeug besonderer Bauart" insbesondere:
selbstfahrende Industriemaschinen, selbstfahrende landwirtschaftliche Gerate, Erntemaschinen und
Werkzeuganhanger.

77."Abschleppwagen": jedes Motorfahrzeug der Klasse N, das bei nhormalem Gebrauch dazu bestimmt
ist, durch Abschleppen oder Beférdern von Unfallfahrzeugen oder liegengebliebenen Fahrzeugen die
offentliche Stral3e zu rdumen.

Ein Fahrzeug, das nur gelegentlich zu diesem Zweck benutzt wird, kann nicht als Abschleppwagen
angesehen werden.

Es darf jedoch eine Ladeflache vorhanden sein, vorausgesetzt; dass das Fahrzeug mindestens mit einer
festen Winde und mit zwei festen oder abnehmbaren Laderampen ausgerustet ist.

78. "Wechselaufbau™: jedes Beforderungsmittel, das auf einem Transportfahrzeug leicht befestigt und
wieder davon abmontiert werden kann und als Karosserie dient.

79. "Anhanger": jedes Fahrzeug auf Radern ohne eigenen Antrieb, das daflr konstruiert und gebaut ist,
von einem Kraftfahrzeug gezogen zu werden.

80. "Wohnanhanger": jeder Anhanger, der gebaut oder umgebaut worden ist, um als Aufenthaltsort fir
Personen zu dienen, und dessen Inneneinrichtung dauerhaft an der Karosserie befestigt ist.

81. "Bootsanhanger": jeder zur Befdrderung eines oder mehrerer Boote gebaute oder umgebaute
Anhanger.

82. "Segelflugzeuganhanger": jeder zur Beférderung eines oder mehrerer Segelflugzeuge gebaute oder
umgebaute Anhanger.

83. "Baubudenanhanger": jeder Anhanger, der ausschliel3lich fir das Personal und das Unterbringen
von Material oder flr eines von beiden eingerichtet ist, der sich standig auf der Baustelle befindet und
nur ausnahmsweise auf der offentlichen Stral3e verkehrt, um von einer Baustelle zur anderen gefahren
zu werden.

84. "einachsiger Anhanger": jeder Anhanger - mit Ausnahme von Sattelanhéangern -, der:
1.nur eine Achse hat,

2. nur zwei Achsen hat, wobei die eine in der Verlangerung der anderen liegt (Pendelachsen),
3. nur zwei Achsen hat, die héchstens 1 m voneinander entfernt sind,

4. nur ein Achsaggregat hat, bei dem alle Elemente zur Befestigung am Fahrgestell auf ein und derselben
senkrecht zur Langsmittelebene des Fahrzeugs befindlichen horizontalen Achse liegen, oder ein anderes
Achsaggregat, das als gleichwertig angesehen werden kann.

85. "Deichselanhéanger": jedes Anhangefahrzeug mit mindestens zwei Achsen, davon mindestens eine
gelenkte Achse, und einer (relativ zum Anhénger) senkrecht beweglichen Zugeinrichtung, die keine
wesentliche Last auf das Zugfahrzeug tbertragt (weniger als 100 daN).

Ein an einen Dolly angekuppelter Sattelanh&nger gilt als Deichselanh&anger.
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86. "Zentralachsanhanger": jeder Anhanger mit starrer Deichsel, dessen Achse(n) nahe dem
Schwerpunkt des (gleichmallig beladenen) Fahrzeugs so angeordnet ist (sind), dass nur eine
geringfugige statische Stitzlast, die 10 % der grof3ten Masse des Anhangers beziehungsweise eine Last
von 1.000 daN nicht Gbersteigt (es gilt der jeweils niedrigere Wert), auf das Zugfahrzeug tUbertragen wird.

87. "Sattelanhanger": jedes Anhangefahrzeug, das ausgelegt ist, um an eine Sattelzugmaschine oder
einen Dolly so angekuppelt zu werden, dass auf die Zugmaschine oder den Dolly eine betrachtliche
Stutzlast einwirkt.

88. "Zug miteinander verbundener Fahrzeuge": jede Gruppe miteinander verbundener Fahrzeuge, die
durch ein und dieselbe Kraft in Bewegung gesetzt wird. Wenn ein Zug miteinander verbundener
Fahrzeuge aus einem Zugfahrzeug und einem Sattelanh&nger.besteht, wird er Gelenkfahrzeug genannt.

89. "Nutzfahrzeuge": alle Fahrzeuge, die den Klassen N1, N2, N3, M2, M3, 01, 02, O3 und O4
angehdoren.

90. "Fahrgestell": die Gesamtheit aus Metall oder aus einem anderen Material, die einen Rahmen
umfasst, der aus Langstragern, Quertragern und mechanischen Elementen besteht, um einen Aufbau zu
tragen.

91. "selbsttragende Fahrzeuge™ geschweildter oder unlosbar und bestéandig an einer Plattform
befestigter Aufbau, der als Fahrgestell dient.

92. "Innenraum": der urspringlich oder durch Bau fir die Beforderung und/oder den Aufenthalt des
Fahrers und der Fahrgéste eingerichtete Teil des Fahrzeugs.

93. "Bremsvorrichtung": die:Gesamtheit der Teile, deren Aufgabe es ist, die Geschwindigkeit eines
fahrenden Fahrzeugs zu verringern oder es zum Stillstand zu bringen oder es im Stillstand zu halten,
wenn es Dbereits hal; die Vorrichtung besteht  aus der Bedienungsvorrichtung, der
Ubertragungseinrichtung und der eigentlichen Bremse.

Die Bedienungsvorrichtung ist der Teil, der unmittelbar vom. Fuhrer betatigt wird, um die zur Bremsung
oder Steuerung erforderliche Energie auf die Ubertragungseinrichtung aufzubringen. Diese Energie kann
die Muskelkraft des Fuhrers oder eine andere vom Fuhrer gesteuerte Energiequelle oder gegebenenfalls
die kinetische Energie eines Anhangers oder eine Kombination dieser verschiedenen Energiearten sein.
Die Ubertragungseinrichtung ist.die Gesamtheit der Teile, die zwischen der Bedienungsvorrichtung und
der Bremse angeordnet sind und diese rationell miteinander verbinden.

Die Ubertragungseinrichtung kann mechanisch, hydraulisch, pneumatisch, elektrisch oder gemischt sein.
Wird die Bremsung durch eine Energiequelle erreicht, die unabhangig vom Fuhrer, aber von ihm
gesteuert ist, so ist der Energievorratsbehalter ein Teil der Ubertragungseinrichtung.

Die Bremse ist die Einrichtung, in-der die sich der Bewegung des Fahrzeugs entgegensetzenden Kréafte
erzeugt werden.

94. "Luftfederung": jedes Federungssystem, bei dem die Federungswirkung zu mindestens 75 % durch
pneumatische Vorrichtungen erzeugt wird.

95. "als der Luftfederung gleichwertig anerkannte Federung™ ein Federungssystem fir
Fahrzeugachsen oder Achsgruppen, das den Bestimmungen von Anlage 14 entspricht.

96. "Stauvorrichtung": die Vorrichtung, die speziell dazu ausgelegt und angefertigt worden ist, um eine
Ladung zu befestigen, sie an ihrem Platz zu halten oder zu stauen, einschlie3lich der Strukturelemente
des Fahrzeugs.

97. "Verankerungspunkt": der Teil der Struktur, der Apparatur oder des Zubehdrs eines Fahrzeugs oder
einer Ladung, an dem eine Stauvorrichtung befestigt wird.
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98. "Bodenfreiheit zwischen den Achsen": der kleinste Abstand zwischen der Standebene und dem
niedrigsten festen Punkt des Fahrzeugs. Mehrachsaggregate gelten als eine einzige Achse.

99. "Bodenfreiheit unter einer Achse": die Scheitelhéhe eines Kreisbogens, der durch die Mitte der
Aufstandsflache der Reifen einer Achse (der Innenreifen bei Zwillingsreifen) geht und den niedrigsten
Festpunkt zwischen den Radern berthrt.

Kein starres Teil des Fahrzeugs darf in den schraffierten Kreisabschnitt der Zeichnung hineinragen.
Gegebenenfalls ist die Bodenfreiheit mehrerer Achsen in der Reihenfolge ihrer Anordnung anzugeben,
beispielsweise 280/250/250.

100. "Codes fiur eine EG-Zulassungsbescheinigung (e-DIV)": die Codes, die in den
Zulassungsdokumenten der Fahrzeuge benutzt werden, wie in der Richtlinie 1999/37/CE erwahnt.

101. "technisch zulassige Gesamtmasse (M)": die vom Hersteller angegebene Hochstmasse des
Fahrzeugs in beladenem Zustand, die auf der Bauart und den Leistungen des Fahrzeugs beruht. Sie
wird ausgehend von der Widerstandsfahigkeit des Fahrgestells und der anderen Bauelemente des
Fahrzeugs bestimmt.

Die technisch zulassige Gesamtmasse wird-bei_der Bestimmung der Fahrzeugklasse gemall § 1
zugrunde gelegt; bei Zentralachsanhangern und Sattelanhangern wird jedoch diejenige Masse zugrunde
gelegt, die der Achslast bei Belastung des Fahrzeugs mit seiner technisch zuldssigen Gesamtmasse
entspricht.

Code: e-DIV: F.1; zugelassen: F.2
Sie wird auch "héchstzulassiges. Gesamtgewicht" genannt und entspricht der technisch zuldssigen
Masse, die eventuell durch die Vorschriften von Artikel 32 des vorliegenden Erlasses begrenzt ist.

102. "technisch zuladssige Anhangelast (TM)": die vom Hersteller angegebene gré3te Anhéangelast.
Code: e-DIV: 0.1 (gebremster Anhanger)
0.2 (ungebremster Anhanger)

103. "Anhangelast™: entweder die Masse eines an das Kraftfahrzeug angehangten Anhangers mit
schwenkbarer Zugeinrichtung oder Sattelanhangers oder die Masse, die der Achslast eines an das
Kraftfahrzeug angehéangten Zentralachsanhangers oder Sattelanhangers entspricht.
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104. "technisch zulassige Stutzlast am Kupplungspunkt eines Kraftfahrzeugs": die vom Hersteller
angegebene Masse, die der grof3ten zuldssigen statischen vertikalen Belastung am Kupplungspunkt
entspricht, die auf der Bauart des Kraftfahrzeugs und/oder der Verbindungseinrichtung beruht. Bei
Zugmaschinen in fahrbereitem Zustand schlie3t diese Masse definitionsgemaf nicht die Masse der
Verbindungseinrichtung ein; bei anderen Fahrzeugen schlielt diese Masse die Masse von
Verbindungseinrichtungen, die angebracht werden sollen, ein.

105. "technisch zulassige Stitzlast am Kupplungspunkt eines Sattelanhédngers oder
Zentralachsanhéngers": die vom Hersteller des Anhangers angegebene Masse, die der gréf3ten
zulassigen statischen vertikalen Belastung entspricht, die vom Anhanger am Kupplungspunkt auf das
Zugfahrzeug tbertragen wird.

106. "technisch zulassige Achslast (m)": die vom Fahrzeughersteller angegebene Masse, die der
grof3ten zuldssigen statischen Belastung entspricht, die von der Achse auf die Fahrbahnoberflache
ausgedtbt wird.

Code: e-DIV: N.i fUr die Achse i

107. "technisch zuléssige Achslast einer Achsgruppe (1)": die vom Anhangerhersteller angegebene
Masse, die der groRten zulassigen statischen Belastung entspricht, die von der Achsgruppe auf die
Fahrbahnoberflache ausgetbt wird und auf der Bauart des Fahrzeugs und der Achsgruppe beruht.

108. "Hubeinrichtung": eine standig am Fahrzeug angebrachte Einrichtung zur Verringerung
beziehungsweise Erhdhung der Achslast je nach Beladungszustand des Fahrzeugs; hierzu werden die
Réader:

- entweder von der Fahrbahn abgehoben beziehungsweise zur Fahrbahn abgesenkt,

- oder nicht von der Fahrbahn abgehoben (zum Beispiel bei Luftfederungssystemen oder anderen
Systemen),

um den Reifenverschleil? zu verringern, wenn das Fahrzeug. nicht voll beladen ist, und/oder um das
Anfahren von Kraftfahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen auf glatter Fahrbahn durch eine Erhéhung
der Antriebsachslast zu erleichtern.

109. "Hubachse": eine Achse, die mit Hilfe der Hubeinrichtung angehoben/abgesenkt werden kann.

110. "Lastverlagerungsachse": eine Achse, deren_Belastung mit Hilfe der Hubeinrichtung ohne
Anhebung der Achse verandert werden kann.

111. "technisch zulassige Gesamtmasse einer Fahrzeugkombination (MC)": der vom Hersteller
angegebene Hochstwert der Summe der Massen des Kraftfahrzeugs in beladenem Zustand und des
gezogenen Anhangers in beladenem Zustand, die auf der Bauart des Kraftfahrzeugs beruht.

Code: e-DIV: zugelassen: F.3

112. "Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand": die Masse des unbeladenen Fahrzeugs mit
Aufbau - und im Fall einer Zugmaschine mit Verbindungseinrichtungen - in fahrbereitem Zustand oder
die Masse des Fahrgestells mit Fihrerhaus, wenn der Aufbau und/oder die Verbindungseinrichtung nicht
vom Fahrzeughersteller geliefert wird (einschlie3lich Kahlflussigkeit, Schmiermittel, 90% Kraftstoff, mit
Ausnahme von Abwasser 100% aller sonstigen Flussigkeiten, Werkzeug, Ersatzrad, Fahrer (75 kg) und
bei Kraftomnibussen einschliel3lich der Masse des Beifahrers (75 kg), wenn es im Fahrzeug einen
Beifahrersitz gibt).

Code: e-DIV: G (Zugfahrzeug anderer Fahrzeugklassen als M1)

113. "Leergewicht des Fahrzeugs" auch "Eigengewicht" genannt: die Masse des Fahrzeugs in
fahrbereitem Zustand jedoch ohne Fahrer.
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Im Fall von Wohnmobilen muss das Leergewicht (Eigengewicht) das Gewicht der Frischwasser- und
Gasvorratsbehalter, die auf 90% ihres Fassungsvermdgens gefillt sind, einbeziehen.

Die Prufverfahren fir die Massen und Achslasten von Kraftfahrzeugen der Klasse M1 und der
Wohnmobile (Klasse M) erfolgt gemafd Anhang Il, Anlage zur Richtlinie 95/48/EG der Kommission vom
20. September 1995 zur Anpassung der Richtlinie 92/21/EWG des Rates uber Massen und
Abmessungen von Kraftfahrzeugen der Klasse M1 an den technischen Fortschritt.

114. "Nutzlast": der Unterschied zwischen dem technisch zulassigen Gesamtgewicht in beladenem
Zustand und der Masse in fahrbereitem Zustand, sofern das hdchstzulassige Gesamtgewicht am Boden
unter jeder Achse nicht das vom Hersteller vorgesehene Gewicht Ubersteigt und sofern das vom
Hersteller vorgesehene Mindestgewicht auf dem Boden unter.der Vorderachse erreicht wird.

Die hochstzulassige Nutzlast kann aus technischen Grinden (Berechnungsmodus der Massen,
Schwerpunkt zu hoch) oder physischen Grunden (Sicherung) begrenzt sein.

115. "Masse der Uberlast fiir Fahrzeuge der Klasse M1": der Unterschied zwischen der technisch
zulassigen Hochstmasse in beladenem Zustand.und.der Masse in fahrbereitem Zustand einschlief3lich
der Masse von 75 kg multipliziert mit der Anzahl Sitzplatze fir Fahrgaste (einschliel3lich Klappsitzen).

Die Uberlastmasse kann die Masse zulassiger Ausriistungen, zum Beispiel Schiebedach, Klimaanlage,
Anhangevorrichtung einschliel3en.

Code: e-DIV: S.1 (Anzahl Sitzplatze, einschlie3lich Fahrersitz)
S.2 (Anzahl Stehplatze, soweit vorhanden).

116. "Tag der Erstinverkehrbringung™: der Zeitpunkt, zu dem ein Fahrzeug in neuem Zustand erstmals
benutzt wird.

117. "Tag der Erstinverkehrbringung in Belgien": der Zeitpunkt, zu dem ein Fahrzeug erstmals in
Belgien entweder als Fahrzeug in neuem Zustand oder als importiertes Fahrzeug in gebrauchtem
Zustand benutzt wird.

118. "Tag der Wiederinverkehrbringung in Belgien": der Zeitpunkt, zu dem ein Fahrzeug nach
Wechsel des Inhabers wieder in Belgien benutzt wird, oder der Zeitpunkt, zu dem das Fahrzeug, das nur
vorubergehend zugelassen war, wieder mit einem belgischen Zulassungskennzeichen in den Verkehr
gebracht wird.

119. "kommerzielle Nutzung": jede auf kommerziellen oder personlichen finanziellen Gewinn
ausgerichtete Benutzung.

120. "gewerbliche Nutzung": jede auf die Ausiibung einer beruflichen Tatigkeit oder den Betrieb eines
Unternehmens ausgerichtete Benutzung.

121. "Verkehr zwischen Wohnung und Arbeitsplatz": die Fahrten zum und vom Arbeitsplatz.

122. "Verkehr zwischen Wohnung und Schule": die Fahrten von Studierenden zu und von einer
Bildungseinrichtung."

123. Die RD-Methode ist eine fir die Ermittlung der Bremswirkung im Vergleich zum hzG entwickelte
Methode, die an einem unbeladenen Fahrzeug durchgefiihrt wird. In der Bremskraft-Grafik werden, in
Abhangigkeit des Bremszylinderdrucks, fiir jede Achse und das Fahrzeug die Mindestkriterien, die der
erforderlichen Bremswirkung fur dieses spezifische Fahrzeug mit seinen zulassigen Gewichten und hzG
entsprechen, aufgestellt, denen das Fahrzeug mindestens entsprechen muss.
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124. "alternativer Kraftstoff": ein Kraftstoff oder eine Kraftquelle, der/die zumindest teilweise als Ersatz
fur Erddl als Energietrager fir den Verkehrssektor dient und zur Reduzierung der CO2-Emissionen
beitragen und die Umweltvertraglichkeit des Verkehrssektors erhéhen kann; dazu zahlt Folgendes:

a) Strom in allen Arten von Elektrofahrzeugen,

b) Wasserstoff,

c) Erdgas, einschlieBlich Biomethan, gasférmig (komprimiertes Erdgas u CNG) und flissig
(Flussigerdgas u LNG),

d) Flassiggas (LPG);

e) mechanische Energie aus bordeigenen Speichern/bordeigenen Quellen, einschlie3lich Abwéarme;

125. "Fahrzeug mit alternativem Antrieb": ein Kraftfahrzeug, das ganz oder teilweise mit einem
alternativen Kraftstoff angetrieben wird, und genehmigt wurde;

126. "Mangel": technische Defekte und andere UnregelméaRigkeiten, die bei einer technischen Kontrolle
festgestellt werden;

127. "geringe Mangel": Mangel ohne bedeutende. Auswirkung auf die Fahrzeugsicherheit oder auf die
Umwelt sowie andere geringfligige UnregelmaRigkeiten;

128. "erhebliche Mangel": Méngel, die die Fahrzeugsicherheit oder die Umwelt beeintréachtigen oder
durch die andere Verkehrsteiinehmer gefahrdet werden koénnen, oder andere bedeutendere
Unregelmafiigkeiten;

129. "geféahrliche Mangel": Maéngel, die eine unmittelbare “und sofortige Gefahr fir die
Verkehrssicherheit darstellen oder die-Umwelt beeintrachtigen, und das Verbot der Teilnahme des
Fahrzeugs am StrafRenverkehr durch einen Mitgliedstaat oder seine zustandigen Behorden rechtfertigen;

130. "Fahrzeug von historischem Interesse": ein Fahrzeug, das alle der folgenden Voraussetzungen
erfillt:

- es wurde von mindestens dreil3ig Jahren hergestellt oder. erstmals in Betrieb genommen,

- sein spezifischer Fahrzeugtyp nach der in vorliegendem Artikel festgelegten Definition wird nicht mehr
hergestellt,

- es ist historisch erhalten, im Originalzustand bewahrt und die technischen Merkmale seiner
Hauptbauteile wurden nicht wesentlich verandert.

Die zustdndige Wallonische Behérde definiert die Begriffe “"wesentliche Veréanderung" und
"Hauptbauteile™.

131. "Emissionsfreies Fahrzeug": ein Fahrzeug ohne Verbrennungsmotor oder mit einem
Verbrennungsmotor, dessen CO2 -Emissionen weniger als 1 g/kWh betragen, ermittelt gemaR der
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Européischen Parlaments und des Rates vom 18. Juni 2009 Uber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Motoren hinsichtlich der Emissionen von schweren
Nutzfahrzeugen (Euro VI) und tber den Zugang zu Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, zur
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der Richtlinie 2007/46/EG sowie zur Aufhebung der
Richtlinien 80/1269/EWG, 2005/55/EG und 2005/78/EG und ihrer DurchfihrungsmalRnahmen oder
weniger als 1 g/km, ermittelt gemaf der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 20. Juni 2007 Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der
Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und tber den
Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fur Fahrzeuge und ihrer Durchfiihrungsmaflinahmen.

132. "intermodale Beférderungsvorgange':

a) Beforderungen im kombinierten Verkehr im Sinne von Artikel 1 der Richtlinie 92/106/EWG des Rates
vom 7. Dezember 1992 uber die Festlegung gemeinsamer Regeln fir bestimmte Beférderungen im
kombinierten Guterverkehr zwischen Mitgliedstaaten, bei denen ein oder mehrere Container oder
Wechselaufbauten bis zu einer maximalen Gesamtlange von 45 Ful3 beférdert werden;
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b) Befoérderungen auf dem Wasserweg, bei denen ein oder mehrere Container oder Wechselaufbauten
bis zu einer maximalen Gesamtlange von 45 FulR beférdert werden, sofern die Beférderung im Zu- und
Ablauf auf der Strae im Gebiet der Union nicht mehr als 150 Kilometer betragt. Die oben genannte
Entfernung von 150 Kilometern kann Uberschritten werden, um das nachstgelegene geeignete
Verkehrsterminal zu erreichen.

Bei intermodalen Beférderungsvorgdngen kann das nachstgelegene geeignete Verkehrsterminal, das
die Dienstleistung erbringt, in einem anderen Mitgliedstaat liegen als dem, in dem die Ladung geladen
oder geléscht wurde

Art. 2 - Anwendungsbereich

8 1 - Die Vorschriften der vorliegenden allgemeinen Regelung sind anwendbar auf Kraftfahrzeuge, die
mit einem belgischen Nummernschild am Verkehr teilnehmen, sowie auf von ihnen gezogene belgische
Anhanger.

§ 2 - Gewisse Fahrzeugklassen unterliegen jedoch nur bestimmten Vorschriften der vorliegenden
allgemeinen Regelung.
Dabei handelt es sich um:

1. die vor dem 15. Juni 1968 in Betrieb genommenen Fahrzeuge, mit Ausnahme der in Nr. 11
erwahnten landwirtschaftlichen Anhanger. Diese unterliegen nur. den Bestimmungen der Artikel 10 § 2
Nrn. 9und 10, 84 Nr. 1 Absatz 1, 18 8 3, 19 § 3, 20 § 1 Absatz 3 und.8 2, 21, 22, 23 bis 23undecies, 24,
25,26,28,31881,3und 4,32881, 2und 3, 34881 und 3, 36, 39, 40, 54, 55, 56, 67 88 1 und 4 sowie
70 bis 78 des vorliegenden Erlasses;,

2. die nach dem 15. Juni 1968 und vor dem 15. Juni 1969 in Betrieb genommenen Fahrzeuge.
Diese unterliegen nur den Bestimmungen der Artikel 3 bis 16ter, 17 bis 19, 20 81 Absatz 3 und § 2, 21
bis 58,598 2,8 3,84 und 85, 64 8§ 2 und § 3 sowie 65 bis 78 des vorliegenden Erlasses,

3. Fahrzeuge besonderer Bauart, die bauartbedingt und urspriinglich auf ebener Strecke
hdchstens 30 km/h erreichen kénnen, sowie Anhanger besonderer Bauart, die keine Aufhangung haben
und deren Geschwindigkeit auf 30 km/h beschrankt ist. Diese unterliegen nur den Bestimmungen der
Artikel 3 8 1, 10 § 4.1, 28, 31, 32, 32his, 34, 43, 44, 45, 47, 54, 70 und 78 des vorliegenden Erlasses,

4. Fahrzeuge besonderer Bauart, die bauartbedingt und urspriinglich auf ebener Strecke eine
Geschwindigkeit von 30 km/h Uberschreiten kdnnen, sowie Anhanger besonderer Bauart, die keine
Aufhangung haben und deren Geschwindigkeit 30 km/h liberschreitet. Diese unterliegen nur den Artikeln
3, 81, 10 8§ 4 bis 22 und 25 bis 82 des vorliegenden Erlasses,

5. die unter einem dem Ministerium der Landesverteidigung vorbehaltenen Sonderkennzeichen
zugelassenen Fahrzeuge. Diese unterliegen nur den Bestimmungen der Artikel 28 8 1 und 8 2, 43 § 2
und 8 3,44 8 1, 45, 54, 70 § 2 und 78 des vorliegenden Erlasses,

6. die unter einem Kennzeichen fir voribergehende Zulassungen oder unter einem
CD-Kennzeichen zugelassenen Fahrzeuge sowie die unter diesen Kennzeichen zugelassenen
Unfallfahrzeuge.

Diese unterliegen nur den Bestimmungen der Artikel 10 § 4, 23 bis 23undecies, 24, 26, 28, 30 bis 35,
41, 42 Absatze 1 bis 5, 43 Punkt 1, 44 bis 53, 55, 57 §8 1 bis 4, 58, 59, 67, 70, 71 und 78 des vorliegenden
Erlasses.
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7. "Die seit mehr als dreiRig Jahren in Betrieb genommenen und unter einem der
Kennzeichen erwahnt in Artikel 4 § 2 des Ministeriellen Erlasses vom 23. Juli 2001 uber die
Zulassung von Fahrzeugen, zugelassenen Fahrzeuge unterliegen nur den Bestimmungen von
Artikel 10 § 4 Nr. 1 Absatz 1, Artikel 23§ 1§ 2Aund D, § 3,§ 4,§ 5,§ 6 und § 7, Artikel 23bis §
1,8 2,8 4, § 5, Artikel 23ter, Artikel 23quater, Artikel 23quinquies, Artikel 23sexies § 1 Nrn. 1, 2,
4und 6,8 2,§ 3und § 4 Nr. 1, Artikel 23septies, Artikel 23octies, Artikel 23novies § 1 und 3,
Artikel 23decies, Artikel 23undecies, Artikel 24, Artikel 25, Artikel 26, Artikel 42, Artikel 45 § 1
Nrn. 1 und 3, Artikel 47 § 1 Nr. 1 Absatz 1, Artikel 54 § 1 Nr. 1 und 3, Artikel 70 § 2, Artikel 77bis,
Artikel 77ter und Artikel 8.

Diese Fahrzeuge sind durfen nicht fur den folgenden Gebrauch benutzt werden: (Fehlerkorrektur durch
K. Willems)

- kommerzielle und gewerbliche Nutzung;

- Verkehr zwischen Wohnung und Arbeitsplatz sowie Wohnung und Schule;

- gewerblicher Verkehr und mit gewerblichem Personenverkehr gleichgestellter kostenfreier Verkehr;

- Nutzung als Maschine oder Werkzeug sowie fur Notfalleinséatze.

Fur Raupenfahrzeuge ist die Nutzung beschrankt auf:

- Oldtimer-Veranstaltungen;

- Probefahrten in einem Umkreis von 3 km ab dem Abstellplatz des Fahrzeugs."

8. Mini-Touristenzlige, aus einer Zugmaschine und einem Planwagen bestehende touristische
Zuge miteinander verbundener Fahrzeuge mit einer Geschwindigkeit von héchstens 25 km/h, die als
Attraktion [.] benutzt werden, unter der. Bedingung,  dass diese Beférderungen von den
Gemeindebehorden als “Offentliche Unterhaltung” genehmigt sind und den Bestimmungen der
Gemeindegenehmigung entsprechen. Diese Fahrzeuge unterliegen nur den Bestimmungen der Artikel
28, 31, 32, 32bis, 34, 43, 44, 45, 54 und 70 des vorliegenden Erlasses,

9. handwerklich gebaute landwirtschaftliche Anhanger, die dazu bestimmt sind, vom Antragsteller
benutzt zu werden (alle Formen der gegenseitigen Betriebshilfe oder gemeinschaftlichen Arbeit
einbegriffen) und ausschlieBlich von langsamen landwirtschaftlichen Fahrzeugen gezogen zu werden.
Diese Anhanger unterliegen nur.den Vorschriften der Artikel 3bis, 10 § 2.8, 10 § 2.11, 17, 18,198 1, 21
§ 1, 22, 23 bis 23undecies, 24 8§ 1 bis § 4, 25, 26, 27, 28, 31, 32 § 5, 32bis, 34 8§ 1, 35, 47 bis 53,54 § 1
Nr.1,Nr.3und Nr.5, 82, 83, 8 4und 8§ 8, 55, 78, 80 und 81 des vorliegenden Erlasses. Diese Fahrzeuge
durfen nicht in den Handel gebracht werden,

10. landwirtschaftliche Anhanger, die anerkannte Hersteller als “einmaliges Fahrzeug” gebaut
haben und die dazu bestimmt sind, ausschlief3lich von langsamen landwirtschaftlichen Fahrzeugen
gezogen zu werden. Diese unterliegen nur den Vorschriften der Artikel 3bis, 10 § 2.8, 10 § 2.11, 17, 18,
1981, 21 81, 22, 23 bis 23undecies, 24 88 1 bis 3, 25, 26, 27, 28, 31, 32 § 5, 32bis, 34, 35, 47 bis 53,
54 8 1 Nr.1, Nr.3 und Nr.5, 8 2, 83, 8 4und § 8, 55, 78, 80 und 81 des vorliegenden Erlasses,

11. die vor dem 15. Juni 1968 in Betrieb genommenen landwirtschaftlichen Anhanger, sofern sie
entweder von einer Kraftfahrzeugiberwachungseinrichtung oder vom Ministerium der Landwirtschaft
identifiziert und regularisiert worden sind. Diese unterliegen nur den Bestimmungen der Artikel 3bis, 10
§28,10829,1082.10,2181,25,2682,28,31,3281,82und §3,3481,5481Nr.1, Nr.3 und
Nr.5, 55 und 78 des vorliegenden Erlasses.
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12. als folkloristische Wagen benutzte Kraftfahrzeuge und Fahrzeuge, die einen folkloristischen
Anhanger ziehen und nur ausnahmsweise entweder anlésslich von ordnungsgemall genehmigten
folkloristischen Veranstaltungen oder fur Probefahrten im Hinblick auf solche Veranstaltungen oder, um
sich zu solchen Veranstaltungen zu begeben, mit einer Geschwindigkeit von hdchstens 25 km/h auf
offentlicher Stral3e verkehren und den Vorschriften der Gemeindegenehmigung entsprechen.

Diese Fahrzeuge unterliegen lediglich den Bestimmungen der Artikel 44, 45, 54 und 70 des vorliegenden
Erlasses.

§ 3 - Einachsschlepper und ihre Anhanger unterliegen nur den Vorschriften von Artikel 3 des vorliegenden
Erlasses.

83bis - Folgende Fahrzeuge unterliegen nicht den Vorschriften der vorliegenden allgemeinen Regelung:
die Raupenfahrzeuge der Streitkrafte sowie die Privatfahrzeuge der Mitglieder der Streitkrafte, der
Mitglieder des Zivilpersonals und der Personen zu Lasten, die vom Oberbefehlshaber der belgischen
Streitkrafte in Deutschland zugelassen worden sind in Anwendung der Bestimmungen des
Zusatzabkommens zu dem Abkommen zwischen den Parteien des Nordatlantikvertrages Uber die
Rechtsstellung ihrer Truppen hinsichtlich der in der Bundesrepublik Deutschland stationierten
auslandischen Streitkrafte und des Unterzeichnungsprotokells zum Zusatzabkommen, unterzeichnet in
Bonn am 3. August 1959 und gebilligt durch das Gesetz vom 6. Mai 1963.

Vorliegender Erlass ist auch nicht auf Vierradfahrzeuge anwendbar, deren Leergewicht héchstens
400 kg (550 kg fur Fahrzeuge, die fur den Guterverkehr verwendet werden) betragt, wobei fur
Elektrofahrzeuge das Gewicht der. Batterien nicht einbegriffen ist, und. deren Motornennleistung
hochstens 15 kW betragt. Diese<«Fahrzeuge werden als Dreiradfahrzeuge angesehen.

8§ 3ter - Folgende Fahrzeuge unterliegen nicht.den Vorschriften der vorliegenden allgemeinen Regelung:
folkloristische Anhénger, die nur ausnahmsweise entweder anlésslich von ordnungsgeman genehmigten
folkloristischen Veranstaltungen oder fir Probefahrten.im Hinblick auf solche Veranstaltungen oder, um
sich zu solchen Veranstaltungen zu begeben, mit einer Geschwindigkeit von hdchstens 25 km/h auf
offentlicher Stral3e verkehren und den Vorschriften der Gemeindegenehmigung entsprechen.

8 4 - Im Ausland zugelassene Motorfahrzeuge mussen, um in Belgien zum Verkehr auf der 6ffentlichen
StraRe zugelassen zu werden, die im internationalen Ubereinkommen (ber den StraRenverkehr
aufgenommenen Bedingungen erfillen.

Das Gleiche gilt fir die von ihnen oder von einem in Belgien zugelassenen Motorfahrzeug gezogenen
auslandischen Anhanger.

Was die Gewichte und Abmessungen betrifft, missen die Fahrzeuge den Bestimmungen von Artikel
32bis entsprechen.

Im Ausland zugelassene, fur aul3ergewdhnliche Transporte verwendete Fahrzeuge, die die in Artikel
32bis vorgesehenen Hochstwerte in Sachen Gewichte und Abmessungen Uberschreiten, diurfen das
StralRennetz des belgischen Staatsgebiets auf einer vom Dienst fir aul3ergewdhnliche Transporte des
Foderalen Offentlichen Dienstes Mobilitat und Transportwesen festgelegten Strecke benutzen, wenn sie
durch eine von der zustandigen Behdorde  des  Zulassungslandes  ausgestellte
Sonderverkehrsgenehmigung gedeckt sind. Diese Genehmigung wird gleichermafl3en wie die gemaR
Artikel 78 8 1 Nr.2 Buchstabe b) des vorliegenden Erlasses eventuell ausgestellte Genehmigung als
Abweichung von Artikel 32bis angesehen.

Nur das Original der Genehmigung oder eine von einer zustandigen Behdrde des Ursprungslandes
beglaubigte Abschrift hat Beweiskraft.
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KAPITEL Il - Genehmigung

Art. 3 - Anwendungsbereich

§ 1- Jedes Fahrzeug der Klassen M, N, O, T, C, R und S, jedes System, Bauteil oder jede
selbststandige technische Einheit fur diese Fahrzeuge, das/die in Belgien gebaut, montiert oder nach
dort zum erklarten Zweck des Gebrauchs eingefihrt wird, muss von der zustandigen Behdrde genehmigt
werden.
Die in Artikel 3 des vorliegenden Erlasses genannten Fahrzeuge mussen binnen 36 Monaten nach dem
Inkrafttreten des vorliegenden Erlasses der regelméRigen technischen Kontrolle vorgefahren (ab dem
20.05.2018 gerechnet)
Die Genehmigung besteht entweder aus einer Uberpriifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs,
Fahrzeugtyps, Systems, Bauteils oder der selbstandigen technischen Einheit mit den Vorschriften des
vorliegenden Erlasses oder aus der Ausstellung des EG-Genehmigungsbogens oder des nationalen
Genehmigungsbogens oder aus der Uberpriifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs, Fahrzeugtyps,
Systems, Bauteils oder der selbstandigen technischen Einheit mit dem daflir eventuell von einem
anderen Mitgliedstaat erteilten Genehmigungsbogen:

82 - Vorliegendes Kapitel gilt fur die Typgenehmigung von Fahrzeugen, die in einer oder mehreren Stufen
zur Teilnahme am StrafRenverkehr konstruiert und gebaut werden, sowie von Systemen, Bauteilen und
selbststéandigen technischen Einheiten, die fur derartige Fahrzeuge konstruiert und gebaut sind.

Dieses Kapitel gilt auch fir die Einzelgenehmigung derartiger Fahrzeuge:

Dieses Kapitel gilt auch fir Teile und. Ausristungen, die fur die erwahnten Fahrzeuge bestimmt sind.

83 - Vorliegendes Kapitel gilt. nicht fir die Typgenehmigung oder die Einzelgenehmigung folgender
Fahrzeuge:

a) vierradrige Kraftfahrzeuge im Sinne der. Richtlinie 2002/24/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 18. Marz 2002 tGber die Typgenehmigung fur zweiradrige oder dreiradrige
Kraftfahrzeuge;

b) Gleiskettenfahrzeuge, ausgenommen jene der Klasse C.

84 - Vorliegendes Kapitel findet keine Anwendung auf folgende Fahrzeuge:
a) Fahrzeuge, die vor dem 15. Juni 1968 in Betrieb genommen worden sind und nicht durch ein
Typgenehmigungsprotokoll gedeckt zu sein brauchten,
b) Anhanger; die ausschlielich von:Schaustellern benutzt werden und typisch fur diesen Beruf

sind,

c) die Fahrzeuge der foderalen und der lokalen Polizei,

d) Fahrzeuge, die gemal den geltenden Vorschriften mit einer
Probefahrtzulassungsbescheinigung und einem Probefahrtzulassungskennzeichen versehen
sind,

e) Material, das von der zustandigen Behorde als Material besonderer Bauart anerkannt ist.
Zur Erlangung dieser Anerkennung muss der Hersteller oder sein Vertreter bei der
Genehmigungsbehdrde die zur Bestimmung der genauen Bezeichnung des Fahrzeugtyps notwendigen
Unterlagen einreichen. Diese Bezeichnung wird anschlieend durch ein  nummeriertes
Typbezeichnungsprotokoll (TBP) bestatigt.
Diese Bestimmung gilt fir ab dem 1. Januar 1982 zugelassene Fahrzeuge.
f) Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger, die ausschlie3lich zwischen Ein- und Ausschiffungskais,
Depots, Schuppen und Lagerrdaumen in See- oder Binnenhafen gemald einer zu diesem
Zweck erteilten Gemeindegenehmigung verkehren.

85 - Die durch vorliegendes Kapitel geregelte Einzelgenehmigung gilt nicht fir folgende Fahrzeuge:
a) Fahrzeuge, die ausschlieflich fur Stral3enrennen bestimmt sind,
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b) Prototypen von Fahrzeugen, die unter der Verantwortung eines Herstellers zur Durchflihrung
eines speziellen Prifprogramms auf der Stral3e betrieben werden, sofern sie speziell fur
diesen Zweck konstruiert und gebaut wurden.

Diese Fahrzeuge durfen nur unter den von der zustédndigen Behorde vorgeschriebenen Bedingungen
benutzt werden.
Art. 3bis - Genehmigung von land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen

81 - Die Genehmigung von land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen besteht entweder aus der
Uberpriufung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit den Vorschriften des vorliegenden Erlasses oder
aus der Ausstellung des EG-Genehmigungsbogens, der in der Richtlinie 2003/37/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 tber die Typgenehmigung fur land- oder forstwirtschaftliche
Zugmaschinen, ihre Anhédnger und die von ihnen gezogenen auswechselbaren Maschinen sowie flr
Systeme, Bauteile und selbststandige technische Einheiten dieser Fahrzeuge und die Anhanger, die
speziell dafir ausgelegt und gebaut sind, um von einer solchen Zugmaschine gezogen zu werden,
vorgesehen ist, oder aus der Uberpriifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit dem dafiir eventuell
von einem anderen Mitgliedstaat erteilten Genehmigungsbogen.

Was die nationale Typgenehmigung von Kleinserienfahrzeugen oder die nationale Einzelgenehmigung
betrifft, miissen die Fahrzeuge der Klassen T und C, deren Genehmigungsantrag ab dem 1. Januar 2018
eingereicht wird sowie Neufahrzeuge der Klassen T und C, die ab dem 1. Januar 2020 in Betrieb
genommen werden, mit den Vorschriften der Teile V und VI'von Anlage 26 des vorliegenden Erlasses
Ubereinstimmen.

Was die nationale Typgenehmigung.von Kleinserienfahrzeugen oder die nationale Einzelgenehmigung
betrifft, missen die Fahrzeuge der Klassen R und S, deren Genehmigungsantrag ab dem 1. Januar 2019
eingereicht wird sowie die Neufahrzeuge der Klassen R und S, die ab dem 1. Januar 2020 in Betrieb
genommen werden, mit den Vorschriften der Teile V und VI von Anlage 26 des vorliegenden Erlasses
Ubereinstimmen.

82 - Die EG-Genehmigung fur land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhanger und die von
ihnen gezogenen auswechselbaren Maschinen sowie flr. Systeme, Bauteile und selbststandige
technische Einheiten dieser Fahrzeuge muss gemaf den Bestimmungen der Richtlinie 2003/37/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 Uber die Typgenehmigung fur land- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhénger und die von ihnen gezogenen auswechselbaren
Maschinen sowie fiir Systeme, Bauteile.und selbststandige technische Einheiten dieser Fahrzeuge und
die Anhénger, die speziell dafiir ausgelegt und gebaut sind, um von diesen Fahrzeugen gezogen zu
werden, und zur Aufhebung der Richtlinie 74/150/EWG erteilt werden.

Ab 1. Januar 2016 muss die EG-Typgenehmigung flr land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre
Anhanger und die von ihnen gezogenen auswechselbaren Maschinen sowie fur Systeme, Bauteile und
selbststandige technische Einheiten dieser Fahrzeuge gemalf den Vorschriften der Verordnung (EU) Nr.
167/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 5. Februar 2013 Uiber die Genehmigung und
Marktuberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen durchgefuhrt werden.

83 - Jeder Genehmigungsantrag muss vom Hersteller oder seinem Beauftragten bei der
Genehmigungsbehérde eingereicht werden.

Dem Antrag missen ein Auskunftsblatt und eine detaillierte technische Beschreibung des zu
genehmigenden Fahrzeugs oder Fahrzeugbestandteils beigefiigt werden.

Diese Schriftsticke missen den Bestimmungen der vorerwéhnten Richtlinie 2003/37/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 entsprechen.

Far ein und denselben Fahrzeugtyp darf ein Antrag auf EG-Genehmigung nicht gestellt werden, wenn er
schon in einem anderen Mitgliedstaat gestellt wurde.

84- Der Antragsteller muss den Beweis erbringen, dass die eventuell erforderlichen Prifungen
durchgefuhrt worden sind.
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85 -. Die Genehmigung wird von der zustdndigen Typgenehmigungsbehdrde erteilt oder verweigert,
wenn die land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen, ihre Anhanger und die von ihnen gezogenen
auswechselbaren Maschinen nicht den in Paragraph 1 des vorliegenden Artikels

86 - Jedes in Betrieb genommene Fahrzeug oder jeder in Betrieb genommene Fahrzeugbestandteil muss
mit dem Fahrzeug- oder dem Fahrzeugbestandteiltyp, fir den die Genehmigung erteilt worden ist,
Ubereinstimmen.

Jede Anderung eines Fahrzeug- oder Fahrzeugbestandteiltyps, fir den eine in § 5 erwéhnte
Genehmigung erteilt wurde, sowie ein eventueller Produktionsstillstand muissen der
Genehmigungsbehorde notifiziert werden. Diese beurteilt, ob es sich um eine Anderung handelt, die die
Erteilung einer neuen Genehmigung erforderlich macht.

§7 - Die fur einen Fahrzeug- oder Fahrzeugbestandteiltyp erteilte Genehmigung kann von der
Genehmigungsbehdrde entzogen werden, wenn dieses Fahrzeug oder dieser Fahrzeugbestandteil nicht
mehr mit dem genehmigten Prototyp tbereinstimmt.

88 - Auf Antrag der Genehmigungsbehérde st der Hersteller verpflichtet, ihr die Fahrzeuge,
Fahrzeugbestandteile oder Serieneinrichtungen, fur deren Prototyp vorher eine Genehmigung erteilt
wurde, im Hinblick auf Ubereinstimmungsprifungen oder -kontrollen zur Verfigung zu stellen.

89 - Jede Verweigerung und jeder Entzug einer Genehmigung. muss dem. Hersteller oder seinem
Beauftragten naotifiziert werden. Der Hersteller oder sein Beauftragter kann binnen acht Werktagen nach
dem Notifizierungsdatum bei der Genehmigungsbehorde einen Antrag auf Revision einreichen. Letztere
muss binnen einem Monat nach dem Datum der Einreichung des Antrags tber diesen Antrag befinden.

810 - Die Bedingungen fir den Erhalt der EG-Genehmigung landwirtschaftlicher oder forstwirtschatftlicher
Zugmaschinen auf Radernihre Bestandteile oder ihr Sicherheitszubehor werden von dem Wallonischen
Minister festgelegt.

Art. 4- Verfahren fiir die Ubereinstimmungskontrolle

81 - Die Genehmigungsbehorde ergreift alle notwendigen Mal3nahmen, um - erforderlichenfalls in
Zusammenarbeit mit den Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten - zu Gberprifen, ob die
geeigneten<Vorkehrungen getroffen wurden, um sicherzustellen, dass die hergestellten Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile oder selbststandigen technischen Einheiten mit dem Typgenehmigungsbogen
Ubereinstimmen.

Die Genehmigungsbehérde, die die Genehmigung erteilt-hat, kann beziglich dieser Genehmigung alle
notwendigen MalRnahmen ergreifen, um - erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den
Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten - zu uUberprufen, ob die Vorkehrungen nach 8§ 1
weiterhin angemessen sind und das/die hergestellte(n) Fahrzeug(e), Systeme, Bauteile
beziehungsweise selbststandigen. technischen Einheiten weiterhin mit dem Typgenehmigungsbogen
Ubereinstimmen.

Zu diesem Zweck kann die Genehmigungsbehdrde, die die Genehmigung erteilt hat, an Proben, die in
den Betriebsstatten des Herstellers einschlie3lich seiner Fertigungsstatten entnommen wurden, jegliche
Prifungen und Tests durchfiihren, die'im vorliegenden Erlass oder in einem der in Anlage 26 oder Anlage
33 des vorliegenden Erlasses aufgefiihrten Rechtsakte vorgeschrieben sind.

Das Verfahren hinsichtlich der Ubereinstimmung soll gewahrleisten, dass jedes hergestellte Fahrzeug,
System und Bauteil sowie jede hergestellte selbststandige technische Einheit dem genehmigten Typ

entspricht.
Die Verfahren beinhalten untrennbar die Bewertung von Qualitatsmanagementsystemen im Sinne der
nachstehend beschriebenen "Anfangsbewertung" sowie die Uberprifung des

Genehmigungsgegenstands und produktbezogene Kontrollen im Sinne der nachstehend beschriebenen
"Vorkehrungen fir die Ubereinstimmung".
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82 - Anfangsbewertung

1. Vor Erteilung einer Genehmigung prift die zustédndige Behérde, ob die notwendigen Maflinahmen
getroffen wurden und Verfahren vorhanden sind, um eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung der
hergestellten Bauteile, Systeme, selbststdndigen technischen Einheiten oder Fahrzeuge mit dem
genehmigten Typ sicherzustellen.
2. Die Genehmigungsbehorde tberprift beim Hersteller oder seinem Beauftragten, ob die in § 2 Absatz
1 erwéhnte Anforderung erfullt ist.
3. Die eigentliche Anfangsbewertung und/oder Uberpriifung wird von der Genehmigungsbehorde
durchgefuhrt, die die Genehmigung erteilt, oder von einer benannten Stelle im Auftrag der
Genehmigungsbehérden.
4. Bei der Festlegung des Umfangs der durchzufiihrenden Anfangsbewertung kann die
Genehmigungsbehdrde die verfuigbaren Informationen berticksichtigen in Bezug auf:
- die Zertifizierung des Herstellers, die nicht beriicksichtigt oder anerkannt wurde,
- bei der Genehmigung eines Bauteils oder einer selbststéandigen technischen Einheit: die vom (von den)
Fahrzeughersteller(n) in den Betriebsstatten des. Herstellers des Bauteils oder der selbststandigen
technischen Einheit durchgefuhrten Bewertungen des Qualitditsmanagementsystems nach einer oder
mehreren Spezifikationen des Industriesektors, die den Anforderungen der harmonisierten Norm EN 1SO
9002-1994 oder EN ISO 9001-2000 entsprechen, mit eventuellem Ausschluss der Anforderungen in
Bezug auf die Entwicklung und Konstruktion in Abschnitt 7.3, der.die "Kundenzufriedenheit und die
kontinuierliche Verbesserung" betrifft.
5. Die eigentliche Anfangsbewertung und/oder Uberpriifung  kann. auch von den EG-
Typgenehmigungsbehdrden  eines anderen  Mitgliedstaats oder der von den EG-
Typgenehmigungsbehdrden < daflr  benannten  Stelle.  durchgefuhrt  werden, die eine
Ubereinstimmungsbescheinigung ausstellt, in der die Bereiche und Produktionsanlagen angegeben sind,
die fur die zu genehmigenden Produkte von Bedeutung sind, sowie die Richtlinie oder die Verordnung,
nach der diese Produkte genehmigt werden sollen, das hei3t die relevante Einzelrichtlinie oder
Einzelverordnung, wenn es sich bei dem zu genehmigenden Produkt um ein System, ein Bauteil oder
eine technische Einheit handelt, und die Richtlinie bei einem vollstandigen Fahrzeug.
6. Auf Antrag der EG-Typgenehmigungsbehotrde eines Mitgliedstaats, die die EG-Typgenehmigung
erteilt, Ubermittelt die EG-Typgenehmigungsbehotrde eines anderen Mitgliedstaats unverzuglich die
Ubereinstimmungserklarung oder. teilt mit, dass sie nicht in der Lage ist, eine solche Erklarung
auszustellen.
7. In der Ubereinstimmungserklarung sollten mindestens aufgefiinrt werden:

Unternehmensgruppe oder Unternehmen,

Besondere Organisation,

Betriebe/Standorte,

Fahrzeug-/Bauteilbereich,

Bewertete Bereiche,

Geprifte Unterlagen,

Bewertung.
8. Die Genehmigungsbehoérde erkennt auch die ordnungsgemaéane Zertifizierung des Herstellers nach der
harmonisierten Norm EN 1SO 9002-1994 (in deren Geltungsbereich die Produktionsstandorte und die zu
genehmigenden Produkte fallen) oder EN ISO 9001-2000, mit eventuellem Ausschluss der
Anforderungen in Bezug auf die Entwicklung und Konstruktion in Abschnitt 7.3 "Kundenzufriedenheit und
kontinuierliche Verbesserung”, oder nach einer gleichwertigen harmonisierten Norm als Erfullung der
Anforderungen der Anfangsbewertung an.
9. Der Hersteller liefert detaillierte Angaben Uber die Zertifizierung und sorgt dafir, dass die
Genehmigungsbehdrde uber jede Anderung der Geltungsdauer oder des Geltungsbereichs unterrichtet
wird.
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10. Fir die Zwecke der Genehmigung eines vollstandigen Fahrzeugtyps brauchen die zur Erteilung der
Genehmigung fur Systeme, Bauteile und technische Einheiten des Fahrzeugs durchgefihrten
Anfangsbewertungen nicht wiederholt zu werden, missen jedoch durch eine Bewertung erganzt werden,
die sich auf die Produktionsstandorte und Tatigkeiten im Zusammenhang mit der Fertigung des
vollstindigen Fahrzeugs bezieht, welche von den vorangegangenen Bewertungen nicht abgedeckt
wurden.

83 - Vorkehrungen fir die Ubereinstimmung

1. Jedes Fahrzeug, System, Bauteil oder jede selbststandige technische Einheit, das (die) nach dem
vorliegenden Kapitel oder einer Einzelrichtlinie oder Einzelverordnung genehmigt wurde, muss so
hergestellt sein, dass es (sie) mit dem genehmigten Typ Ubereinstimmt und die Vorschriften des
vorliegenden Erlasses, dieser Richtlinie oder einer Einzelrichtlinie oder Einzelverordnung erfillt, die in
der vollstandigen Auflistung in Anlage 26 oder Anlage 33 enthalten sind.

2. Die Genehmigungsbehorde tberzeugt sich bei jeder Genehmigung in Abstimmung mit dem Hersteller
davon, dass geeignete Vorkehrungen getroffen und Prifverfahren schriftlich festgelegt wurden, damit in
festgelegten Abstédnden durch Versuche oder Prifungen festgestellt werden kann, ob die gefertigten
Produkte weiterhin mit dem Genehmigungsbogen tbereinstimmen.

3. Der Inhaber einer Genehmigung muss insbesondere:

1. sicherstellen, dass Verfahren fiir eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung des/der
Produkts/Produkte (Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststandige technische Einheiten) mit dem
genehmigten Typ zur Verfugung stehen und angewendet werden;

2. Zugang zu Prifeinrichtungen oder sonstigen geeigneten Einrichtungen haben, die fur die
Kontrolle der Ubereinstimmung mit dem jeweils genehmigten Typ erforderlich sind;

3. sicherstellen, dass.die Pruf- oder Kontrollergebnisse aufgezeichnet und die Aufzeichnungen
und dazugehodrigen Unterlagen eingesehen werden kénnen, und darauf achten, dass diese Angaben
wahrend zehn Jahren erhalten und verfligbar bleiben.

Binnen 8 Tagen nach Konkurs oder Liquidation-muss der Inhaber dem Konkursverwalter oder
Liquidator die Beschreibungsmappe(n) und den/die Genehmigungsbogen/-bégen Ubermitteln.

Die Verwalter sind personlich fiir die Ubermittlung der oben erwahnten Unterlagen verantwortlich.
Wenn es binnen einem Jahr nach Einsetzung des Konkursverwalters oder Liquidators keinen
Ubernehmer gibt, muss der Konkursverwalter beziehungsweise der Liquidator innerhalb von acht Tagen
nach Ablauf der Frist eines Jahres_die oben genannten Unterlagen an die Genehmigungsbehorde
Ubermitteln.

Im Fall einer Ubernahme werden die Unterlagen dem Ubernehmer tibermittelt, der darauf achtet, dass
die Unterlagen erhalten und verfugbar bleiben;

4. die Ergebnisse jeder Art von Prifung oder Kontrolle auswerten, um die Bestéandigkeit der
Produktmerkmale unter Berticksichtigung der in der Serienproduktion tblichen Streuung nachweisen und
gewahrleisten zu kénnen;

5. sicherstellen, dass fur jeden Produkttyp zumindest die in vorliegendem Erlass beziehungsweise
in dieser Richtlinie vorgeschriebenen Kontrollen sowie die Prufungen, die in den jeweiligen
Einzelrichtlinien oder Einzelverordnungen der vollstandigen Auflistung in den Anlagen 26 oder 33 dieses
Erlasses vorgesehen sind, durchgefuhrt werden;

6. sicherstellen, dass alle Stichproben oder Prifteilmuster, die bei einer bestimmten Prifung oder
Kontrolle den Anschein einer Nichtlibereinstimmung geliefert haben, Veranlassung geben fir eine
weitere Musterentnahme und Prifung oder Kontrolle. Dabei sind alle erforderlichen MaRnahmen zu
treffen, um die Ubereinstimmung der entsprechenden Produktion wiederherzustellen;

7. Im Fall einer Genehmigung des vollstdndigen Fahrzeugs beschranken sich die in Nr.5
genannten Kontrollen auf die Uberpriifung des korrekten Bauzustands in Bezug auf die Genehmigung
und insbesondere auf den Beschreibungsbogen nach Anlage 25 dieses Erlasses und die fur die
Ubereinstimmungsbescheinigungen nach Anlage 31 dieses Erlasses erforderlichen Angaben.
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84 - Fortlaufende Uberprifung

1. Die Genehmigungsbehdrde kann die in den einzelnen Produktionsstatten angewandten
Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung jederzeit iberpriifen.

2. Durch die eingefuhrten Verfahren wird normalerweise Uberprift, ob die Anfangsbewertungen
und Ubereinstimmungen unverandert wirksam sind.

3. Von einer Zertifizierungsstelle (die nach 82 Nr.8 qualifiziert oder anerkannt ist) durchgefiihrte
Uberwachungstatigkeiten miissen als Erfiillung der Anforderungen nach § 4 Nr.2 beziiglich der bei der
Anfangsbewertung eingefihrten Verfahren akzeptiert werden.

4. Bei der Haufigkeit der Uberpriifungen durch die Genehmigungsbehérde ist sicherzustellen,
dass die entsprechenden gemaR 82 und 3 durchgefiihrten Uberprifungen nach einem Zeitraum
wiederholt werden, der von der Genehmigungsbehdérde nach.den vorliegenden Erfahrungen bemessen
wird und nicht mehr als drei Jahre betragen darf.

5. Bei jeder Uberpriifung werden dem Prifbeamten Aufzeichnungen der Priifungen oder
Kontrollen und Herstellungsunterlagen, insbesondere Aufzeichnungen jener Prifungen oder Kontrollen,
die nach § 3 Nr. 2 als erforderlich bezeichnet werden, zur Verfligung gestellt.

6. Sofern die Art der Priifung dafur geeignet ist, kann der Prufbeamte Zufallsstichproben nehmen,
die dann im Labor des Herstellers oder in den Labors des Technischen Dienstes gepruft werden. Die
Mindestanzahl von Mustern kann aufgrund der Ergebnisse der herstellerseitigen Prifungen festgelegt
werden.

7. Erscheint die Qualitat der Prifungen als nicht zufriedenstellend oder erscheint es angebracht,
die Gultigkeit der nach 84 Nr.5 durchgefiihrten Prifungen zu Gberprufen, sowahlt der Prifbeamte Muster
aus, die an den Technischen Dienst zu Ubermitteln sind, der die Genehmigungsprifungen durchgefihrt
hat.

8. Fiihren die Ergebnisse einer Inspektion oder einer Uberpriifung zu Beanstandungen, stellt die
Genehmigungsbehoérde sicher, dass alle notwendigen MalRRnahmen getroffen werden, um die
Ubereinstimmung der Produktion so schnell wie méglich wieder herzustellen.

Art. 4bis- Kosten

1. Die Genehmigungskosten und die Ausstellung jedes diesbeziglichen Dokuments gehen zu
Lasten des_ Antragstellers und richten sich nach einer von der Wallonischen Regierung erstellten
Kostentabelle.

Die Kosten  fur Priafungen, einschlieBlich der Prifungen, die eventuell bei den von der
Genehmigungsbehorde angewiesenen Technischen Diensten oder Einrichtungen durchzufuhren sind,
gehen zu Lasten des Antragstellers.

2. FUr die in Artikel 2 8 2 Nr. 8 und 9 erwahnten landwirtschaftlichen Anhanger bestimmt der fir
den StraRenverkehr zustandige Wallonische Behérde die Einrichtungen, die befugt sind, die technische
Akte anzulegen, die " fur die Ausstellung des als Genehmigungsprotokoll und als
Ubereinstimmungsbescheinigung geltenden Nachweises erforderlich ist.

Die Kosten fir das Anlegen dertechnischen Akte durch die angewiesenen Einrichtungen und die Kosten
fir die Kontrolle sowie die Ausstellung jedes dazugehodrigen Dokuments gehen zu Lasten des
Antragstellers und werden von der Wallonischen Regierung festgelegt.

Art. 4ter - Untersuchung des Prototyps

Zum Zweck der flr notwendig erachteten Untersuchungen und Prifungen muss der Antragsteller der
zustandigen Wallonischen Behérde oder einer von ihr bestimmten Einrichtung am festgelegten Ort und
Tag und zur festgelegten Uhrzeit Folgendes bereitstellen:
1. ein Exemplar des Fahrzeugs, Anhédngers, Systems, Bauteils oder der selbstandigen
technischen Einheit, gemal den erhaltenen Anweisungen,
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2. das qualifizierte Personal, das erforderlich ist, um das Fahrzeug wahrend der
Genehmigungsprifungen zu fihren und jede fir notwendig erachtete Demontage des
Fahrzeugs, Anhangers, Systems, Bauteils oder der selbstandigen technischen Einheit
vorzunehmen,

3. das fir jede eventuelle Demontage notwendige Werkzeug,

4. die fur die Ausfihrung besonderer Priifungen und Untersuchungen notwendigen Einzelteile.
Fahrzeuge mit einem fir diesen Zweck vorgesehenen Aufforderungsschreiben dirfen ohne die in Artikel
24 vorgesehene Prifbescheinigung auf offentlicher Stral3e verkehren, sofern sie sich ausschlief3lich in
Anwendung der Bestimmungen des vorliegenden Artikels und unter den in besagtem
Aufforderungsschreiben festgelegten Bedingungen bewegen.

Art. 5 - Einreichung des Genehmigungsantrags

81 - Der Genehmigungsantrag muss in zweifacher Ausfertigung anhand eines von der zustandigen
Wallonischen Behdrde dafir vorgesehenen Formulars eingereicht werden.

Der Genehmigungsantrag muss die in 8 3 erwdhnten Schriftsticke und die vollstandige
Beschreibungsmappe enthalten, die je nach beantragter Typgenehmigung die in Artikel 7 erwahnten
Auskiinfte enthalt.

82 - Zur Einreichung der Genehmigungsantrage ermachtigte Personen

1. Zur Einreichung der Genehmigungsantrage sind allein ermachtigt:

1) fur die in der Gemeinschaft anséassigen Hersteller: der Hersteller oder ein von ihm bestimmter
Bevollmachtigter,

2) fur die auRBerhalb der.Gemeinschaft ansassigen Hersteller: der in Artikel 6 § 4 erwahnte
Bevollméachtigte.

2. Der Hersteller notifiziert der Wallonischen Behorde den Namen, die Firma oder Adresse eines
oder der Bevollmachtigten, den/die er aufgrund von 82 Punkt 1 bestimmt hat.
Fur jeden Genehmigungsantrag Ubertragt der Bevollmachtigte die volle Verantwortung auf den
Hersteller, sowohl was die Konzeption als auch was die Verwirklichung des Fahrzeugs betrifft.

3. Die Unterschrift jeder zur Einreichung eines Genehmigungsantrags ermachtigten Person muss
bei der Wallonischen Behorde hinterlegt werden.

83- Dem Antrag sind im Fall einer nationalen Genehmigung folgende Schriftstiicke beizufligen:
1. die Bescheinigung des Herstellers, auf der fur jedes Fahrzeug oder jeden Anhanger, fur die
eine Genehmigung erforderlich ist; Folgendes angegeben wird:
- die technisch zulassige Gesamtmasse (M),
- die technisch zulassige Achslast (m),
- die technisch zuléassige Achslast einer Achsgruppe (U),
- die technisch zulassige Stiutzlast am Kupplungspunkt eines Sattelanhangers oder
Zentralachsanhangers.
Fur Kraftfahrzeuge muss prazisiert - werden, ob sie fur die Personenbeférderung verwendet werden
konnen oder nicht.
Wenn das Ziehen von Anhangern vom Hersteller erlaubt ist, muss die technisch zulassige Gesamtmasse
(MC) des Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge ebenfalls angegeben werden.
Bei fur einen besonderen Zweck gebauten Fahrzeugen kann der Hersteller auerdem Gewichte
garantieren, die unter Bericksichtigung einer auf 25 km/h beschrankten Geschwindigkeit bestimmt
werden.
Auf der Bescheinigung des Herstellers missen Name, Vornamen und Unterschrift einer technisch
gualifizierten Person sowie der offizielle Stempel des Herstellers zu finden sein.
2. der Beweis, dass der Antragsteller tats&chlich den Beruf eines Herstellers ausiibt.
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Dieser Beweis kann anhand eines Auszugs aus dem Handelsregister, anhand der Anlagen zum
Belgischen Staatsblatt, in denen der Errichtungsakt der Gesellschaft vollstandig oder in Form eines
sachdienlichen Auszugs und seine Abanderungen veroffentlicht werden, oder, wenn es sich um einen
auslandischen Hersteller handelt, anhand eines gleichwertigen Dokuments erbracht werden.

3. der Nachweis ausreichender Garantien.
Dieser Nachweis muss eine Beschreibung der Mittel umfassen, tiber die der Hersteller verflgt, um Typen
von Fahrzeugen, Anhéngern, Systemen, Bauteilen oder selbstéandigen technischen Einheiten je nach
Fall zu entwerfen, zu verwirklichen und zu garantieren, die bei Gebrauch alle Sicherheit bieten und den
Anforderungen in Sachen Fahrzeugbau entsprechen. Es muss ebenfalls nachgewiesen werden, dass
der Hersteller uber das notwendige qualifizierte Personal verfugt, um die gefragten Prifungen,
Berechnungen und Plane zu erstellen und die verschiedenen Formalitdten zur Erlangung der
Genehmigung zu erfillen.
Die zusténdige Wallonische Behérde kann eine Person, die den Beweis erbringt, dass sie zwischen dem
1. Januar 1963 und dem 1. Januar 1968 mindestens flunfzig Fahrzeuge, die den im Antrag auf
Anerkennung erwahnten Klassen angehdren, in Belgien gebaut und geliefert hat, ganz oder teilweise
von diesem Nachweis freistellen.

4. ein von der zustdndigen Wallonischen Behdrde vorgesehenes Formular mit Name,
Vornamen, Funktion und Unterschriftsart der Person oder der.Personen, die technisch qualifiziert sind,
um den Hersteller rechtsgultig zu vertreten, sowie eine Ausfertigung des offiziellen Stempels des
Herstellers.

Art. 6 - Verantwortung der Hersteller

81 - Der Hersteller ist in Sachen Genehmigung fur alle Aspekte des Genehmigungsverfahrens und der
Ubereinstimmung der Produktion verantwortlich, und zwar auch dann, wenn er nicht an allen Stufen der
Herstellung des Fahrzeugs, des Systems, des Bauteils oder der selbststéandigen technischen Einheit
unmittelbar beteiligt ist.

82 - Im Falle einer Mehrstufen-Typgenehmigung ist jeder. Hersteller fir die Genehmigung und die
Ubereinstimmung der Produktion der Systeme, Bauteile oder selbststandigen technischen Einheiten, die
er auf seiner Fahrzeug-Fertigungsstufe hinzuftigt, verantwortlich.

83 - Verandert ein Hersteller ein Fahrzeug, Bauteile oder Systeme, die bereits genehmigt wurden, so ist
er fir die Genehmigung und die Ubereinstinmung der Produktion dieses Fahrzeugs/dieser Fahrzeuge,
dieser Bauteile und Systeme verantwortlich.

84 - Ein aullerhalb der Gemeinschaft ansassiger Hersteller muss fir die Zwecke des vorliegenden
Kapitels einen in der Gemeinschaft ansassigen Bevollméchtigten benennen, der ihn bei der
Genehmigungsbehoérde vertritt.

Art.7 - Durchfiihrung der Typgenehmigungsverfahren

81 - Verfahren fur die Erteilung der Typgenehmigung fur Fahrzeuge

1. Der Hersteller kann zwischen folgenden Verfahren wéahlen:

a) Mehrphasen-Typgenehmigung,

b) Einphasen-Typgenehmigung,

c) gemischte Typgenehmigung.

2. Ein Antrag auf Mehrphasen-Typgenehmigung umfasst die Beschreibungsmappe mit den
Angaben gemaly Anlage 25, der samtliche Typgenehmigungsbégen beigefiigt sind, die gemal den
jeweils anwendbaren, in Anlage 26 oder Anlage 33 aufgefiihrten Rechtsakten erforderlich sind.

Im Falle der Typgenehmigung eines Systems oder einer selbststandigen technischen Einheit gemaf den
anwendbaren Rechtsakten hat die Genehmigungsbehdérde Zugang zu den zugehdrigen
Beschreibungsunterlagen, bis die Genehmigung entweder erteilt oder verweigert worden ist.
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3. Ein Antrag auf Einphasen-Typgenehmigung umfasst die Beschreibungsmappe mit den
einschlagigen Angaben gemal Anlage 23, die in Bezug auf die in Anlage 26 oder Anlage 33 und
gegebenenfalls in Anlage 25 Teil Il aufgefiihrten Rechtsakte erforderlich sind.

4. Im Falle eines gemischten Typgenehmigungsverfahrens kann die Genehmigungsbehérde
einen Hersteller von der Verpflichtung zur Vorlage von einem oder mehreren Typgenehmigungsbogen
fur Systeme ausnehmen, sofern der Beschreibungsmappe wahrend der Fahrzeuggenehmigungsphase
die in Anlage 23 genannten, fiir die Genehmigung dieser Systeme notwendigen Angaben beigefugt sind;
in diesem Fall ist jeder Typgenehmigungsbogen, auf den die Behorde verzichtet, durch einen Prifbericht
zu ersetzen.

5. Unbeschadet der Punkte 2, 3 und 4 sind fur die Mehrstufen-Typgenehmigung folgenden
Angaben zu machen:

a) auf der ersten Stufe diejenigen Teile der "Beschreibungsmappe und diejenigen
Typgenehmigungsbogen, die fur ein vollstandiges Fahrzeug erforderlich sind, soweit sie den
Fertigungsstand des Basisfahrzeugs betreffen,

b) auf der zweiten und jeder weiteren Stufe diejenigen Teile der Beschreibungsmappe und
diejenigen Typgenehmigungsbogen, die den auf der jeweiligen Stufe zu genehmigenden Umfang
betreffen, sowie eine Kopie des Typgenehmigungsbogens fiir das Fahrzeug, der fir die vorangegangene
Baustufe erteilt wurde; dariiber hinaus hat der Hersteller umfassende Angaben zu den Anderungen und
Erganzungen zu machen, die er an dem Fahrzeug vorgenommen hat.

Die Angaben nach den Buchstaben a) und b) kdnnen nach dem gemischten Typgenehmigungsverfahren
von Nr. 4 gemacht werden.

6. Der Hersteller reicht den Antrag bei der Genehmigungsbehorde ein. Fir ein und denselben
Fahrzeugtyp kann nur ein einziger Antrag eingereicht werden; der Antrag kann nicht eingereicht werden,
wenn er bereits in einem anderen Mitgliedstaat.eingereicht worden ist.

Fur jeden zu genehmigenden Typ ist ein gesonderter Antrag einzureichen.

7. Die Genehmigungsbehoérde kann vom Hersteller unter Angabe von Grunden zusatzliche
Unterlagen anfordern, die fur eine Entscheidung Uber die erforderlichen Prifungen notwendig sind oder
die die Durchfiihrung dieser Priifungen erleichtern.

8. Der Hersteller stellt der Genehmigungsbehodrde die Zahl von Fahrzeugen zur Verfugung, die
fur die ordnungsgemaRe Durchfuhrung des Typgenehmigungsverfahrens erforderlich ist.

9. Wird ein Antrag auf Typgenehmigung eines vollstandigen Fahrzeugs gestellt, hat die
Genehmigungsbehérde die Aufgabe,

a) festzustellen, dass alle Typgenehmigungen; die gemanR den fur die Fahrzeug-Typgenehmigung
geltenden Rechtsakten erteilt wurden, sich auf den betreffenden Fahrzeugtyp beziehen und den
Vorschriften entsprechen;

b) sich hinsichtlich der eingereichten Unterlagen zu vergewissern, dass die in Teil | des Fahrzeug-
Beschreibungsbogens  aufgefiihrten  Fahrzeugmerkmale und -daten ebenfalls in den
Beschreibungsunterlagen und in den Typgenehmigungsbdgen nach den einschlagigen Rechtsakten
enthalten sind; falls ein in Teil | des Beschreibungsbogens aufgefiihrtes Merkmal in den
Beschreibungsunterlagen nach den jeweiligen Rechtsakten nicht angegeben ist, ist zu Gberprifen, ob
das jeweilige Teil oder Merkmal mit den Angaben in der Beschreibungsmappe Ubereinstimmt;

¢) an einer ausgewahlten Stichprobe von Fahrzeugen des zu genehmigenden Typs Kontrollen
von Fahrzeugteilen und -systemen durchzufiihren oder durchfiihren zu lassen, um die Ubereinstimmung
des Fahrzeugs (der Fahrzeuge) mit den malRgeblichen Angaben in den Beschreibungsunterlagen zu den
jeweiligen Typgenehmigungshbdgen festzustellen;

d) falls erforderlich Uberprifungen des Anbaus beziehungsweise Einbaus selbststandiger
technischer Einheiten durchzufiihren oder durchfiihren zu lassen;

e) Zu Uberprifen oder Uberprifen Zu lassen, ob erforderlichenfalls
Windschutzscheibenentfrostungsanlagen und Windschutzscheibentrocknungsanlagen,
Scheibenwischanlagen und Scheibenwaschanlagen vorhanden sind.
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10. Die Anzahl der gemaR Punkt 9 Buchstabe c) zu uUberprifenden Fahrzeuge ist so zu
bemessen, dass eine angemessene Begutachtung der verschiedenen zu genehmigenden
Kombinationen hinsichtlich der nachfolgenden Kriterien ermdéglicht wird:

Fahrzeugklasse M1 M2 M3 N1 N2 N3 01 02 03 04
Kriterien

Motor X X X X X X - - - -
Getriebe X X X X X X - - - -
Anzahl der Achsen - X X X X X X X X X
Antriebsachsen

(Anzahl, Lage, X X X % X X ) - - -
gegenseitige

Verbindung)

Gelenkte Achsen

(Anzahl und Lage)

Art des Aufbaus X X X X X X X X X X
Anzahl der Tlren X X X X X X X X X X
Links- oder

Rechtslenker

Anzahl der'Sitze X X X X X X - - - -

Ausstattungsvarianten X X X X X X - - - -

11. Ist kein Typgenehmigungsbogen nach einem der einschlagigen Rechtsakte vorhanden, hat
die Genehmigungsbehorde die Aufgabe,

a) die Versuche und Priufungen zu veranlassen, die nach jedem der einschldagigen Rechtsakte
erforderlich sind;

b) zu Uberprifen, ob das Fahrzeug mit den Merkmalen in der Fahrzeug-Beschreibungsmappe
Ubereinstimmt und ob es die technischen Anforderungen jedes der einschlagigen Rechtsakte erfullt;

c) falls erforderlich Uberprifungen des Anbaus beziehungsweise Einbaus selbststandiger
technischer Einheiten durchzufiihren oder durchfiihren zu lassen;

d) Zu Uberprufen oder Uberprufen zZu lassen, ob erforderlichenfalls
Windschutzscheibenentfrostungsanlagen und Windschutzscheibentrocknungsanlagen,
Scheibenwischanlagen und Scheibenwaschanlagen vorhanden sind.

82 - Verfahren fur die Erteilung der Typgenehmigung fiir Systeme, Bauteile und selbststandige
technische Einheiten
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1. Der Hersteller reicht den Antrag bei der Genehmigungsbehorde ein. Fur ein und denselben Typ
eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststandigen technischen Einheit kann nur ein einziger
Antrag eingereicht werden; der Antrag kann nicht eingereicht werden, wenn er bereits in einem anderen
Mitgliedstaat eingereicht worden ist. Fiur jeden zu genehmigenden Typ ist ein gesonderter Antrag
einzureichen.

2. Dem Antrag ist die Beschreibungsmappe beizufligen, deren Inhalt in dem vorliegenden Erlass,
den Einzelrichtlinien oder Einzelverordnungen festgelegt ist.

3. Die Genehmigungsbehorde kann vom Hersteller unter Angabe von Griinden zuséatzliche
Unterlagen anfordern, die fur eine Entscheidung Uber die erforderlichen Prifungen notwendig sind oder
die die Durchfiihrung dieser Prifungen erleichtern.

4. Der Hersteller stellt der Genehmigungsbehoérde die Zahl von Fahrzeugen, Bauteilen oder
selbststandigen technischen Einheiten zur Verfigung, die gemé&fd dem vorliegenden Erlass, den
einschlagigen Einzelrichtlinien oder Einzelverordnungen fir die Durchfihrung der vorgeschriebenen
Prifungen notwendig sind.

83 - Spezifische Bestimmungen fur Fahrzeuge

1. Die Genehmigungsbehdrde erteilt eine Genehmigung fur:

a) einen Typ eines Fahrzeugs, der mit den Angaben.in der Beschreibungsmappe Ubereinstimmt
und den technischen Anforderungen des vorliegenden Erlasses oder der in Anlage 26 aufgefiihrten
einschlagigen Rechtsakte entspricht, je nachdem, ob eine nationale Genehmigung oder eine EG-
Genehmigung beantragt wird,;

b) einen Typ eines Fahrzeugs mit besonderer Zweckbestimmung, der mit.den Angaben in der
Beschreibungsmappe Ubereinstimmt und den technischen Anforderungen der in vorliegender
Verordnung oder in Anlage 33 aufgefuhrten einschlagigen Rechtsakte entspricht, je nachdem, ob eine
nationale Genehmigung oder eine EG-Genehmigung beantragt wird.

Die in 81 Punkte 9, 10 und 11 beschriebenen Verfahren finden Anwendung.

2. Die Genehmigungsbehdrde erteilt eine Mehrstufen-Typgenehmigung fir einen Typ eines
unvollstandigen oder vervollstandigten Fahrzeugs, der mit.den Angaben in der Beschreibungsmappe
Ubereinstimmt und, abhangig vom Fertigungsstand des Fahrzeugs, dem vorliegenden Erlass oder den
technischen Anforderungen der in Anlage 26 oder in Anlage 33 aufgefiihrten einschlagigen Rechtsakte
entspricht, je nachdem, ob eine nationale Genehmigung oder eine EG-Genehmigung beantragt wird.
Die Mehrstufen-Typgenehmigung.gilt auch fur vollstandige Fahrzeuge, die von einem anderen Hersteller
umgerustet oder veréandert werden.

Die in 86 beschriebenen Verfahren finden Anwendung.

3. Fur jeden Fahrzeugtyp hat die Genehmigungsbehérde

a) alle zutreffenden Abschnitte des Typgenehmigungsbogens, einschlieZlich der Anlage mit den
Prufergebnissen, deren Muster in Anlage 30 wiedergegeben ist, auszufllen;

b) das Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen zu erstellen oder zu Uberprifen;

c¢) dem Antragsteller ‘den ausgefiliten Typgenehmigungsbogen und seine Anlagen ohne
unangemessene Verzdgerung auszustellen.

4. Im Falle einer Typgenehmigung, die nach Artikel 11 (neue Techniken oder Konzepte), Artikel
12 (Kleinserienfahrzeuge) oder Anlage 33 (Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung) mit einer
Beschrankung ihrer Glltigkeit oder mit Freistellungen von gewissen Bestimmungen der Rechtsakte
verbunden ist, sind diese Beschrankungen oder Freistellungen im Typgenehmigungsbogen anzugeben.

5. Wird in der Beschreibungsmappe auf Bestimmungen fir Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung Bezug genommen, die in Anlage 33 aufgefiihrt sind, so sind diese Bestimmungen im
Typgenehmigungsbogen anzugeben.
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6. Wahlt der Hersteller das gemischte Typgenehmigungsverfahren, so tragt die
Genehmigungsbehérde in Teil lll des Beschreibungsbogens, dessen Muster in Anlage 25
wiedergegeben ist, die Angaben zu den nach den jeweiligen Rechtsakten erstellten Priifberichten ein, zu
denen keine Typgenehmigungsbégen vorliegen.

7. Wahlt der Hersteller das Einphasen-Typgenehmigungsverfahren, so erstellt die
Genehmigungsbehérde nach dem Muster im Anhang der Anlage 28 eine Liste der anwendbaren
Rechtsakte und fligt sie dem Typgenehmigungsbogen bei.

84 - Spezifische Bestimmungen fur Systeme, Bauteile und selbststéndige technische Einheiten

1. Die Genehmigungsbehdrde erteilt eine Typgenehmigung fir ein System, das mit den Angaben
in der Beschreibungsmappe Ubereinstimmt und den technischen Anforderungen der in Anlage 26 oder
in Anlage 33 aufgeflihrten einschlagigen Einzelrichtlinie oder Einzelverordnung entspricht.

2. Die Genehmigungsbehorde erteilt eine entsprechende EG-Typgenehmigung fir ein Bauteil
oder eine selbststéandige technische Einheit, das/die mit den Angaben in der Beschreibungsmappe
Ubereinstimmt und den technischen Anforderungen der in Anlage 26 aufgefiihrten einschlagigen
Einzelrichtlinie oder Einzelverordnung entspricht.

3. Werden Bauteile oder selbststandige technische Einheiten - auch solche, die zur Reparatur
oder Wartung eines Fahrzeugs bestimmt sind - zugleich von einer Typgenehmigung fur Systeme in
Bezug auf ein Fahrzeug erfasst, so ist fir sie keine zusatzliche-Genehmigung fir ein Bauteil oder eine
selbststéandige technische Einheit erforderlich, sofern das in dem.entsprechenden Rechtsakt nicht
ausdricklich vorgesehen ist.

4. Wenn ein Bauteil oder eine selbststandige technische Einheit nur:in Verbindung mit anderen

Teilen des Fahrzeugs seine/ihre’Funktion erfillen kann oder nur in Verbindung mit anderen Teilen des
Fahrzeugs ein besonderes Merkmal aufweist und daher die Einhaltung der Anforderungen nur dann
geprift werden kann, wenn das Bauteil oder die selbststandige technische Einheit in Verbindung mit
diesen anderen Fahrzeugteilen betrieben wird, muss.der Geltungsbereich der Typgenehmigung fir das
Bauteil oder die selbststéandige technische Einheit entsprechend eingeschréankt werden.
In diesem Fall muss der Typgenehmigungsbogen Angaben zu etwaigen Verwendungsbeschrankungen
und besonderen Einbauvorschriften enthalten. Stattet der Fahrzeughersteller das Fahrzeug mit einem
solchen Bauteil oder einer solchen selbststandigen technischen Einheit aus, so wird die Einhaltung
etwaiger Verwendungsbeschrankungen oder Einbauvorschriften anléasslich der Erteilung der
Genehmigung fur das Fahrzeug geprift.

85 - Fur die Typgenehmigung erforderliche Prufungen

1. Die Einhaltung der technischen Vorschriften des vorliegenden Erlasses, dieser Richtlinie und
der in Anlage 26 aufgefuhrten Rechtsakte wird durch geeignete Prifungen nachgewiesen, die von den
benannten Technischen Diensten durchgefihrt werden.

Die Prufverfahren sowie die fur die Durchfihrung der Prufungen erforderlichen
Spezialausristungen und -Werkzeuge werden in den einzelnen Rechtsakten beschrieben.

2. Die erforderlichen Prufungen werden an Fahrzeugen, Bauteilen und selbststandigen

technischen Einheiten durchgefuhrt, die fur den Typ, fir den eine Genehmigung erteilt werden soll,
reprasentativ sind.
Der Hersteller kann jedoch mit Zustimmung der Genehmigungsbehérde ein Fahrzeug, ein Bauteil oder
eine selbststandige technische Einheit wahlen, das/die zwar nicht fir den Typ, fir den eine Genehmigung
erteilt werden soll, représentativ ist, aber im Hinblick auf das geforderte Leistungsniveau eine Reihe der
ungunstigsten Eigenschaften aufweist. Zur Erleichterung der Entscheidung im Auswahlprozess kénnen
virtuelle Prifverfahren angewandt werden.

3. Als Alternative zu den in Punkt 1 genannten Prifverfahren kénnen mit Zustimmung der
Genehmigungsbehérde auf Antrag des Herstellers virtuelle Prifverfahren in Bezug auf die in Anlage 38
aufgefuhrten Rechtsakte angewandt werden.
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4. Die allgemeinen Bedingungen, die virtuelle Prufverfahren erfullen missen, sind in Anhang 1
der Anlage 38 aufgefihrt.
Fiur jeden der in Anlage 38 aufgeflihrten Rechtsakte werden die speziellen Priifbedingungen und die
entsprechenden Verwaltungsvorschriften in Anhang 2 dieser Anlage festgelegt.

86 - Verfahren fir die Mehrstufen-Typgenehmigung

1. Allgemeines

1.1. Zu einem reibungslosen Ablauf des Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahrens ist eine
gemeinsame Vorgehensweise aller beteiligten Hersteller erforderlich. Zu diesem Zweck stellen die
Genehmigungsbehérden vor der Erteilung der Genehmigung fir die erste oder eine nachfolgende Stufe
sicher, dass die beteiligten Hersteller geeignete Vereinbarungen hinsichtlich der Weitergabe und des
gegenseitigen Austauschs von Unterlagen und Informationen getroffen haben, damit der vervollstandigte
Fahrzeugtyp die technischen Anforderungen des vorliegenden Erlasse oder aller einschlagigen
Rechtsakte nach Anlage 26 oder Anlage 33 erfullt, je nachdem, ob eine nationale Genehmigung oder
eine EG-Genehmigung beantragt wird. Die genannten Informationen umfassen Einzelheiten Uber
einschlagige Genehmigungen fir Systeme, Bauteile und selbststandige technische Einheiten sowie Uber
Fahrzeugteile, die Bestandteil des unvollstandigen Fahrzeugs sind, jedoch noch nicht genehmigt wurden.

1.2. Typgenehmigungen nach vorliegendem Paragraph werden gemall dem jeweiligen
Fertigungsstand des Fahrzeugtyps erteilt und schlieRen alle Genehmigungen ein, die auf friiheren
Fertigungsstufen erteilt wurden.

1.3. Jeder Hersteller in einem Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahren tragt die Verantwortung
fir die Genehmigung und die Ubereinstimmung der Produktion aller von ihm.hergestellten oder in einer
friheren Fertigungsstufe hinzugefigten Systeme, Bauteile oder selbststandigen technischen Einheiten.
Er tragt keine Verantwortung fur in einer friiheren Stufe bereits genehmigte Gegenstande, aul3er wenn
wesentliche Teile durch ihn'so verandert werden, dass die zuvor erteilte Genehmigung ungiltig wird.

2. Verfahren

Die Typgenehmigungsbehdrde hat die Aufgabe

a) festzustellen, dass' alle Typgenehmigungsbogen gemal den fir die Typgenehmigung von
Fahrzeugen geltenden Rechtsakten den Fahrzeugtyp in seinem Fertigungsstand erfassen und
den vargeschriebenen Anforderungen entsprechen;

b) sich‘zu vergewissern, dass alle dem Fertigungsstand des Fahrzeugs entsprechenden Angaben
in der Beschreibungsmappe enthalten sind;

c) sich hinsichtlich der eingereichten Unterlagen zu vergewissern, dass die in Teil | der Fahrzeug-
Beschreibungsmappe aufgefuhrten Fahrzeugmerkmale und -daten ebenfalls in den
Beschreibungsunterlagen und den Typgenehmigungsbdégen nach den einschlagigen
Rechtsakten enthalten sind; falls bei einem vervollstandigten Fahrzeug ein in Teil | der
Beschreibungsmappe aufgefiihrtes Merkmal in den Beschreibungsunterlagen der Rechtsakte
nicht angegeben ist, ist zu Uberprufen, ob das jeweilige Teil oder Merkmal mit den Angaben in
der Beschreibungsmappe Ubereinstimmt;

d) an einer ausgewahlten Stichprobe von Fahrzeugen des zu genehmigenden Typs Kontrollen von
Fahrzeugteilen und -systemen durchzufiihren oder durchfuhren zu lassen, um die
Ubereinstimmung des Fahrzeugs (der Fahrzeuge) mit den maRgeblichen Angaben in den
Beschreibungsunterlagen zu den Typgenehmigungen aller Rechtsakte festzustellen;

e) falls erforderlich Uberpriifungen des Anbaus beziehungsweise Einbaus selbststandiger
technischer Einheiten durchzufihren oder durchfuhren zu lassen.

3. Die Anzahl der gemaf Punkt 2 Buchstabe d) zu Gberprifenden Fahrzeuge ist so zu bemessen, dass
eine angemessene Begutachtung der verschiedenen zu genehmigenden Kombinationen hinsichtlich des
jeweiligen Fertigungsstands und der nachfolgenden Kriterien ermdglicht wird:

- Motor,

- Getriebe,
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- Antriebsachsen (Anzahl, Lage, gegenseitige Verbindung),
- gelenkte Achsen (Anzahl und Lage),

- Art des Aufbaus,

- Anzahl der Turen,

- Links- oder Rechtslenker,

- Anzahl der Sitze,

- Ausstattungsvarianten.

4. Kennzeichnung des Fahrzeugs

4.1. Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

a) Die in der Richtlinie 76/114/EWG vorgeschriebene Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN) des
Basisfahrzeugs wird auf allen folgenden Stufen des Typgenehmigungsverfahrens beibehalten, damit die
"Nachvollziehbarkeit" des Verfahrens gewahrleistet ist.

b) Auf der letzten Fertigungsstufe darf jedoch der Hersteller, den diese Stufe betrifft, mit
Zustimmung der Genehmigungsbehorde den ersten und den  zweiten Abschnitt der Fahrzeug-
Identifizierungsnummer durch seinen eigenen Fahrzeugherstellercode und den
Fahrzeugidentifizierungscode ersetzen, wenn - und nur wenn - das Fahrzeug unter seinem eigenen
Firmennamen zugelassen werden muss.

In solchen Fallen wird die vollstdndige Fahrzeug-ldentifizierungsnummer des Basisfahrzeugs nicht
entfernt.

4.2. Zuséatzliches Schild des Herstellers

Jeder Hersteller einer zweiten oder nachfolgenden Fertigungsstufe bringt. an den Fahrzeugen
zusatzlich zu dem in der Richtlinie 76/114/EWG vorgeschriebenen Fabrikschild ein weiteres Schild nach
dem im Anhang zu Anlage 39 dieses Erlasses gezeigten Muster an.

Dieses Schild ist an einer gut sichtbaren und leicht zuganglichen Stelle fest an einem Teil anzubringen,
das normalerweise im Laufe der Verwendung des Fahrzeugs nicht ersetzt zu werden braucht. Das Schild
muss gut lesbar sein und dauerhaft die folgenden Angaben in'der nachstehenden Reihenfolge enthalten:

- Name des Herstellers,

- Abschnitte 1, 3 und 4 der EG-Typgenehmigungsnummer,

- Typgenehmigungsstufe,

- _[Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,

- hdchstzulassige Gesamtmasse des Fahrzeugs in beladenem Zustand (nur anzugeben, wenn
der Wert sich in dieser Stufe des Genehmigungsverfahrens geandert hat.),

- hochstzulassige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination in beladenem Zustand (wenn das
Fahrzeug als Zugfahrzeug verwendet werden kann) (nur anzugeben, wenn der Wert sich in
dieser Stufe des Genehmigungsverfahrens geéndert hat.),

- hochstzulassige Masse je Achse, angegeben in der Reihenfolge von vorn nach hinten (nur
anzugeben, wenn der Wert sich in dieser Stufe des Genehmigungsverfahrens geandert hat.),

- bei Sattelanhédngern oder Zentralachsanhdngern die hochstzulassige Last auf der
Verbindungseinrichtung (nur anzugeben, wenn der Wert sich in dieser Stufe des
Genehmigungsverfahrens geandert hat.).

Soweit vorstehend nichts anderes vorgesehen ist, muss das Schild den Bestimmungen der Richtlinie
76/114/EWG entsprechen.

Art. 8 - Anderung einer Genehmigung

81 - Jede Anderung, die der Hersteller des bereits genehmigten Musters anbringt und die zu einer
Anderung irgendeiner Angabe im Genehmigungsbogen fiihrt, muss der Genehmigungsbehérde zur
Kenntnis gebracht werden.

Diese Anderung wird entweder durch einen neuen Genehmigungsbogen oder durch eine Anlage zu oder
eine Abweichung von diesem Genehmigungsbogen bestatigt.
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Ein Antrag auf Anderung einer Genehmigung wird ausschlieRlich bei der zustandigen Behdrde
eingereicht, die die urspriingliche Genehmigung erteilt hat.

Der Hersteller unterrichtet die zustandige Behorde, die die Genehmigung erteilt hat, unverziiglich Gber
jede Anderung der Angaben in den Beschreibungsunterlagen. Die zustandige Behorde entscheidet dann
wie weiter zu verfahren ist. Sofern erforderlich, kann die zustéandige Behdrde im Benehmen mit dem
Hersteller entscheiden, dass eine neue Genehmigung zu erteilen ist.

Stellt die Genehmigungsbehorde fest, dass fur eine Anderung neue Kontrollen oder neue Priifungen
erforderlich sind, so unterrichtet er den Hersteller entsprechend. Die in den Paragraphen 2 und 3
genannten Verfahren gelten erst, nachdem die erforderlichen neuen Kontrollen oder neuen Priifungen
erfolgreich durchgefiihrt worden sind.

82 - Spezifische Bestimmungen fiir Fahrzeuge bei Anderung der EG-Typgenehmigung

1. Andern sich Angaben in den Beschreibungsunterlagen, so wird die Anderung als "Revision"

bezeichnet.
In diesen Fallen gibt die Genehmigungsbehtrde, soweit erforderlich, die revidierten Seiten der
Beschreibungsunterlagen heraus, auf denen die Art der Anderung und das Datum der Revision leicht
ersichtlich sind. Eine konsolidierte, aktualisierte Fassung der Beschreibungsunterlagen mit einer
ausfuhrlichen Beschreibung der Anderungen erfiillt diese Anforderung.

2. Die Revision wird als "Erweiterung" bezeichnet, wenn.zusatzlich zu den Bestimmungen von
Nr.1:

a) weitere Kontrollen oder neue Prifungen erforderlich sind;

b) Angaben im Typgenehmigungsbogen, auf3er in den zugehdrigen Anlagen, gedndert wurden;

c) neue Anforderungen aufgrund der Rechtsakte, die fur den genehmigten Fahrzeugtyp gelten,

in Kraft treten.
In diesen Fallen stellt die Genehmigungsbehorde einen revidierten Typgenehmigungsbogen mit einer
Erweiterungsnummer aus, die gegenuber der fortlaufenden Nummer der letzten Erweiterung um eins
erhoht wurde.
Der Grund fir die Erweiterung und das Datum der Neuausstellung miussen auf dem
Genehmigungsbogen leicht ersichtlich sein.

3. Anlasslich der Herausgabe geénderter Seiten oder einer konsolidierten, aktualisierten Fassung
ist das Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen, das dem Genehmigungsbogen als Anlage
beigefugt ist, ebenfalls so zu andern, dass daraus das Datum der jingsten Erweiterung oder Revision
oder das Datum der jingsten Konsolidierung der. aktualisierten Fassung ersichtlich ist.

4. Sind die neuen, in Nr. 2 Buchstabe c) genannten Anforderungen unter technischen
Gesichtspunkten fur den Fahrzeugtyp nicht von Belang oder betreffen sie eine andere Fahrzeugklasse
als die, zu der das Fahrzeug gehort, so ist keine Anderung der Typgenehmigung erforderlich.

83 - Spezifische Bestimmungen. fir Systeme, Bauteile und selbststandige technische Einheiten bei
Anderung von EG-Typgenehmigungen

1. Andern sich Angaben in den Beschreibungsunterlagen, so wird die Anderung als "Revision"
bezeichnet.
In diesen Fallen gibt die Genehmigungsbehdrde, soweit erforderlich, die revidierten Seiten der
Beschreibungsunterlagen heraus, auf denen die Art der Anderung und das Datum der Revision leicht
ersichtlich sind. Eine konsolidierte, aktualisierte Fassung der Beschreibungsunterlagen mit einer
ausfiihrlichen Beschreibung der Anderungen erfiillt diese Anforderung.

2. Eine Revision wird als "Erweiterung" bezeichnet, wenn zusatzlich zu den Bestimmungen von
Nr. 1:

a) weitere Kontrollen oder neue Priifungen erforderlich sind,;

b) Angaben im Typgenehmigungsbogen, aul3er in den zugehdrigen Anlagen, geéandert wurden;

¢) neue Anforderungen aufgrund der Rechtsakte, die fir das genehmigte System oder Bauteil
oder die genehmigte selbststandige technische Einheit gelten, in Kraft treten.
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In diesen Féllen stellt die Genehmigungsbehodrde einen revidierten Genehmigungsbogen mit einer
Erweiterungsnummer aus, die gegenuber der fortlaufenden Nummer der letzten Erweiterung um eins
erhoht wurde. Ist die Anderung aufgrund von Nr. 2 Buchstabe c) erforderlich, so ist der dritte Abschnitt
der Genehmigungsnummer zu aktualisieren.

Der Grund fir die Erweiterung und das Datum der Revision missen auf dem Genehmigungsbogen leicht
ersichtlich sein.

3. Anlasslich der Herausgabe geénderter Seiten oder einer konsolidierten, aktualisierten Fassung
ist das Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen, das dem Genehmigungsbogen als Anlage
beigefugt ist, ebenfalls so zu andern, dass daraus das Datum der jingsten Erweiterung oder Revision
oder das Datum der jingsten Konsolidierung der aktualisierten Fassung ersichtlich ist.

84 - Herausgabe und Bekanntgabe von Anderungen

1. Bei Erweiterung einer Typgenehmigung aktualisiert die Genehmigungsbehorde alle
betroffenen Teile des Genehmigungsbogens, seiner Anlagen und des Inhaltsverzeichnisses zu den
Beschreibungsunterlagen. Der aktualisierte Genehmigungsbogen und seine Anlagen werden dem
Antragsteller ohne unangemessene Verzdgerung ausgestellt.

2. Im Falle einer Revision stellt die Genehmigungsbehorde dem Antragsteller ohne
unangemessene Verzégerung die revidierten Dokumente oder die konsolidierte, aktualisierte Fassung,
gegebenenfalls einschlie3lich des geénderten Inhaltsverzeichnisses zu den Beschreibungsunterlagen,
aus.

3. Die Genehmigungsbehdrde unterrichtet die Genehmigungsbehdrden der anderen
Mitgliedstaaten tiber alle an EG-Typgenehmigungen vorgenommenen Anderungen.

85- Jeder Umbau eines Fahrzeugs, durch.den es mit dem genehmigten Typ nicht mehr Ubereinstimmt,
wird durch eine Abweichungdavon bestatigt.

Unter Umbauten sind grundlegende Veranderungen zu verstehen, was zum Beispiel die Lenkung,
Aufhangung, Emissionen oder die Bremsanlage betrifft, oder grundlegende Verédnderungen, was das
Fahrgestell oder die selbsttragende Karosserie betrifft, die im. Widerspruch zu dem bestehenden
Genehmigungsbogen, dem bestehenden Typgenehmigungsprotokoll (TGP) oder der bestehenden
Ubereinstimmungsbescheinigung (C.0.C.) stehen.

Wird der Umbau von einer anderen Person als dem Hersteller oder seinem Beauftragten vorgenommen,
wird dem Antrag nur mit dem Einverstandnis des Herstellers oder seines Beauftragten stattgegeben.
Das Einverstandnis des Herstellers oder-seines Beauftragten ist nicht erforderlich, wenn der Umbau darin
besteht, Einzelteile hinzuzufligen oder den Benzintank.im Hinblick auf den Einbau einer LPG- oder NGV-
Anlage umzuandern oder auszubauen.

Das Einverstandnis des Herstellers oder seines Beauftragten ist auch nicht erforderlich, wenn der Umbau
in einer Anderung besteht, die im Rahmen des Verfahrens der in Artikel 7 § 6 erwahnten Mehrstufen-
Typgenehmigung vorgenommen wird.

Die nicht in den Absatzen 4 und 5 erwadhnten Umbauten, die nicht das Einverstandnis des Herstellers
erfordern, werden von dem wallonischen Minister festgelegt.

86 - Der Umbau von Kraftfahrzeugen zu Anhangern und umgekehrt ist verboten.

87 - Ein Umbau von bereits in Betrieb genommenen Fahrzeugen, der zur Erhéhung des héchstzulassigen
Gesamtgewichts fihrt, ist verboten.

Dieses Verbot gilt nicht fir die Umbauten, die mit dem Ziel durchgefiihrt werden, die vom Hersteller
garantierten Gewichte wieder zu erreichen, wenn diese anlasslich der Genehmigung verringert worden
sind, und unter der Bedingung, dass der Antrag daflr binnen drei Monaten nach Ausstellung des
Genehmigungsbogens eingereicht wird.
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88 - Wenn aufgrund von Artikel 2 8 2 Nr.1 und 2 bestimmte Artikel nicht auf die in besagtem Artikel
erwahnten Fahrzeuge anwendbar sind, missen die zu ersetzenden oder reparaturbedurftigen Einzelteile
dieser Fahrzeuge nach der Reparatur mit den Vorschriften dieser Artikel Gbereinstimmen.

89 - Wenn ein in Artikel 2 8 2 Nr.8 und 9 erwahnter landwirtschaftlicher Anhanger, fir den ein als
Genehmigungsbogen und als Uberelnstlmmungsbeschelnlgung geltender Nachweis ausgestellt worden
ist, einer Anderung unterzogen wird, die zu einer Anderung irgendeiner Angabe im Nachweis fiihrt, oder
abgetreten wird, muss diese Anderung oder Abtretung der Genehmigungsbehdrde zur Kenntnis gebracht
werden. Diese Anderung oder Abtretung muss durch einen neuen Nachweis bestatigt werden, der unter
den von der Genehmigungsbehérde festgelegten Bedingungen ausgestellt wird.

Art. 9 - Gultigkeit einer Typgenehmigung

81 - Eine Typgenehmigung fur Fahrzeuge verliert ihre Gultigkeit in jedem der folgenden Falle:

a) wenn neue Anforderungen eines flr das genehmigte Fahrzeug geltenden Rechtsakts fur die
Zulassung, den Verkauf oder die Inbetriebnahme neuer Fahrzeuge verbindlich werden und
eine entsprechende Aktualisierung der Genehmigung nicht moglich ist,

b) wenn die Produktion des genehmigten Fahrzeugs freiwillig-endgultig eingestellt wird,

c) wenn die Gultigkeitsdauer der Genehmigung aufgrund einer besonderen Beschrankung
befristet ist.

82 - Wird nur eine Variante innerhalb eines Typs oder nur eine Version innerhalb einer Variante ungiltig,
so wird die Typgenehmigung fir Fahrzeuge nur fur die betroffene Variante oder Version ungltig.

83 - Wird die Produktion eines bestimmten Fahrzeugtyps endgultig eingestellt, muss der Hersteller die
Genehmigungsbehorde, die die Typgenehmigung fiir dieses Fahrzeug erteilt hat, davon in Kenntnis
setzen. Erhalt eine Genehmigungsbehorde eine solche Mitteilung, so  unterrichtet sie die
Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten innerhalb von zwanzig Arbeitstagen entsprechend.
Die in Artikel 14 82 vorgesehenen Bestimmungen in Bezug auf Fahrzeuge aus einer auslaufenden Serie
sind nur anwendbar, wenn die Produktion aufgrund von-8§ 1 Buchstabe a) des vorliegenden Artikels
eingestellt wurde.

84 - Unbeschadet von Paragraph 3 setzt der Hersteller die Genehmigungsbehotrde, die die
Typgenehmigung erteilt hat, davon in Kenntnis, wenn eine Typgenehmigung flr Fahrzeuge ungultig wird.
Die Genehmigungsbehorde teilt._den Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten ohne
Verzogerung alle sachdienlichen Angaben mit;. damit gegebenenfalls die in Artikel 14 82 vorgesehenen
Bestimmungen in Bezug auf Fahrzeuge aus einer auslaufenden Serie angewandt werden kénnen. Diese
Mitteilung enthalt insbesondere das Herstellungsdatum und die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer des
letzten hergestellten Fahrzeugs.

Art. 10 - Genehmigungsbogen, Ubereinstimmungsbescheinigung und Kennzeichnung

81 - Genehmigungsbogen

Die Genehmigung eines Fahrzeugs, eines Fahrzeugtyps, Anhangers, Systems, Bauteils oder einer
selbstandigen technischen Einheit wird durch einen Genehmigungsbogen beglaubigt, der dem Muster in
Anlage 28 entspricht.

Der Genehmigungsbogen darf keine rickwirkende Kraft haben.

Die Ausstellung des Genehmigungsbogens und jedes dazugehdrigen Dokuments macht die Wallonische
Behdrde nicht haftbar und verringert keineswegs die Verantwortung des Antragstellers.

82 - Ubereinstimmungsbescheinigung

1. Der Hersteller in seiner Eigenschaft als Inhaber einer Typgenehmigung fir Fahrzeuge legt
jedem vollstandigen, unvollstandigen oder vervollstandigten Fahrzeug, das in Ubereinstimmung mit dem
genehmigten Typ hergestellt wurde, eine Ubereinstimmungsbescheinigung bei, die dem Muster in
Anlage 31 entspricht.

www.klaus-willems.com
Seite 41 von 207



Im Falle eines unvollstéandigen oder vervollstandigten Fahrzeugs tragt der Hersteller auf Seite 2 der
Ubereinstimmungsbescheinigung nur diejenigen Angaben ein, die in der betreffenden
Genehmigungsstufe erganzt oder geéndert worden sind, und fiigt dieser Bescheinigung alle
Ubereinstimmungsbescheinigungen der vorangegangenen Genehmigungsstufe bei.

2. Die Ubereinstimmungsbescheinigung muss falschungssicher sein. Zu diesem Zweck muss das

verwendete Papier entweder durch farbige grafische Darstellungen oder das Herstellerzeichen als
Wasserzeichen geschitzt sein.
Nur die vom qualifizierten Hersteller oder von dem in Artikel 5 § 2 erwahnten Bevollmachtigten
ordnungsgemaR ermachtigten Personen sind berechtigt, die Ubereinstimmungsbescheinigungen zu
unterzeichnen, sofern ihre Unterschriften gemaR Artikel 5.8 2 des vorliegenden Erlasses bei der
Genehmigungsbehérde hinterlegt worden sind.

3. Die Ubereinstimmungsbescheinigung ist vollstandig auszufiillen und darf hinsichtlich der
Nutzung des Fahrzeugs keine anderen als die in einem Rechtsakt vorgesehenen Beschrankungen
enthalten.

4. Die in Anlage 31 Teil | wiedergegebene Ubereinstimmungsbescheinigung fiir Fahrzeuge, die
nach Artikel 11 § 2 (neue Techniken und Konzepte) genehmigt wurden, muss in ihrem Titel folgenden
Zusatz tragen: "Fur vollstandige/vervollstandigte Fahrzeuge, die nach Artikel 11 typgenehmigt wurden
(vorlaufige Genehmigung)."

5. Die in Anlage 31 Teil | wiedergegebene Ubereinstimmungsbescheinigung fiir Fahrzeuge, die
nach Artikel 12 (Kleinserienfahrzeuge) typgenehmigt wurden, muss in ihrem Titel folgenden Zusatz
tragen: "Fur vollstandige/vervolistandigte Fahrzeuge, die als Kleinserienfahrzeuge typgenehmigt
wurden”; in der Nahe dieses Zusatzes ist das Herstellungsjahr gefolgt von einer fortlaufenden Nummer
anzubringen, die zwischen.1 und der in Anlage 34 genannten hdchstzulassigen Stickzahl liegt und
angibt, um das wievielte zulassige Fahrzeug der im betreffenden Jahr gefertigten Serie es sich handelt.

6. Nur der Hersteller ist berechtigt, ein ~Duplikat der Ubereinstimmungsbescheinigung
auszustellen. Auf Antrag des Fahrzeughalters oder jeder interessehabenden Person muss der Hersteller
ein Duplikat ausstellen, das der Original-Ubereinstimmungsbescheinigung entspricht. Die
Ubereinstimmungsbescheinigung ist auf der Vorderseite deutlich sichtbar mit dem Vermerk "Duplikat" zu
kennzeichnen.

7. Jedes neue in Belgien verkaufte Fahrzeug muss mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung
versehen sein. Jeder Verkaufer eines neuen Fahrzeugs ist verpflichtet, dem Ké&ufer diese Bescheinigung
beim Verkauf auszuhéndigen.

8. Fur die in neuem oder in gebrauchtem Zustand importierten Fahrzeuge, die erstmals in Belgien
in Betrieb genommen werden, sowie fur die in Artikel 2'82 Nr.5 erwahnten Fahrzeuge, die dazu bestimmt
sind, unter einem gewdhnlichen Kennzeichen in Betrieb genommen zu werden, und fir die es keine vom
qualifizierten Hersteller oder von dem in Artikel 5 82 Nr.4 erwahnten Bevollméchtigten ausgestellte
Ubereinstimmungsbescheinigung gibt, muss der Beweis erbracht werden, dass sie den aufgrund von
Artikel 2 auf sie anwendbaren Verordnungsvorschriften entsprechen.

Zur Erbringung dieses Beweises mussen diese Fahrzeuge bei einer von dem wallonischen Minister
zugelassenen Kraftfahrzeugiberwachungseinrichtung vorgefahren werden, die die Identifizierung des
Fahrzeugs vornimmt und kontrolliert, ob die Verordnungsbestimmungen, denen das Fahrzeug unterliegt,
erfillt sind.

Wenn das Fahrzeug diesen Bestimmungen entspricht, stellt die Genehmigungsbehérde ein Dokument
aus, mit dem die Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit den Vorschriften des vorliegenden Erlasses
bescheinigt wird.

9. Wird das Fahrzeug in Belgien verkauft, um erstmals unter einem gewohnlichen Kennzeichen
zugelassen zu werden, ist der Verkaufer verpflichtet, dem Kaufer dieses Dokument beim Verkauf
auszuhandigen.
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Fur nach dem 15. Juni 1969 erstmals in Betrieb genommene Fahrzeuge gilt dieses Dokument als
Ubereinstimmungsbescheinigung.

10. Die Ubereinstimmungsbescheinigung oder der als solche geltende Nachweis muss:

a) stets im Fahrzeug, auf das die Bescheinigung/der Nachweis sich bezieht, mitgeflihrt werden,
auch wenn der Halter wechselt,

b) anlasslich der technischen Kontrolle auf Verlangen des Personals der von dem fir den
StralBenverkehr zustandigen Minister zugelassenen Kraftfahrzeugtiberwachungseinrichtung
vorgezeigt werden.

Die nach Belgien eingefiihrten vorher in einem anderen Mitgliedstaat der Européischen Union
zugelassenen Fahrzeuge sind nicht dazu verpflichtet, die Ubereinstimmungsbescheinigung vorzulegen.
Falls die Zulassungsbescheinigung dieser Fahrzeuge jedoch unlesbar oder unvollstandig ist, geman
Anhang 1 der Richtlinie 1999/37/EG des Rates vom 29. April 1999 Uber Zulassungsdokumente flr
Fahrzeuge, darf die Ubereinstimmungsbescheinigung erbeten werden. Die Abwesenheit der
Ubereinstimmungsbescheinigung kann jedoch keinen Anlass zur Sanktion geben.

83 - EG-Typgenehmigungszeichen

1. Der Hersteller eines Bauteils oder einer selbststandigen technischen Einheit versieht alle in
Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ hergestellten Bauteile bzw. selbststandigen technischen
Einheiten, auch wenn sie Bestandteil von Systemen sind, mit dem in der betreffenden Einzelrichtlinie
oder Einzelverordnung vorgeschriebenen EG-Typgenehmigungszeichen.

2. Ist kein EG-Typgenehmigungszeichen erfarderlich, so bringt der Hersteller mindestens seinen
Firmennamen oder sein Firmenzeichen sowie die Typennummer und/oder eine ldentifizierungsnummer
an.

3. Das EG-Typgenehmigungszeichen muss dem im Anhang der Anlage 29 wiedergegebenen
Muster entsprechen.

84 - Kennzeichnung der Fahrzeuge

1. Fahrgestellnummer
Jedes Fahrgestell oder Fahrzeug muss mit einer Nummer versehen sein, die als Fahrgestellnummer gilt,
fur jedes Fahrzeug einer selben Marke verschieden ist und aus einer Reihe von mindestens drei und
hdchstens siebzehn Buchstaben oder Ziffern besteht.
Diese Zeichen muissen eine Hohe von mindestens 7 mm haben und so von allen anderen Aufschriften
getrennt sein, dass sie unverkennbar sind.
Bei Einreichung des Genehmigungsantrags muss der.Antragsteller ein Muster der Fahrgestellnummer
beifugen und die Bedeutung der verschiedenen darin vorkommenden Symbole angeben.
Ein Muster aller verwendeten Buchstaben und Ziffern muss der Genehmigungsbehorde Ubermittelt
werden.
Ausschlief3lich diese Nummer darf auf den offiziellen Dokumenten unter der Rubrik "Fahrgestellnummer”
angegeben werden. Sie muss vollstandig wiedergegeben werden.
Die Fahrgestellnummer muss vom Hersteller, von seinem Beauftragten oder von einer von ihnen
ordnungsgemal’ ermachtigten Person oder, andernfalls, von der Wallonischen Behdrde oder einer von
ihr ordnungsgemanr ermdachtigten Person gut lesbar in einen Langstrager oder, wenn kein Langstrager
vorhanden ist, in ein wichtiges tragendes Teil der Karosserie so eingeschlagen sein, dass sie bei einem
leichten Unfall nicht verschwinden kann. Niemand anders darf die Fahrgestellnummer einschlagen,
entfernen oder &ndern.
Die Anbringungsstelle der Fahrgestellnummer wird von der Wallonischen Behdrde gebilligt.
Die Fahrgestellnummer muss vollkommen sichtbar bleiben und darf durch eine spatere Einrichtung des
Fahrzeugs nicht verdeckt werden.
Wenn die Wallonische Behdrde der Ansicht ist, dass die Fahrgestellnummer eines Anhéangers oder eines
Sattelanhangers zu Verwirrung fihren kann, kann sie vorschreiben, dass eine bestimmte
Fahrgestellnummer eingeschlagen oder entfernt wird.
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2. Identifikationsschild

Auf einem Schild, das an einer leicht zuganglichen Stelle an das Fahrzeug festgeschweifl3t oder
festgenietet wird, oder auf einem vom Wallonischen Minister festgelegten Stoffaufkleber, der sich bei
seiner Entfernung selbst zerstort, muss der Hersteller oder der Beauftragte mit wischfesten Zeichen
Folgendes vermerken:

entweder 1.:

- Marke und Fahrzeugtyp,

- Fahrgestellnummer,

- Nummer des Genehmigungsprotokolls fiir Fahrzeuge, die typgenehmigungspflichtig sind,

- hochstzuldssiges Gesamtgewicht (hzG) des. Fahrzeugs wund des Zugs fur
Personenkraftwagen. Wenn der Personenkraftwagen nicht fir das Ziehen eines Anhangers
benutzt werden kann, wird in dem fir die Angabe des hzG des Zugs vorgesehenen Feld "Nihil"
vermerkt.

Die Angaben auf diesem Identifikationsschild missen in einer der Landessprachen abgefasst sein.
oder 2.: folgende Angaben in nachstehender Reihenfolge:

- Name des Herstellers,

- Nummer des Genehmigungsbogens,

- Fahrgestellnummer,

- hochstzulassiges Gesamtgewicht des Fahrzeugs,

- hochstzulassiges Gesamtgewicht des Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge,

- hdchstzulassiges Gesamtgewicht fir jede der Achsen, angefangen bei der vorderen bis zur
hinteren Achse.

Die Achsen mussen in derselben Reihenfolge nummeriert werden.

Bei Sattelanhdngern muss das hochstzulassige Gesamtgewicht der ersten Achse unter dem
Auflagepunkt vermerkt werden.

Der Hersteller kann die Nummer des Genehmigungsprotokolls auch auf einem Schild angeben, das nicht
Bestandteil des Identifikationsschilds ist.

Bei Anhangern und Sattelanhangern muss das Identifikationsschild auf dem Fahrgestell oder, wenn es
sich um selbsttragende Karosserien handelt, auf einem wichtigen tragenden Teil angebracht sein.
Wenn es sich um ein in gebrauchtem Zustand importiertes, erstmals in Belgien in Betrieb genommenes
Fahrzeug handelt, muss der Importeur dieses Fahrzeugs das in Nr. 1 beschriebene Identifikationsschild
selbst anbringen. Dieses Schild darf jedoch nurangebracht werden, wenn das betreffende Fahrzeug vom
Hersteller oder von seinem Bevollmachtigten bereits mit einem Schild versehen wurde, auf dem
mindestens Marke, Typ und Fahrgestellnummer des Fahrzeugs angegeben sind.

Das vom Importeur des Fahrzeugs angebrachte Schild muss unter den von dem fur den Wallonischen
Minister  festgelegten = Bedingungen durch einen  Préagestempel einer zugelassenen
Kraftfahrzeugliiberwachungseinrichtung validiert werden.

3. Fur die in Artikel 228 2 Nr. 8 und 9 erwahnten landwirtschaftlichen Anhanger erfolgt die
Identifizierung des Fahrzeugs durch Anbringen eines Metallschildes, das an einer leicht zuganglichen
Stelle an das Fahrzeug festgeschweil3t oder festgenietet wird.

Alle betreffenden Anfragen missen an die zustandige Genehmigungsbehérde, gerichtet werden.
Auf diesem Schild wird Folgendes angegeben:

1. wenn es sich um einen Anhanger handelt, der von einem Landwirt oder fir Rechnung eines
Landwirts gebaut worden ist:

- die Angabe: landwirtschaftlicher Anhanger handwerklicher Kategorie,

- die Nummer des Genehmigungsbogens,

- die Fahrgestellnummer.

2. wenn es sich um einen Anhanger handelt, der als einmaliges Fahrzeug von einem
anerkannten Hersteller gebaut worden ist:
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- die Angabe: landwirtschaftlicher Anhéanger einmaliger Kategorie,
- die Nummer des TGP,
- die Fahrgestellnummer.

Art. 11 - Ausnahmen fir neue Techniken oder Konzepte

81 - Auf Antrag des Herstellers kbnnen die Genehmigungsbehérden eine EG-Typgenehmigung fiir einen
Typ eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststandigen technischen Einheit erteilen, bei dem neue
Techniken oder Konzepte verwirklicht sind, die mit einem oder mehreren der in Anlage26 Teil |
aufgefuhrten Rechtsakte unvereinbar sind, sofern die Europaische Kommission die Erlaubnis dazu erteilt
hat.

82 - Solange Uber die Erlaubnis nicht entschieden ist, kann die Wallonische BehoérdeW eine vorlaufige
Genehmigung erteilen, die nur auf belgischem Staatsgebiet gultig ist.und fir einen Fahrzeugtyp gilt, der
unter die beantragte Ausnahme fallt, und die von Rechts wegen verfallt, wenn die Européaische
Kommission die Erlaubnis verweigert, die definitive EG-Typgenehmigung fur den betreffenden
Fahrzeugtyp zu erteilen.

83 - Die Genehmigungsbehérde darf nach eigenem Ermessen beschliel3en; anzunehmen, dass die von
einem andern Mitgliedstaat der Gemeinschaft erteilte vorlaufige Genehmigung - wie in §2 erwahnt - auf
belgischem Staatsgebiet gilt.

Art. 12 - Kleinserienfahrzeuge

81 - EG-Kleinserien-Typgenehmigung

1. Auf Antrag des Herstellers erteilt die Genehmigungsbehorde nach dem in Artikel 7 § 1 Nr. 4
genannten Verfahren eine EG-Typgenehmigung fur einen Fahrzeugtyp, der mindestens die in Anlage 26
Teil | des Anhangs genannten Anforderungen erfilit, sofern'die in Anlage 34 Teil A Abschnitt 1 genannten
hoéchstzuldssigen Stlickzahlen nicht uberschritten werden.

2. Nr. 1 gilt nicht fir Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung.

3. Die EG-Typgenehmigungsbégen sind gemal Anlage 29 zu nummerieren.

82 -Nationale Kleinserien-Typgenehmigung

1. Bei Fahrzeugen, deren Stickzahl die in Anlage 34 Teil A, 2. und Teil C genannten
hochstzulassigen Stiickzahlen nicht Uberschreitet, kann die Genehmigungsbehdrde von der
Anwendung einer oder mehrerer Bestimmungen eines oder mehrerer der in Anlage 26 oder
Anlage 33 aufgefiihrten Rechtsakte absehen, sofern sie entsprechende alternative
Anforderungen festlegt.

Unter "alternativen Anforderungen" sind Verwaltungsvorschriften und technische Anforderungen zu
verstehen, die - so weit, wie es praktisch machbar ist - das gleiche MalR an Verkehrssicherheit und
Umweltschutz gewahrleisten sollen wie die Vorschriften der Anlage 26 oder der Anlage 33.

In Anlage 26 sind die Mindestbedingungen festgelegt, denen Kleinserienfahrzeuge gentigen mussen.
Die zustandige Typgenehmigungsbehérde kann innerhalb der in Absatz 1 festgelegten Grenzen und
durch eine mit Grinden versehene Entscheidung beschlieen, bestimmte Anforderungen aus Anlage 26
Teil Il und Teil V hinzuzufligen oder zu streichen.

2. Fdrdie in Nr. 1 bestimmten Fahrzeuge kann auf der Grundlage einer mit Griinden versehenen
Entscheidung von der Anwendung einer oder mehrerer Bestimmungen des vorliegenden
Kapitels abgesehen werden.

3. Im Hinblick auf die Typgenehmigung von Fahrzeugen nach diesem Artikel akzeptieren die
Genehmigungsbehorden Systeme, Bauteile oder selbststéandige technische Einheiten, die
nach den in Anlage 26 aufgeflihrten Rechtsakten typgenehmigt wurden.

4. In dem Typgenehmigungsbogen ist anzugeben, inwieweit nach den Nrn. 1 und 2 von der
Anwendung von Vorschriften abgesehen wurde.
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Der Typgenehmigungsbogen, dessen Muster in Anlage 28 wiedergegeben ist, darf in seinem Kopf nicht
die Bezeichnung "EG-Typgenehmigungsbogen fir Fahrzeuge" tragen. Typgenehmigungsbdgen sind
jedoch gemalf3 Anlage 29 zu nummerieren.

5. Die Typgenehmigung gilt nur fiir das Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats, der sie erteilt hat. Auf
Antrag des Herstellers (Ubermittelt die Genehmigungsbehdrde jedoch den
Genehmigungsbehérden der vom Hersteller angegebenen Mitgliedstaaten per Einschreiben
oder E-Mail ein Exemplar des Typgenehmigungsbogens und der zugehdrigen Anlagen.

Die Genehmigungsbehdrde entscheidet binnen sechzig Werktagen nach Erhalt der Mitteilung, ob sie die
Typgenehmigung anerkennt oder ablehnt. Sie teilt der in Absatz 1 genannten Genehmigungsbehdrde
ihre Entscheidung férmlich mit.

Die Genehmigungsbehdrde darf die Typgenehmigung ablehnen, wenn die technischen Vorschriften,
nach denen das Fahrzeug in einem anderen Mitgliedstaat genehmigt wurde, nicht den technischen
Vorschriften entsprechen, die in Belgien Anwendung finden.

6. Auf Ersuchen eines Antragstellers, der ein Fahrzeug in einem anderen Mitgliedstaat
verkaufen, zulassen oder in Betrieb nehmen méchte, fertigt die Genehmigungsbehorde, die
die Genehmigung erteilt hat, dem Antragsteller eine Kopie des Typgenehmigungsbogens
einschlie3lich der Beschreibungsunterlagen aus.

Der Verkauf, die Zulassung oder die Inbetriebnahme des Fahrzeugs kann verweigert werden, wenn die
technischen Vorschriften, nach denen das Fahrzeug in einem anderen Mitgliedstaat genehmigt wurde,
nicht den technischen Vorschriften entsprechen, die in Belgien Anwendung finden.

Art. 13 - Einzelgenehmigungen

81 - Die Genehmigungsbehdrde kann bei einem bestimmten Fahrzeug oder einem Fahrzeug, das eine
Einzelausfuhrung darstellt, von der Anwendung einer oder mehrerer Bestimmungen des vorliegenden
Kapitels oder eines oder mehrerer der in Anlage 26 oder Anlage 33 aufgeflihrten Rechtsakte absehen,
sofern sie entsprechende alternative Anforderungen festlegt.

Jede Entscheidung der Freistellung mit Bezug auf die. Anwendung der in Absatz 1 genannten
Bestimmungen muss ordnungsgemaf mit Griinden versehen sein.

Unter "alternativen Anforderungen" sind Verwaltungsvorschriften und technische Anforderungen zu
verstehen, die. - so weit, wie es praktisch machbar ist - das gleiche MalR an Verkehrssicherheit und
Umweltschutz gewahrleisten sollen wie die jeweiligen Vorschriften der Anlage 26 oder der Anlage 33.
In Anlage 26 sind die Mindestbedingungen festgelegt, denen Kleinserienfahrzeuge gentigen mussen.
Die zustandige Typgenehmigungsbehodrde kann innerhalb der in Absatz 1 festgelegten Grenzen und
durch eine mit Grunden versehene Entscheidung beschliel}en, bestimmte Anforderungen aus Anlage 26
Teil Il und Teil V hinzuzufligen oder zu streichen.

8§82 - Die Genehmigungsbehorde erkennt anstelle der alternativen Anforderungen EG-
Typgenehmigungen fur Systeme, Bauteile oder selbststandige technische Einheiten an.

83 - Ein Antrag auf Einzelgenehmigung wird vom Hersteller oder Besitzer des Fahrzeugs oder von einer
in ihrem Auftrag handelnden Person, sofern diese in der Gemeinschaft ansassig ist, eingereicht.

84 - Die Genehmigungsbehorde erteilt eine Einzelgenehmigung, wenn das Fahrzeug der dem Antrag
beigefliigten Beschreibung entspricht und die geltenden technischen Anforderungen erfillt, und stellt
einen Einzelgenehmigungsbogen aus.

Der Einzelgenehmigungsbogen ist auf der Grundlage des Musters fur den EG-Typgenehmigungsbogen
gemal Anlage 28 zu gestalten und muss mindestens die Angaben enthalten, die notwendig sind, um
den Antrag auf Zulassung gemafR den Bestimmungen von Kapitel 2 des Koéniglichen Erlasses vom 20.
Juli 2001 Uber die Zulassung von Fahrzeugen zu stellen.

Einzelgenehmigungsbdgen dirfen in ihrem Kopf nicht die Bezeichnung "EG-Fahrzeug-Genehmigung”
tragen.
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Ein Einzelgenehmigungsbogen muss die Identifizierungsnummer des betreffenden Fahrzeugs tragen.

85 - Die Einzelgenehmigung gilt nur fur das Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats, der sie erteilt hat.

Mochte ein Antragsteller ein Fahrzeug, fur das eine Einzelgenehmigung erteilt worden ist, in einem
anderen Mitgliedstaat verkaufen, zulassen oder in Betrieb nehmen, so fertigt die Genehmigungsbehdérde
ihm auf sein Ersuchen hin eine Erklarung Uber die technischen Vorschriften aus, nach denen das
Fahrzeug genehmigt wurde.

Hat ein Mitgliedstaat eine Einzelgenehmigung flr ein Fahrzeug erteilt, so gestattet die
Genehmigungsbehérde den Verkauf, die Zulassung oder die Inbetriebnahme dieses Fahrzeugs, es sei
denn, die technischen Vorschriften, nach denen das Fahrzeug genehmigt wurde, sind nicht gleichwertig
mit den technischen Vorschriften, die in Belgien Anwendung finden.

86 - Auf Antrag des Herstellers oder des Besitzers des Fahrzeugs erteilt die Genehmigungsbehdrde fir
ein Fahrzeug, das den Bestimmungen des vorliegenden Kapitels und den jeweiligen in Anlage 26 oder
Anlage 33 aufgefuhrten Rechtsakten entspricht, eine Einzelgenehmigung.

87 - Die Bestimmungen des vorliegenden Artikels-kdnnen auf Fahrzeuge angewandt werden, die nach
vorliegendem Kapitel typgenehmigt, aber vor.ihrer Erstzulassung oder ihrer ersten Inbetriebnahme
verandert wurden.

88 - Das Verfahren des vorliegenden Artikels kann auf ein‘'gemaf einer Mehrstufen-Typgenehmigung in
mehreren Fertigungsstufen zu genehmigendes Einzelfahrzeug angewandt werden.

89 - Das Verfahren des vorliegenden Artikels darf nicht an die Stelle einer.Zwischenstufe im Ublichen
Ablauf des Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahrens treten und darf auch nicht fiir die Genehmigung der
ersten Fertigungsstufe eines Fahrzeugs angewandt werden.

Art. 14 - Zulassung, Verkauf und Inbetriebnahme

81 - Zulassung, Verkauf und Inbetriebnahme von Fahrzeugen

1. Unbeschadet der Bestimmungen von Artikel 15 881 und 2 wird die Zulassung, der Verkauf oder
die Inbetriebnahme von Fahrzeugen nur dann gestattet, wenn die Fahrzeuge mit einer giltigen
Ubereinstimmungsbescheinigung nach Artikel 10 §2 versehen sind.

Bei unvollstéandigen Fahrzeugen ist der Verkauf erlaubt; die unbefristete Zulassung oder Inbetriebnahme
kann jedoch verweigert werden; solange diese Fahrzeuge unvollstandig bleiben.

2. Von'der in, Nummer 1 vorgeséhenen Mdoglichkeit kann nur innerhalb der folgenden Fristen
Gebrauch gemacht werden:

a) bei vollstandigen Fahrzeugen der Klassen 'M,"N und O innerhalb von 12 Monaten nach Ablauf der
Gultigkeit der EU-Typgenehmigung und bei vervollstandigten Fahrzeugen innerhalb von 18 Monaten
nach Ablauf der Gultigkeit der EU-Typgenehmigung;

b) bei Fahrzeugen der Klassen T;.C, R und S innerhalb von 24 Monaten nach Ablauf der Giltigkeit der
EU-Typgenehmigung, wenn es sichhum vollstandige Fahrzeuge handelt, und innerhalb von 30 Monaten
nach Ablauf der Gliltigkeit der“EU-Typgenehmigung, wenn es sich um vervollstandigte Fahrzeuge
handelt.

3. Der Hersteller, der die Bestimmungen von Punkt 1 in Anspruch nehmen méchte, stellt einen

entsprechenden Antrag bei der Direktion der Fahrzeugzulassung der Generaldirektion Stral3enverkehr
und Verkehrssicherheit des Foderalen Offentlichen Dienstes Mobilitat und Transportwesen. In dem
Antrag mussen die technischen oder wirtschaftlichen Griinde angegeben werden, die diese Fahrzeuge
daran hindern, die neuen technischen Anforderungen zu erfullen.
Innerhalb von drei Monaten nach Eingang des Antrags entscheidet die Direktion flr Fahrzeugzulassung
der Generaldirektion StraRenverkehr und Verkehrssicherheit des Foderalen Offentlichen Dienstes
Mobilitat und Transportwesen, ob und wie viele Fahrzeuge in ihrem Hoheitsgebiet zugelassen werden
kénnen.
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Bei vollstandigen oder vervollstandigten Fahrzeugen der Klassen M, N, O, die nach dem Verfahren fir
auslaufende Serien in Betrieb genommen werden, sind diese Fahrzeuge desselben Typs auf diejenigen
Fahrzeuge beschrankt, fur die am oder nach dem Herstellungsdatum eine gultige
Konformitatsbescheinigung ausgestellt wurde, die nach dem Ausstellungsdatum mindestens drei Monate
lang giltig war, die aber spater aufgrund des Inkrafttretens eines Rechtsakts ihre Gultigkeit verloren hat.
Bei vollstandigen oder vervollstandigten Fahrzeugen der Klassen T, C, R und S darf die Zahl der
auslaufenden Fahrzeuge nicht mehr als 10 % der Zahl der in den beiden vorangegangenen Jahren
zugelassenen Fahrzeuge oder 20 Fahrzeuge betragen, je nachdem, welche Zahl héher ist.

4. Das In-den-Verkehr-Bringen auf offentlicher Straf3e der in Artikel 3 84 Buchstabe e) erwahnten
Fahrzeuge besonderer Bauart, fur deren Typ kein Typbezeichnungsprotokoll erstellt worden ist oder
deren Typ nicht vollstandig mit dem Typ Ubereinstimmt, der'in den unter dem gleichen Buchstaben
erwahnten Unterlagen angegeben ist, ist verboten.

5. Fahrzeuge, die von einer Ubereinstimmungsbescheinigung befreit sind, diirfen nur zugelassen,
verkauft oder in Betrieb genommen werden, wenn sie den technischen Anforderungen des vorliegenden
Kapitels entsprechen.

6. Was Kleinserienfahrzeuge betrifft, darf die. Anzahl zugelassener, verkaufter oder in Betrieb
genommener Fahrzeuge wahrend eines Jahres nicht tber der in Anlage 34 Teil A erwahnten Anzahl
Einheiten liegen.

7. Die Lieferung neuer Fahrzeuge, die vom Hersteller oder von seinem Beauftragten fir mit einem

genehmigten Typ Ubereinstimmend erklart worden sind ‘und die Nummer des diesem Typ
entsprechenden Genehmigungsbogens tragen, muss binnen eines Zeitraums von sechs Jahren ab dem
ersten Tag des Monats nach Ausstellung der besagten Genehmigung erfolgen.
Nach diesem Zeitraum von sechs Jahren wird der Fahrzeugtyp als nicht mehr den Rechtsvorschriften
entsprechend angesehen .und ist jegliche Lieferung ‘neuer, mit diesem Typ Ubereinstimmender
Fahrzeuge verboten. Wenn der Hersteller diesen Fahrzeugtyp nach dem Zeitraum von sechs Jahren
weiterhin verkaufen mochte, muss er eine neue Genehmigung beantragen, die auf den zu diesem
Zeitpunkt giltigen Rechtsvorschriften beruht.

8. Das In-den-Verkehr-Bringen eines neuen Fahrzeugs; das mit einem genehmigten Fahrzeugtyp
Ubereinstimmt, muss binnen eines Zeitraums von sieben Jahren ab dem ersten Tag des Monats nach
Ausstellung.des sich auf diesen Fahrzeugtyp beziehenden Genehmigungsbogens erfolgen.

9. Das In-den-Verkehr-Bringen in Belgien von in gebrauchtem Zustand importierten Fahrzeugen,
die alter als sieben Jahre sind, ist zulassig unter der Bedingung, dass diese Fahrzeuge mit einem
Genehmigungsbogen ubereinstimmen und die Erstinbetriecbnahme im Ausland binnen eines Zeitraums
von sieben Jahren ab dem ersten Tag des Monats nach Ausstellung dieses Genehmigungsbogens
erfolgt ist.

10. Wenn die Umstande es rechtfertigen, kann die zustandige Wallonische Behorde die in den
Nrn. 7, 8 und 9 erwahnten Fristen um zwei Jahre verlangern.

Diese Verlangerung kann nur-auf Antrag entweder des Herstellers oder seines Beauftragten in den in Nr.
7 und 8 erwahnten Féllen oder des Eigentimers oder Importeurs in den in Nr. 9 erwahnten Fallen gewéahrt
werden.

11. Die Lieferung und die Erstinbetriebnahme von Fahrzeugen oder Anhangern Uber ein
Genehmigungsprotokoll, das aufgrund der dem Erlass des Regenten vom 22. Mai 1947 beigeflgten
allgemeinen Ordnung ausgestellt worden ist, oder Uber eine der jahrlich von der zusténdigen
Genehmigungsbehotrde erstellten Listen mit den Personenkraftwagen und Kombiwagen, die den
Bestimmungen des Erlasses des Regenten vom 10. Juni 1947 entsprachen, sind unter den in den Nrn.
1 und 5 bis 8 des vorliegenden Paragraphen aufgefiihrten Bedingungen zulassig, wenn es sich um
Fahrzeuge handelt, die den Vorschriften des vorliegenden Erlasses entsprechen.

82 - Zulassung, Verkauf und Inbetriebnahme von Fahrzeugen einer auslaufenden Serie
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1. Um Warenbestande absetzen zu koénnen, sind die Zulassung, der Verkauf oder die
Inbetriebnahme von Fahrzeugen, die einem Fahrzeugtyp entsprechen, dessen EG-Typgenehmigung
nicht mehr gultig ist, fir einen begrenzten Zeitraum erlaubt.

Absatzl gilt nur fir Fahrzeuge, die sich auf dem Gebiet der Gemeinschaft befinden und fur die zum
Zeitpunkt ihrer Herstellung eine giltige EG-Typgenehmigung bestand, die aber nicht zugelassen oder in
Betrieb genommen worden waren, bevor diese EG-Typgenehmigung ungiiltig wurde.

2. Die Anwendung von Punkt 1 ist auf folgende Zeitraume begrenzt:

a) was Fahrzeuge der Klassen M, N und O betrifft, bei vollstandigen Fahrzeugen auf einen Zeitraum von
zwolf und bei vervollstandigten Fahrzeugen auf einen Zeitraum von achtzehn Monaten ab dem Tag des
Ablaufs der Giiltigkeit der EG-Typgenehmigung,

b) was Fahrzeuge der Klassen T, C, R und S betrifft, bei vollstandigen Fahrzeugen auf einen Zeitraum
von vierundzwanzig und bei vervollstandigten Fahrzeugen auf einen Zeitraum von dreil3ig Monaten ab
dem Tag des Ablaufs der Gultigkeit der EG-Typgenehmigung.

3. Ein Hersteller, der die Bestimmungen von Punkt 1 in Anspruch nehmen will, muss dies bei der
Direktion fur Fahrzeugzulassungen der Generaldirektion StraRenverkehr und Verkehrssicherheit des
Foderalen Offentlichen Dienstes Mobilitait und Transportwesen beantragen. In dem Antrag ist
darzulegen, aus welchen technischen oder< wirtschaftlichen Griinden die Fahrzeuge den neuen
technischen Anforderungen nicht entsprechen kénnen.

Die Direktion fur Fahrzeugzulassungen der Generaldirektion StraRenverkehr und Verkehrssicherheit des
Foderalen Offentlichen Dienstes Mobilitat und Transportwesen entscheidet innerhalb von drei Monaten
nach Eingang des Antrags, ob und fur welche Stlckzahl sie die Zulassung dieser Fahrzeuge in ihrem
Hoheitsgebiet gestattet.

Was vollstandige oder vervollstandigte Fahrzeuge der Klassen M, N und O betrifft, die durch das
Verfahren "auslaufende Serie" zugelassen werden, sind diese Fahrzeuge eines selben Typs auf
diejenigen beschrankt, | fir die am  oder. nach  dem Herstellungsdatum eine glltige
Ubereinstimmungsbescheinigung  ausgestellt wurde, ‘die . mindestens drei Monate nach
Ausstellungsdatum gultig war, dann aber ihre Gultigkeit aufgrund des Inkrafttretens eines Rechtsakts
verloren hat.

Was vollstéandige oder vervollstandigte Fahrzeuge der Klassen T, C, R und S betrifft, darf die Anzahl der
Fahrzeuge aus einer auslaufenden Serie 10 Prozent der Anzahl Fahrzeuge, die im Laufe der zwei
vorangegangenen Jahre zugelassen worden sind, oder zwanzig Fahrzeuge nicht tberschreiten, je
nachdem, welcher Wert hoher ist.

83 - Verkauf und Inbetriebnahme von Bauteilen und selbststéandigen technischen Einheiten

1. Der Verkauf oder die Inbetriebnahme von Bauteilen oder selbststandigen technischen
Einheiten ist nur dann gestattet, wenn diese Bauteile oder selbststéandigen technischen Einheiten den
Anforderungen der einschlagigen Rechtsakte entsprechen und nach Artikel 10 83 ordnungsgemaf
gekennzeichnet sind.

2. Punkt 1 gilt nicht fur Bauteile oder selbststandige technische Einheiten, die speziell fur
Neufahrzeuge ausgelegt und gebaut werden sind, die nicht unter vorliegendes Kapitel fallen.

3. Abweichend von Punkt 1 kann die Genehmigungsbehédrde den Verkauf und die Inbetriebnahme
von Bauteilen oder selbststandigen technischen Einheiten gestatten, die gemaf Artikel 11 von der
Anwendung einer oder mehrerer Bestimmungen eines Rechtsakts ausgenommen wurden oder fir den
Einbau in Fahrzeuge bestimmt sind, fir die Genehmigungen nach den Artikeln 12 § 1, 12 §2 oder 13
erteilt wurden, die die Bauteile oder selbststandigen technischen Einheiten selbst betreffen.
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4. Abweichend von Punkt 1 und soweit in einem Rechtsakt nichts anderes bestimmt ist, kann die
Genehmigungsbehérde den Verkauf und die Inbetriebnahme von Bauteilen oder selbststandigen
technischen Einheiten gestatten, die flr den Einbau in Fahrzeuge bestimmt sind, fir die zum Zeitpunkt
ihrer Inbetriebnahme weder nach der Richtlinie 2007/46/EG noch nach der Richtlinie 70/156/EWG eine
EG-Typgenehmigung erforderlich war.

Art. 15 - Schutzklauseln

81 - Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststéandige technische Einheiten, die mit den Vorschriften
Ubereinstimmen, aber ein erhebliches Risiko fir die Sicherheit im StralRenverkehr darstellen oder die
Umwelt oder die 6ffentliche Gesundheit ernsthaft gefahrden
Ist die Genehmigungsbehtrde der Meinung, dass neue Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder
selbststandige technische Einheiten ein erhebliches Risiko  fur 'die Sicherheit im StraBenverkehr
darstellen oder die Umwelt oder die 6ffentliche Gesundheit ernsthaft gefahrden, obwohl sie den fir sie
geltenden Anforderungen entsprechen oder ordnungsgemalfd gekennzeichnet sind, so kann die
Zulassung, die Erlaubnis zum Verkauf oder die Inbetriebnahme" solcher Fahrzeuge, Bauteile oder
selbststandigen technischen Einheiten fur eine Dauer.von hdchstens sechs Monaten untersagt werden.
In einem solchen Fall unterrichtet die Genehmigungsbehérde unverziglich den Hersteller, die anderen
Mitgliedstaaten und die Europédische Kommission unter Angabe der Grinde fur ihre Entscheidung und
teilt insbesondere mit, ob die Entscheidung auf Folgendes zurtickzufiihren ist:

- Maéngel der einschlagigen Rechtsakte oder

- die mangelhafte Anwendung der einschlagigen Anforderungen.

§2 - Nicht mit dem genehmigten Typ Ubereinstimmende Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und
selbststandige technische Einheiten

1. Stellt die Genehmigungsbehorde, die eine EG-Typgenehmigung erteilt hat, fest, dass neue
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststandige = technische Einheiten, die mit einer
Ubereinstimmungsbescheinigung oder einem Genehmigungszeichen versehen sind, nicht mit dem Typ
Ubereinstimmen, fur den sie die Genehmigung erteilt hat, so ergreift sie die notwendigen Maflinahmen,
einschlieB3lich erforderlichenfalls eines Entzugs der Typgenehmigung, um sicherzustellen, dass die
hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststandigen technischen Einheiten mit dem jeweils
genehmigten Typ in Ubereinstimmung gebracht werden.

Die Genehmigungsbehdrde unterrichtet die Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten von
den ergriffenen Maf3nahmen.

2. Fur die Zwecke von Punkt 1 gelten Abweichungen von den Angaben im EG-
Typgenehmigungsbogen oder in den Beschreibungsunterlagen als Nichtubereinstimmung mit dem
genehmigten Typ.

Eine Abweichung des Fahrzeugs vom genehmigten Typ liegt nicht vor, wenn die nach den einschlagigen
Rechtsakten zulassigen Toleranzen eingehalten werden.

3. Weist die Genehmigungsbehdérde nach, dass neue Fahrzeuge, Bauteile oder selbststandige
technische Einheiten, die mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung oder einem Genehmigungszeichen
versehen sind, nicht mit dem genehmigten Typ Ubereinstimmen, so kann sie den Mitgliedstaat, der die
EG-Typgenehmigung erteilt hat, auffordern, sich zu vergewissern, dass die hergestellten Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile oder selbststandigen technischen Einheiten weiterhin mit dem jeweils genehmigten
Typ Ubereinstimmen.

Bei Erhalt einer derartigen Aufforderung ergreift die Genehmigungsbehorde maoglichst bald, auf jeden
Fall aber innerhalb von sechs Monaten ab dem Datum der Aufforderung die hierzu notwendigen
MaRnahmen.
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4. Die Genehmigungsbehdérde fordert den Mitgliedstaat, der die Typgenehmigung fur das System,
das Bauteil, die selbststindige technische Einheit oder das unvollstdandige Fahrzeug erteilt hat, in
folgenden Fallen auf, die notwendigen MalRRnahmen zu ergreifen, um sicherzustellen, dass die
hergestellten Fahrzeuge wieder mit dem genehmigten Typ in Ubereinstimmung gebracht werden:

a) im Falle einer EG-Typgenehmigung fur ein Fahrzeug, wenn die Nichtlibereinstimmung eines
Fahrzeugs ausschlie3lich auf die Nichtubereinstimmung eines Systems, eines Bauteils oder einer
selbststandigen technischen Einheit zurlckzufihren ist;

b) im Falle einer Mehrstufen-Typgenehmigung, wenn die Nichtlbereinstimmung eines

vervollstandigten Fahrzeugs ausschlief3lich auf die Nichtlibereinstimmung eines Systems, eines Bauteils
oder einer selbststéandigen technischen Einheit, das/die Bestandteil des unvollstandigen Fahrzeugs ist,
oder auf die Nichtiibereinstimmung des unvollstéandigen Fahrzeugs selbst zurlickzufihren ist.
Bei Erhalt einer derartigen Aufforderung ergreift die betreffende Genehmigungsbehorde moglichst bald,
auf jeden Fall aber innerhalb von sechs Monaten ab dem Datum der Aufforderung die hierzu notwendigen
Mafnahmen, erforderlichenfalls unter Mitwirkung der auffordernden Genehmigungsbehdrde. Wird eine
Nichtlbereinstimmung festgestellt, trifft die Genehmigungsbehdrde, die die EG-Typgenehmigung fir das
System, das Bauteil, die selbststandige technische Einheit oder die Genehmigung fur das unvollstandige
Fahrzeug erteilt hat, die in Punkt 1 genannten MalRBhahmen.

5. Die Genehmigungsbehdrden unterrichten einander-innerhalb von zwanzig Arbeitstagen tber
jeden Entzug einer EG-Typgenehmigung und die Grunde hierfur.

83 - Verkauf und Inbetriebnahme von Teilen oder Ausriistungen, von denen ein erhebliches Risiko fir
das einwandfreie Funktionieren wesentlicher Systeme ausgehen kann

1. Der Verkauf, das Anbieten. zum Verkauf oder die Inbetriebnahme von Teilen oder
Ausriustungen, von denen ein erhebliches Risiko fur das einwandfreie Funktionieren von Systemen
ausgehen kann, die fur die Sicherheit des Fahrzeugs oder fur seine Umweltwerte von wesentlicher
Bedeutung sind, ist nur dann erlaubt, ‘wenn fir diese Teile oder Ausristungen von einer
Genehmigungsbehdrde eine Autorisierung gemafd den Punkten 5 bis 9 erteilt wurde.

2. Teile oder Ausristungen, die einer Autorisierung gemald Punkt 1 unterliegen, werden in die in
Anlage 35 zu erstellende Liste aufgenommen. Ein derartiger Beschluss wird auf der Grundlage einer in
einen Bericht. aufzunehmenden Folgenabschatzung gefasst, wobei ein angemessenes Gleichgewicht
zwischen folgenden Aspekten anzustreben ist:

a) dem Vorhandensein eines_erheblichen Risikos fir die Sicherheit oder die Umweltwerte von
Fahrzeugen, die mit den in Betracht kommenden. Teilen oder Ausristungen ausgestattet sind, und

b) den Auswirkungen, die eine eventuelle Erlaubnispflicht fur die in Betracht kommenden Teile

oder Ausristungen aufgrund dieses Artikels fur Verbraucher und Hersteller im Zubehér- und
Ersatzteilmarkt hatte.
3. Punktl findet keine Anwendung auf Originalteile oder -ausriistungen, die von einer Typgenehmigung
fir Systeme in Bezug auf ein Fahrzeug erfasst sind, und auf Teile oder Ausristungen, die gemaf einem
der in Anlage 26 aufgefiihrten Rechtsakte typgenehmigt wurden, es sei denn, dass sich diese
Genehmigungen auf andere als die in §1 erfassten Aspekte beziehen. Punkt 1 gilt nicht fur Teile oder
Ausrustungen, die ausschlieBlich™ fur nicht zur Benutzung auf Offentlichen Stralen bestimmte
Rennsportfahrzeuge hergestellt werden. Sind in Anlage 35 aufgeflihrte Teile oder Ausristungen sowohl
fur Rennzwecke als auch zur Verwendung auf der StralBe bestimmt, diurfen diese Teile oder
Ausriistungen nur dann der Allgemeinheit zur Verwendung in StraR3enfahrzeugen verkauft oder zum
Verkauf angeboten werden, wenn sie die Anforderungen dieses Artikels erfllen.
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4. Zu diesen Anforderungen zahlen Sicherheits- und Umweltschutzvorschriften und
gegebenenfalls Vorschriften fur Prifungsstandards. Sie kénnen auf die in Anlage 26 aufgeflihrten
Rechtsakte gegrindet sein, nach dem jeweiligen Stand der Sicherheits-, Umwelt- und
Prufungstechnologie entwickelt werden oder, falls dies ein zur Erreichung der erforderlichen Sicherheits-
und Umweltziele angemessenes Verfahren ist, in einem Vergleich zwischen dem betreffenden Teil oder
der Dbetreffenden Ausristung und Umwelt- oder Sicherheitswerten des Originalfahrzeugs
beziehungsweise dessen Teilen bestehen.

5. FUr die Zwecke von Punkt 1 legt der Hersteller von Teilen oder Ausristungen der
Genehmigungsbehérde einen von einem benannten Technischen Dienst erstellten Prifbericht vor, mit
dem bescheinigt wird, dass die Teile oder Ausrustungen, fur die eine Autorisierung beantragt wird, die in
Punkt 4 genannten Anforderungen erfiillen. Der Hersteller darfje Typ und Teil nur einen einzigen Antrag
bei nur einer einzigen Genehmigungsbehdrde einreichen.

Der Antrag muss Angaben zum Hersteller der Teile oder Ausrustungen, Angaben zum Typ, die
Identifizierungs- und Teilnummern der Teile oder Ausristungen, fir die eine Autorisierung beantragt wird,
sowie den Namen des Fahrzeugherstellers, die Typbezeichnung des Fahrzeugs und gegebenenfalls das
Baujahr oder alle sonstigen Informationen enthalten, die die Identifizierung des Fahrzeugs ermdglichen,
das mit den betreffenden Teilen oder Ausriistungen ausgestattet werden soll.

Ist die Genehmigungsbehoérde unter Berlicksichtigung des Prufberichts und weiterer Nachweise zu der
Uberzeugung gelangt, dass die betreffenden Teile oder Ausriistungen den in Punkt 4 genannten
Anforderungen entsprechen, so stellt sie dem Hersteller eine Bescheinigung aus.

Mit der Bescheinigung werden der Verkauf der Teile oder Ausristungen, das Anbieten der Teile oder
Ausrustungen zum Verkauf oder die Ausstattung von Fahrzeugen mit diesen Teilen oder Ausrustungen
vorbehaltlich des Punkts 8 Absatz 2 in Belgien erlaubt.

6. Alle Teile oder Ausrustungen, fur die in Anwendung dieses Artikels eine Autorisierung erteilt
wurde, sind entsprechend zu kennzeichnen.

7. Der Hersteller teilt der Genehmigungsbehorde, die die Bescheinigung ausgestellt hat,
unverziglich jede Anderung mit, die sich auf die Bedingungen auswirkt, unter denen die Bescheinigung
ausgestellt wurde. Die Genehmigungsbehdrde entscheidet dann, ob die Bescheinigung geandert oder
neu ausgestellt werden muss und ob neue Prifungen erforderlich sind.

Der Hersteller ist daflir verantwortlich, dass die Teile und Ausriistungen jederzeit unter den Bedingungen
hergestellt'werden, aufgrund deren die Bescheinigung ausgestellt wurde.

8. Vor der Erteilung jeder Autorisierung prift die Genehmigungsbehérde, ob zufrieden stellende

Vorkehrungen getroffen wurden und Verfahren -bestehen, die eine wirksame Kontrolle der
Ubereinstimmung der Produktion gewahrleisten.
Stellt die Genehmigungsbehdrde fest, dass die Bedingungen fir die Erteilung der Autorisierung nicht
mehr erfiullt sind, fordert sie den Hersteller auf, die erforderlichen MaRnahmen zu ergreifen, um
sicherzustellen, dass die Teile. und Ausristungen wieder in Ubereinstimmung gebracht werden.
Erforderlichenfalls entzieht sie die Autorisierung.

9. Alle Meinungsverschiedenheiten zwischen Mitgliedstaaten im Zusammenhang mit den in Punkt
5 genannten Bescheinigungen werden der Europaischen Kommission zur Kenntnis gebracht.

84 - Ruckruf von Fahrzeugen

1. Muss ein Hersteller, dem eine EG-Typgenehmigung fir Fahrzeuge erteilt wurde, bereits
verkaufte, zugelassene oder in Betrieb genommene Fahrzeuge nach einem Rechtsakt oder nach der
Richtlinie 2001/95/EG zuriickrufen, weil von einem oder mehreren Systemen oder Bauteilen oder von
einer oder mehreren selbststandigen technischen Einheiten, mit denen diese Fahrzeuge ausgeristet
sind, ein erhebliches Risiko fir die Sicherheit im StralRenverkehr, die 6ffentliche Gesundheit oder die
Umwelt ausgeht, unabhéngig davon, ob sie nach der vorliegenden Richtlinie ordnungsgemar genehmigt
sind, so teilt er dies unverziglich der Genehmigungsbehérde mit, die die Genehmigung fur die Fahrzeuge
erteilt hat.
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2. Der Hersteller muss der Genehmigungsbehdrde Abhilfemalinahmen vorschlagen, die geeignet
sind, das in Punkt 1 genannte Risiko zu beseitigen. Die Genehmigungsbehdrde unterrichtet die Behdrden
der anderen Mitgliedstaaten unverziglich tber die vorgeschlagenen Malinahmen.

3. Sind die betreffenden Behorden der Ansicht, dass die Malinahmen nicht ausreichen oder zu
langsam umgesetzt werden, so teilt die Genehmigungsbehorde dies unverziglich der
Genehmigungsbehérde mit, die die EG-Typgenehmigung fur Fahrzeuge erteilt hat.

Die Genehmigungsbehdrde unterrichtet daraufhin den Hersteller. Betrachtet die Genehmigungsbehdrde,
die die EG-Typgenehmigung erteilt hat, ihrerseits die MalRnahmen des Herstellers als unbefriedigend, so
ergreift sie alle erforderlichen SchutzmafRnahmen bis hin zum Entzug der EG-Typgenehmigung fur
Fahrzeuge, wenn der Hersteller keine wirksamen Abhilfemal3nahmen vorschlagt und durchfihrt.

Im Falle des Entzugs der EG-Typgenehmigung fir Fahrzeuge unterrichtet die betreffende
Genehmigungsbehorde innerhalb von zwanzig Arbeitstagen per Einschreiben oder mit gleichwertigen
elektronischen Mitteln den Hersteller, die Genehmigungsbehdérden der anderen Mitgliedstaaten und die
Europaische Kommission.

4. Der vorliegende Artikel findet auch auf Teile Anwendung; die nicht Gegenstand einer
Anforderung eines Rechtsakts sind.

Art. 16 - Mitteilung technischer Informationen

81 - Fur Nutzer bestimmte Informationen

1. Der Hersteller darf technische Informationen in Bezug auf Angaben, die im vorliegenden
Kapitel oder in den in Anlage 26 aufgefilhrten Rechtsakten vorgesehen sind und von den
Angaben abweichen, die von der Genehmigungsbehtrde genehmigt. worden sind, nicht
mitteilen.

2. Wenn ein Rechtsakt dies ausdriicklich vorsieht, stellt der Hersteller den Nutzern alle
relevanten Informationen und erforderlichen Anweisungen zur Verfligung, aus denen alle fur
ein Fahrzeug, ein Bauteil oder eine selbststandige technische Einheit geltenden besonderen
Nutzungsbedingungen oder Nutzungseinschrénkungen zu ersehen sind.

Diese Informationen sind in Abstimmung mit der Genehmigungsbehérde in ein geeignetes
Begleitdokument wie die Betriebsanleitung oder das Werkstatthandbuch fir das Fahrzeug aufzunehmen.

82 - Fur Hersteller von Bauteilen oder selbststandigen technischen Einheiten bestimmte Informationen

1. Der Fahrzeughersteller muss den Herstellern von Bauteilen oder selbststandigen technischen
Einheiten alle Angaben, gegebenenfalls auch Zeichnungen, zur Verfiigung stellen, die in der Anlage oder
im Anhang eines Rechtsakts ausdrticklich genannt sind und fur die EG-Typgenehmigung von Bauteilen
oder selbststandigen technischen Einheiten oder fur den Erhalt einer Erlaubnis nach Artikel 15 83
bendtigt werden.

Der Fahrzeughersteller kann Hersteller von Bauteilen oder selbststandigen technischen Einheiten
vertraglich zur Geheimhaltung von Informationen verpflichten, die nicht 6ffentlich zugéanglich sind,
einschlieBlich der Informationen, die Rechte am geistigen Eigentum betreffen.

2. Ist ein Hersteller von Bauteilen oder selbststandigen technischen Einheiten Inhaber eines EG-
Typgenehmigungsbogens, in dem nach Artikel 7 84 Punkt 4 auf Nutzungseinschréankungen und/oder
besondere Einbauvorschriften hingewiesen wird, so stellt er dem Fahrzeughersteller alle diesbeztglichen
Informationen zur Verfligung.

Wenn ein Rechtsakt dies vorsieht, figt der Hersteller von Bauteilen oder selbststandigen
technischen Einheiten den von ihm hergestellten Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten
Hinweise auf Nutzungseinschrankungen und/oder besondere Einbauvorschriften bei.
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Art. 16bis - Bekanntgabe von Entscheidungen und Rechtsbehelfe

Jede Entscheidung aufgrund der Vorschriften des vorliegenden Kapitels und jede Entscheidung, durch
die eine EG-Typgenehmigung verweigert oder entzogen, die Zulassung verweigert oder ein
Verkaufsverbot ausgesprochen wird, ist genau zu begriinden. Jede Entscheidung ist dem Beteiligten
unter Angabe der ihm nach geltendem Recht zur Verfigung stehenden Rechtsbehelfe und
Rechtsbehelfsfristen bekannt zu geben.

Art. 16ter - Technische Dienste

81 - Zulassung von Technischen Diensten

1. Zulassung wird den Technischen Diensten von dem fur den StralRenverkehr zustandigen
Wallonischen Minister erteilt.

2. Die Technischen Dienste fiihren die Genehmigungsprifungen oder Inspektionen, die in
vorliegendem Erlass oder einem in Anlage 26 aufgefihrten Rechtsakt festgelegt sind, selbst durch oder
beaufsichtigen diese, es sei denn, dass alternative Verfahren ausdrtcklich zugelassen sind.

Die Technischen Dienste dirfen nur Prifungen ~oder Inspektionen. durchfuhren, fir die sie
ordnungsgeman benannt wurden.

3. Die Technischen Dienste werden entsprechend ihrem Zustandigkeitsbereich in eine oder
mehrere der folgenden vier Tatigkeitskategorien eingestuft:

a) Kategorie A: Technische Dienste, die die Prufungen, die in vorliegendem Kapitel und in den in
Anlage 26 aufgefihrten Rechtsakten genannt sind, in eigenen Einrichtungen durchfihren.

b) Kategorie B: Technische Dienste, die die Prufungen, die in vorliegendem Kapitel und in den in
Anlage 26 aufgefihrten Rechtsakten genannt sind und in Einrichtungen des Herstellers oder eines
Dritten durchgefuhrt werden, beaufsichtigen.

c) Kategorie C: Technische Dienste, die die Verfahren des Herstellers zur Kontrolle der
Ubereinstimmung der Produktion bewerten und regelmaRig tberwachen.

d) Kategorie D: Technische Dienste, die die Prufungen oder Inspektionen im Rahmen der
Uberwachung der Ubereinstimmung der Produktion beaufsichtigen oder durchfiihren.

4. Die Zulassung kann einem Technischen Dienst fur eine oder mehrere Tatigkeitskategorien (A,
B, C oder C) entsprechend seinem Zustandigkeitsbereich erteilt werden.

5. Um als Technischer Dienst zugelassen zu werden, muss der Technische Dienst folgende
Bedingungen erflllen:

1. Wenn er die Prufungen in seinen eigenen Raumlichkeiten durchfihrt, muss er uber die
geeignete Infrastruktur und insbesondere Uber die angemessenen Raumlichkeiten und das geeignete
Material verflgen.

2. Er muss Uber ausreichend technisches Personal verfiigen, um die beantragten
Tatigkeiten durchzufiihren und deren Kontinuitat zu gewahrleisten.

3. Er muss uber das Personal mit der erforderlichen Sachkunde und den spezifischen
Fachkenntnissen fir die beantragten Tétigkeiten verfligen. Er muss tber die Ausbildung, die Fertigkeiten
und Kenntnisse sowie Uber ausreichend Berufserfahrung in den betreffenden technischen Tatigkeiten
verfiugen. Er muss sich auch dber die neuesten Entwicklungen der technischen und geltenden
Vorschriften auf dem Laufenden halten.

4. Er muss die in Anhang 1 der Anlage 27 zum Koniglichen Erlass aufgezahlten
Bedingungen fur die durchgefiihrten Tatigkeiten erfullen. Diese Verpflichtung ist jedoch nicht anwendbar
auf die letzte Stufe eines Verfahrens der Mehrstufen-Typgenehmigung wie in Artikel 13 §8 erwéhnt.

5. Er muss sich verpflichten, der zustandigen Genehmigungsbehdrde unverziiglich jede
Anderung, die nach Erteilung der Genehmigung erfolgt, und die zwischenzeitlichen Bewertungsberichte
der Akkreditierungsstelle mitzuteilen.
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6. Er muss den Bediensteten der zustandigen Genehmigungsbehdrde Zugang zu den
Unterlagen und den R&umlichkeiten gewéahren, damit sie die Fahigkeit der Technischen Dienste, die
beantragten Tatigkeiten auszuliben, kontrollieren kénnen.

7. Die Genehmigungsbehérde darf fir eine oder mehrere der in Punkt 3 erwdhnten

Tatigkeiten als Technischer Dienst auftreten.

8. Ein Hersteller oder ein Subunternehmer, der fir Rechnung dieses Herstellers handelt,
kann als Technischer Dienst fir die Tatigkeiten der Kategorie A bestimmt werden, was die in Anlage 37
aufgezahlten Rechtsakte betrifft.

82 - Bewertung der Fahigkeiten der Technischen Dienste

1. Die in 81 erwahnte Bewertung der Fahigkeiten st durch einen Bewertungsbericht
nachzuweisen, der von der fur die Bewertung der Technischen Dienste zustandigen Behoérde erstellt
wird. Dieser Bericht kann eine von einer Akkreditierungsstelle erstellte Akkreditierungsbescheinigung
beinhalten.

2. Die Bewertung, auf die sich der in Punkt 1 genannte Bericht stitzt, ist gemafl Anhang 2 von
Anlage 27 Punkte5 bis 9 durchzufihren.
Der Bewertungsbericht wird nach hochstens drei Jahren Uberpruft.

3. Die als Technischer Dienst fungierende Genehmigungsbehorde weist die Einhaltung der
Vorschriften anhand entsprechender Beweisstiicke nach.
Diese Einhaltung umfasst eine Bewertung, die von Bewertern durchgefuhrt wird, die in keinerlei
Verbindung mit der bewerteten Téatigkeit stehen.

4. Ein Hersteller oder ein_.in.seinem Auftrag handelnder Auftragnehmer, der als Technischer
Dienst benannt wurde, hat die einschlagigen Bestimmungen des vorliegenden Artikels einzuhalten.

83 - Zulassungsverfahren

1. Der Antrag auf Zulassung wird bei der.Behtrde eingereicht, die fur die Bewertung der
Technischen Dienste zustandig ist.

Dem Antrag werden die Belege beigefiigt, aus denen hervorgeht, dass die in 81 Nr. 5 aufgezahlten
Bedingungen erflllt sind, sowie die aufgrund von Anlage 27 Anhang 2 Punkt 4.1 erforderlichen
Unterlagen.

2. Der Antrag wird durch die Behorde untersucht, die fur die Bewertung der Technischen Dienste
zustandig ist. Diese Untersuchung basiert auf dem in 82 Punkt 1 erwdhnten Bewertungsbericht sowie
auf jeglicher fur erforderlich erachteten Besichtigung vor Ort.

Wenn der Technische Dienst nicht binnen einem Jahr ab Datum der Einreichung des Zulassungsantrags
eine vollstandige Akte anlegt, wie in Punkt 1 Absatz 2 bestimmt, kann die Behorde, die fur die Bewertung
der Technischen Dienste zustandig ist, die Akte schliel3en.

Die fur die Bewertung der Technischen Dienste zustandige Behdrde setzt den Technischen Dienst
daruber in Kenntnis, dass seine Akte geschlossen worden ist.

3. Die Zulassung wird fur einen Zeitraum von funf Jahren erteilt.

4. Der zustandige wallonische Minister erteilt jedem zugelassenen Technischen Dienst eine
Zulassungsnummer.

5. Die Erteilung der Zulassung wird im Belgischen Staatsblatt veroffentlicht.

6. Die Fahrzeuggenehmigungsbehorde noatifiziert der Europaischen Kommission den
Zulassungsbeschluss. Fir jeden zugelassenen Technischen Dienst teilt sie die Bezeichnung, die
Adresse, einschliel3lich E-Mail-Adresse, die verantwortlichen Personen sowie die Tatigkeitskategorie mit.
Sie notifiziert der Europaischen Kommission jede nachtragliche Anderung dieser Daten.

7. In der Notifizierungs- beziehungsweise Anmeldungsurkunde wird angegeben, fiur welche
Rechtsakte die Technischen Dienste bestimmt worden sind.

8. Ein Technischer Dienst kann die Tatigkeiten, fiir die er zugelassen ist, nur austiben, wenn er
im Voraus bei der Europaischen Kommission angemeldet worden ist.
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84 - Erneuerung der Zulassung
Die Zulassung kann erneuert werden.
Die Bestimmungen von 83 Punkt 1 finden Anwendung auf den Antrag auf Erneuerung der Zulassung.
Der Antrag auf Erneuerung muss spatestens sechs Monate vor Ablauf der Giltigkeit der
Zulassung eingereicht werden.
Der Technische Dienst informiert auf jeden Fall spatestens sechs Monate vor Ablauf der Giltigkeit der
laufenden Zulassung die fur die Bewertung der Technischen Dienste zustandige Behdrde tber seine
Absicht, eine Erneuerung der Zulassung zu beantragen oder nicht.
Die Fahrzeuggenehmigungsbehdrde notifiziert der Europaischen Kommission die Entscheidung tber die
Erneuerung der Zulassung.

85 - Ausdehnung der Zulassung

Jeder Antrag auf Ausdehnung der Zulassung eines Technischen Dienstes muss gemaR dem in
83 beschriebenen Verfahren eingereicht werden.
Die Bestimmungen von 83 Punkt 1 finden Anwendung auf den Antrag auf Ausdehnung der Zulassung.
Die Fahrzeuggenehmigungsbehdrde notifiziert der-Europaischen Kommission die Entscheidung tber die
Ausdehnung der Zulassung.

86 - Verzicht auf die Zulassung

Jeder Technische Dienst kann jederzeit mittels einer Vorankindigung von sechs Monaten ganz
oder teilweise auf seine Zulassung verzichten, indem er der fur die Bewertung der Technischen Dienste
zustandigen Behdrde seinen Verzicht per Einschreiben notifiziert.
Die Fahrzeuggenehmigungsbehdrde notifiziert der Europdischen Kommission die. Entscheidung Uber
den Verzicht auf die Zulassung.

87 - Zulassungsentzug

1. Erfullt ein Technischer Dienst nicht mehr die durch vorliegenden Erlass festgelegten
Zulassungsbedingungen, so kann der zustandige wallonische Minister die Zulassung entziehen.

2. Die Fahrzeuggenehmigungsbehorde natifiziert © der Europaischen Kommission die
Entscheidung Uber den Zulassungsentzug.

88 - Zulassungskosten

Die" mit der Erteilung, Erneuerung und Ausdehnung der Zulassung verbundenen Kosten,
einschlielich der Kosten fur das Anlegen.der Akte, der Kosten fir die Ausstellung jeglichen Dokuments
im Rahmen des Zulassungsverfahrens und der Kosten flir die Verwaltung und Kontrolle der ausgestellten
Zulassungen, deren Betrag von Dem Wallonischen Minister festgelegt wird, gehen zu Lasten des
Antragstellers.

KAPITEL Il - Verwendung und Ladung

Art. 17 - 8 1 - Nur Kraftfahrzeuge der Klassen M1, M2 und M3, wie definiert in Artikel 1 des vorliegenden
Erlasses, die nach den flr diese Klassen ublichen technischen Spezifikationen genehmigt worden sind,
durfen fir die Personenbeférderung verwendet werden.

§ 2 - Die Befdrderung von Personen mit anderen Anhangern als denjenigen, die ausschlief3lich von
Schaustellern verwendet werden und fir diesen Beruf typisch sind, ist verboten.

§ 3 - Es ist erlaubt, im hinteren Teil von Fahrzeugen mit Faltenbalg (Anmerkung: Gelenkfahrzeuge) auf
gleicher Ebene Personen zu beférdern.
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8§ 4 - Fur die Anwendung der Bestimmungen der Paragraphen 1 und 2 werden nicht als beftrderte
Personen angesehen:

1. Personen, die bei der Erbringung von Dienstleistungen beférdert werden, sofern die
diesbezlglichen Vorschriften der Allgemeinen Arbeitsschutzordnung (AASO) eingehalten werden, ihre
Anzahl au3er dem Fahrer nicht mehr als acht betragt und diese Personen mit vor dem 1. Januar 1999
erstmals in Betrieb genommenen Fahrzeugen befdrdert werden.

Bei diesen Fahrzeugen muss der fiir Gepack oder Giter bestimmte Raum ganz oder teilweise durch eine
Zwischenwand vom Fahrgastraum getrennt sein,

2. Personen, die in der Fahrerkabine eines fur die Brandbek&dmpfung vorgesehenen Fahrzeugs
Platz nehmen, das nicht fir die Personenbefdérderung zugelassen ist, sofern ihre Anzahl auRer dem
Fahrer nicht mehr als zehn betragt,

3. Fahrzeuge der Klassen N2 und N3 mit Doppel- oder Dreifachkabine durfen ebenfalls hochstens
8 Personen aufl3er dem Fahrer befdrdern, unter der Bedingung, dass die Kabinen vollkommen vom
Laderaum getrennt sind.

4. Fahrzeuge der Klassen T und C und Fahrzeuge besonderer Bauart fiir den Gebrauch in der
Land- oder Forstwirtschaft diirfen ebenfalls einen Beifahrer befordern, unter der Bedingung, dass die
Fahrerkabine mit einem hierfir vorgesehenen Sitz ausgerustet ist.

§ 5 - Gewerblicher Verkehr oder Gratisverkehr von Personen mit 6ffentlichen oder privaten Diensten
muss mit Fahrzeugen der Klasse M erfolgen.

§ 6 - Fahrzeuge der Klassen N1, N2, N3, O1, 02, O3, O4 sind fir die Guterbeférderung bestimmt.
Art. 18 - Ladung der Fahrzeuge < Allgemeines

8 1 - Fahrzeuge, deren Gesamtgewicht mehr als ihr hochstzulassiges Gesamtgewicht betragt, dirfen
sich nicht auf 6ffentlicher Stral8e befinden.

§ 2 - Unbeschadet der Bestimmungen von Artikel 32 des vorliegenden Erlasses dirfen Fahrzeuge sich
nicht auf offentlicher StraRe befinden, wenn das Gewicht auf dem. Boden unter jeder der Achsen oder
eventuell das Hochstgewicht auf dem Auflagepunkt das Hochstgewicht, fur das sie genehmigt worden
sind, um mehr als 5% Ubersteigt.]

§ 3 - Die vom Wallonischen Minister fir die Kraftfahrzeugliberwachung zugelassenen Einrichtungen
mussen das hochstzulassige Gesamtgewicht des Fahrzeugs auf der Zulassungsbescheinigung oder auf
der Prifbescheinigung angeben. Fur Fahrzeuge miteinem héchstzulassigen Gesamtgewicht tiber 2.500
kg werden auflerdem die Hochstgewichte auf dem Boden unter den Achsen und eventuell das
Hochstgewicht auf dem Auflagepunkt angegeben.

Diese Bestimmung ist nur auf Fahrzeuge anwendbar, die den in Artikel 23 des vorliegenden Erlasses
vorgesehenen Kontrollen unterliegen.

§ 4 - Vorrichtungen zum Tragen von Fahrradern und Rollstiihlen dirfen hinten am Fahrzeug angebracht
werden, unter der Bedingung, dass sie:

- Ladung einbegriffen, im Vergleich zum Heck des Fahrzeugs nicht mehr als einen Meter
Uberstehen,

- nur der Beforderung von Fahrréddern und Rollstiihlen dienen.

Art. 19 - Ladung der fir die Guterbeférderung gebauten Fahrzeuge

§ 1 - Die vom Wallonischen Minister fir die Kraftfahrzeugliberwachung zugelassenen Einrichtungen
mussen auf der Prifbescheinigung das Eigengewicht des Fahrzeugs und die Nutzlast angeben.

Sofern bei Verwendung des Fahrzeugs auf 6ffentlicher Stral3e sein Eigengewicht sich nicht von dem auf
der Prifbescheinigung angegebenen Eigengewicht unterscheidet, ist diese Nutzlast das Hochstgewicht
der Ladung, die unter Berticksichtigung der Bestimmungen von Artikel 18 geladen und mit dem Fahrzeug
befordert werden kann.
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§ 2 - Der Fahrer eines Kraftfahrzeugs muss vor jeglicher Verschiebung der Ladung wirksam geschuitzt
sein.

§ 3 - Jedes Fahrzeug mit einem hdchstzuldssigen Gesamtgewicht Giber 7.000 kg, das fir die Beforderung
von Ladungen bestehend aus Balken, Rohren, Tragern, Stahlblechen, Rollen, Fassern und Tonnen,
Baumstdmmen oder &hnlichen Gegenstanden, die bei einer plotzlichen Geschwindigkeitsabnahme die
Fahrerkabine eindriicken oder auf gefahrliche Weise durchbohren kdnnten, verwendet wird, muss:

1 mit einer ausreichenden Anzahl geeigneter Haltevorrichtungen ausgestattet sein, um diese
Ladungen sicher zu befestigen,

2 mit einer Schutzwand ausgerustet sein, die von der Kabine getrennt ist und diese wirksam vor
jeglicher Verschiebung der Ladung schitzt. Sie muss zwischen Fuhrerkabine und Ladung angebracht
sein und direkt am Fahrgestell oder an der Vorderseite der Ladefliche befestigt sein. Bei
Gelenkfahrzeugen, mit Ausnahme von Langholzwagen, muss die Schutzwand jedoch direkt am vorderen
Teil des Sattelanhangers befestigt sein.

Diese Schutzwand kann abnehmbar sein.

Diese Bestimmungen sind nicht auf Fahrzeuge anwendbar, die speziell fir Beférderungen unteilbarer
Gegenstande genehmigt sind, sofern ihre erlaubte Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 25 km/h
betragt.

§ 4 - Jedes fur die Guterbeforderung benutzte Fahrzeug muss mit einer ausreichenden Anzahl von
Verankerungspunkten versehen sein, die der Ladung angepasst sind.
Diese Verankerungspunkte mussen einer Kraft standhalten von mindestens:

1) 400 daN fir ein Fahrzeug mit.einem hzG < 3,51,

2) 800 daN fur ein Fahrzeug mit einem hzG > 3,5tund < 7,5,
3) 1.000 daN fir ein Fahrzeug mit'einem hzG > 7,5t und < 12 t,
4) 2.000 daN fir ein Fahrzeug mit einem hzG > 12 t.

8 5 - Die Bestimmungen von 84 gelten nicht fir:

1. Fahrzeuge, die speziell fur die Beforderung unteilbarer Gegenstande genehmigt sind, sofern
die erlaubte Héchstgeschwindigkeit 25 km/h nicht tGberschreitet,

2. langsame Fahrzeuge, die fur landwirtschaftliche Zwecke benutzt werden,

3. Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen, die ausschlie3lich von Schaustellern benutzt werden
und fur diesen Beruf typisch sind.
AulRerdem gelten diese Bestimmungen ausschlielich ab dem 1. Mai 2008 fiir neue Typgenehmigungen
und ab dem 1. Mai 2009 fiir neu in Betrieb genommene Fahrzeuge und fur Fahrzeuge, die nach diesem
Datum umgebaut werden.]

Art. 20 - Ladung der fur die Personenbeftérderung gebauten Fahrzeuge

§ 1 - Die vom Wallonischen Minister fir die Kraftfahrzeugliberwachung zugelassenen Einrichtungen
geben auf der Prufbescheinigung der fur die Personenbeférderung gebauten Kraftfahrzeuge, mit
Ausnahme der Personenkraftwvagen und Kombiwagen, die fur den gewerblichem Verkehr nicht
gleichgesetzten Gratisverkehr benutzt werden, die in Anwendung der Verordnungsbestimmungen
hdchstzulassige Anzahl Personen an.

Das Gewicht jeder beforderten Person, einschliellich des Fahrers, wird mit 75 kg berechnet. Bei
Kleinbussen, Linienbussen oder Reisebussen, die nicht mit einem Gepackraum oder mit einem
Gepéacktrager auf dem Dach ausgeristet sind, wird dieses Gewicht auf 70 kg herabgesetzt. Dies gilt
ebenfalls fir mit einem Gepéacktrdger auf dem Dach oder mit einem Gepéackraum ausgestattete
Reisebusse, die im offentlichen Autobusverkehr benutzt werden, vorausgesetzt, dass sich weder auf
dem Gepacktrager auf dem Dach noch im Gepackraum Gepéck befindet.

Die Gesamtzahl der beférderten Personen darf die auf der Prifbescheinigung angegebene Anzahl nicht
Uberschreiten.
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Fur Wohnmobile, die ab dem 1. Januar 1986 als solche in Betrieb genommen worden sind, wird das
Gewicht jeder beférderten Person auf 100 kg festgelegt (70 kg + 30 kg Gepack). Das Gewicht eines
Kindes von weniger als 13 Jahren wird auf 70 kg festgelegt (40 kg + 30 kg Gepack).]

§ 2 - Unter Vorbehalt der Bestimmungen von 81 darf keines dieser Fahrzeuge sich auf dffentlicher Stral3e
befinden, wenn die auf der Prufbescheinigung angegebene Anzahl Personen berschritten wird. Auf
diesen Fahrzeugen, mit Ausnahme derjenigen, die fir die Vermietung mit oder ohne Fahrer verwendet
werden, muss im AufRenbereich die in der Priifbescheinigung eingetragene Anzahl Fahrgéste angegeben
werden.

Diese Angabe in Ziffern von mindestens 30 mm Hoéhe, gefolgt von den Buchstaben “PL”, muss fiir die in
das Fahrzeug einsteigenden Personen sichtbar sein.

8 3 - Bei Fahrzeugen, die gleichzeitig fir die Beférderung von Personen und von Gutern verwendet
werden, muss der fur Gepack oder Guter bestimmte Raum durch eine Zwischenwand ganz oder teilweise
vom Fahrgastraum getrennt sein.

§ 4 - Was die Fahrzeuge fur die Personenbeférderung betrifft, werden die Identifikationsberichte oder die
Prufbescheinigungen mit den Angaben erganzt, die von der zustandigen Wallonischen Behdérde oder von
seinem Beauftragten bestimmt werden.

Art. 21 - Hochstzulassiges Gesamtgewicht von Zigen miteinander verbundener Fahrzeuge

§ 1 - Unbeschadet der in den Artikeln 18, 32, 32bis und 47 des vorliegenden Erlasses erwahnten
Bestimmungen darf das Gesamtgewicht eines Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge das im
Typgenehmigungsprotokoll fur das Zugfahrzeug festgelegte hochstzulassige Gesamtgewicht des Zugs
nicht tberschreiten.

Diese Bestimmung gilt nicht fur Zuge, die gelegentlich beim Abschleppen eines Fahrzeugs gebildet
werden.

§ 2 - a) Auf Personenkraftwagen und Kombiwagen anwendbare Bestimmungen

1. Das Gesamtgewicht eines Anhangers darf . die hdchstzuldassige Anhéngelast nicht
Uberschreiten. Dieser Wert wird berechnet, indem das hochstzulassige Gesamtgewicht des
Zugfahrzeugs vom hdchstzulassigen Gesamtgewicht des Zugs abgezogen wird.

2. Das hdchstzuldassige Gesamtgewicht des Anhéngers darf, wenn es sich um einen
ungebremsten Anh&nger handelt; die Halfte des Eigengewichts des Zugfahrzeugs zuzuglich 75 kg nicht
Uberschreiten.

3. Die hochstzulassige Anhangelast darf nicht mehr als 75% des hdchstzulassigen
Gesamtgewichts des Zugfahrzeugs betragen, wenn es sich um einen Anhéanger handelt, der mit einer so
genannten Auflaufbremse, das heif3t einem Bremssystem, bei dem die durch Auflaufen des Anhangers
auf das Zugfahrzeug entstehenden Kréfte genutzt werden, ausgestattet ist.

b) Auf Personenkraftwagen, Kombiwagen, Kleinbusse und Lieferwagen, fir die eine
hochstzulassige Anhéngelast im  Typgenehmigungsprotokoll vorgesehen ist, anwendbare
Sonderbestimmungen

1. Das Gesamtgewicht eines Anhangers darf die im Typgenehmigungsprotokoll festgelegte
hdchstzulassige Anhangelast des Zugfahrzeugs nicht Giberschreiten.

2. Das hochstzulassige Gesamtgewicht eines ungebremsten Anhdngers darf die Halfte des
Eigengewichts des Zugfahrzeugs zuzuglich 75 kg nicht Gberschreiten.

3. Die héchstzulassige Anhéngelast darf das héchstzulassige Gesamtgewicht des Zugfahrzeugs
nicht tberschreiten, wenn der Anhanger mit einer Auflaufbremse ausgestattet ist. Wenn das Zugfahrzeug
jedoch mit Allradantrieb und mit einem von der Karosserie getrennten Fahrgestell ausgerustet ist, darf
die hochstzulassige Anhangelast bis 1,2-mal das héchstzulassige Gesamtgewicht des Zugfahrzeugs
betragen.

www.klaus-willems.com
Seite 59 von 207



§ 3 - Die vom Wallonischen Minister fir die Kraftfahrzeugiiberwachung zugelassenen Einrichtungen
missen das hochstzulassige Gesamtgewicht des Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge und die
hdchstzulassige Anhéngelast, wenn dieser Wert im Typgenehmigungsprotokoll vorgesehen ist, auf der
Zulassungsbescheinigung oder auf der Prifbescheinigung des Zugfahrzeugs angeben.

Wenn der Personenkraftwagen oder der Kombiwagen nicht flr das Ziehen eines Anhangers benutzt
werden kann, wird in dem fiir die Angabe des hdchstzulassigen Gesamtgewichts des Zugs miteinander
verbundener Fahrzeuge vorgesehenen Feld “Nihil” vermerkt.

§ 4 - Die Bestimmungen von 83 sind nur auf Fahrzeuge anwendbar, die den in Artikel 23 des vorliegenden
Erlasses vorgesehenen Kontrollen unterliegen.

Art. 22 - Pflicht der Fahrzeughalter

Sobald die in den Artikeln 18 83, 19 § 1, 20 81 und 21 83 erwahnten Angaben aufgrund irgendeines
Umstands nicht mehr auf mindestens einem der in diesen Artikeln erwahnten Dokumente vorkommen,
muss der Halter des Fahrzeugs oder des Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge diese Angaben
binnen zehn Tagen von der zustandigen Einrichtung, die vom Wallonischen Minister fur die
Kraftfahrzeugtberwachung zugelassen ist, auf einem dieser Dokumente anbringen lassen.

Diese Bestimmung ist nur auf Fahrzeuge anwendbar, die den in Artikel 23 des vorliegenden Erlasses
vorgesehenen Kontrollen unterliegen.

KAPITEL IV - Technische Kontrolle

Art. 23 - § 1 - Die in Betrieb.genommenen Fahrzeuge unterliegen Kontrollen im Hinblick auf die
Uberprifung ihrer Ubereinstimmung mit den.auf sie anwendbaren Verordnungsbestimmungen.

Die Kontrollen werden in Anwendung des Koniglichen Erlasses vom 23. Dezember 1994 zur Festlegung
der Zulassungsbedingungen und der Regeln fur die verwaltungstechnische Kontrolle in Bezug auf die
Einrichtungen, die mit der Kontrolle der in den Verkehr gebrachten Fahrzeuge beauftragt sind, von den
zugelassenen Einrichtungen durchgefiihrt.

Die zugelassenen Einrichtungen sind ermdachtigt, Gebuhren zu erheben, die dazu bestimmt sind, die
Kosten fur die in Absatz 1 erwahnten Kontrollen und die dazugehérigen Verwaltungskosten zu decken.

§ 2 - Durchzufuhrende Kontrollen

A) Vorbehaltlich gegenteiliger. Bestimmungen umfassen die Kontrollen die in Anlage 15
aufgefuhrten Kontrollen und die durch besondere Verordnungsbestimmungen vorgesehenen
zusatzlichen Kontrollen.

B) Bremswirkung beladener Fahrzeuge

1. Fur Fahrzeuge mit einem hochstzulassigen Gesamtgewicht (hzG) uber 3,5 Tonnen wird die
Bremswirkung im Vergleich zum hzG anlasslich der in Anlage 15 PunktB-1 vorgesehenen Kontrollen
ermittelt.

2. Die Ermittlung der Bremswirkung im Vergleich zum hzG eines Fahrzeugs geschieht entweder
durch die RD-Methode, bei der eine Ermittlung der Bremskraft in Abhéngigkeit des Bremszylinderdrucks
erfolgt, oder durch eine direkte Messung der Bremskraft.

3. Die Ermittlung der Bremswirkung im Vergleich zum hzG mithilfe der RD-Methode ist:

a) erlaubt fir Fahrzeuge, die mit einer Druckluftbremsanlage vorgefahren werden, die mindestens
den Bestimmungen der Europaischen Richtlinie 71/320/EWG, wie abgeéandert durch die Richtlinie
79/489/EWG oder der Regelung Nr. 13 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa
(UN/ECE) entspricht;

b) obligatorisch fur die oben erwahnten Fahrzeuge, die aus Hygiene- und/oder
Sicherheitsgriinden nicht mit einer Ladung vorgefahren werden dirfen;
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c¢) Die obligatorische RD-Messung von Punkt b gilt nicht fir Fahrzeuge, deren Typgenehmigung
vor dem 1. Oktober 1981 erfolgte. Diese Fahrzeuge werden nicht der Ermittlung der Bremswirkung im
Vergleich zum hzG unterzogen. Die Bremskrafte und das Schiefziehen der Bremsen werden in dem
Zustand gemessen, in dem diese Fahrzeuge vorgefahren werden.

4. Bei der RD-Methode muss ein Zylinderdruck an einer Blockiergrenze von mindestens 2 bar
bertcksichtigt werden.

Dies kann durch ein Lastsimulationssystem in der technischen Prifstelle oder durch Vorfahren der
Fahrzeuge mit einer Teilladung erreicht werden.

Das Vorfahren eines Fahrzeugs mit einer Teilladung ist nicht anwendbar auf die unter 3 b) und c)
erwahnten Fahrzeuge.

5. Direkte Messungen der Bremskraft sind erlaubt, wenn:

- das Gewicht des Fahrzeugs, beladen oder unbeladen, so wie es vorgefahren wird, mindestens
2/3 seines hzG betragt,

- es sich um ein Fahrzeug fir die Personenbeférderung handelt.

6. Prufanschlisse

a) Die in Punkt 3 erwahnten Fahrzeuge, deren Originalprifanschlisse:

- von der Arbeitsbiihne aus nicht leicht zuganglich sind, dirfen mit permanenten oder zeitweiligen
Zweitanschlissen ausgerustet sein,

- von der Inspektionsgrube aus nicht leicht zuganglich. sind, sind. mit permanenten oder
zeitweiligen Zweitanschliissen ausgertistet.

b) Zweitanschliisse werden an der linken Aufenseite des Fahrzeugs und so nah wie maoglich bei
den Originalanschliissen angebracht. Der Abstand zwischen den Zweitanschliissen betragt mindestens
80 mm.

¢) Zweitanschlisse entsprechen den Verschriften von Abschnitt 4 der ISO-Norm 3583-1984.

d) Definitive Zweitanschlisse, die permanent an den Bremskreis angeschlossen sind, sind
Bestandteil dieses Bremskreises und werden vom Hersteller eder von einer von ihm zugelassenen
Werkstatt angebracht.

e) Zeitweilige Zweitanschlisse sind nicht Bestandteil. des Bremskreises und werden an die
Originalprifanschlisse angeschlossen. Die dazu benutzten Bremsleitungen sind typgenehmigt und
haben einen‘Auf3endurchmesser von weniger als 10 mm.

Zeitweilige Zweitanschliisse werden vom Benutzer des Fahrzeugs angebracht, bevor das Fahrzeug zur
Kontrolle vorgefahren wird, und kurz nach.dieser Kontrolle wieder entfernt.

f) Die Prufanschlusse oder ihre Zweitanschliisse missen zuganglich, funktionell und sauber sein.

g) Zeitweilige Anschlisse mussen so befestigt werden, dass sie die Funktionstiichtigkeit des
Fahrzeugs nicht beeintrachtigen.

h) Uber jedem Zweitanschluss werden deutlich und unauswischbar die Angaben PCi oder PCi,j,k
mit einer Buchstabenh6he von mindestens 10 mm angebracht. Die Zeichen i oder ij,k zeigen die
Reihenfolge der durch den Prifansehluss bedienten Achse oder Achsen von vorne nach hinten an.

7. Pruf- und Einstellscheibe

a) Bei der Kontrolle zeigt der Fahrer die Anbringungsstelle der Prif- und Einstellscheibe der
automatisch lastabhéngigen Bremse (ALB) an, die vom Hersteller an einer gut sichtbaren Stelle
angebracht worden ist und auf der die in Anhang Il der europaischen Richtlinie 71/320/EWG geforderten
Mindestangaben vermerkt sind.

b) Fur Fahrzeuge ohne mechanisch oder pneumatisch gesteuerte ALB, wie beispielsweise mit
einem elektronischen Bremssystem (EBS) ausgeristete Fahrzeuge, ist der fur die Extrapolation
garantierte Mindestdruck entweder auf einer am Fahrzeug befestigten Plakette oder eventuell auf dem
technischen Datenblatt vermerkt.

c) Diese Angaben mussen auf jeder Plakette deutlich lesbar sein und die Plakette darf keine
Veradnderung aufweisen, die Anlass zu Verwirrung geben konnte.
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C) AuBZer in den unter Buchstabe B aufgenommenen Féallen werden die Fahrzeuge unbeladen
vorgefahren.

D) Die zustandige Wallonische Behdrde, zu deren Zustandigkeitsbereich die technische Kontrolle
gehort, legt die Modalitaten in Bezug auf die verschiedenen durchzufiihrenden Kontrollen fest.

§ 3 - Die Kosten fir die Kontrollen gehen zu Lasten des Inhabers des Fahrzeugs.

8 4 - Die zugelassenen Einrichtungen héngen eine Liste aller Gebuhren, die sie zu erheben erméachtigt
sind, in jeder ihrer Prifstellen aus.
Die Zahlungen erfolgen in bar.

§ 5 - Das Fahrzeug wird auf Initiative des Inhabers in einer der Prifstellen der zugelassenen
Einrichtungen vorgefahren.
Alle Nachkontrollen erfolgen in der Prifstelle, wo die vollstandige Kontrolle stattgefunden hat.

§ 6 - Die Fahrzeuge missen in sauberem Zustand sein, so dass die Kontrolle der Einzelteile nicht
erschwert wird.

AulRerdem dirfen sie nicht mit Schneeketten [...] ausgerstet sein.

Die Kontrolle wird abgebrochen, wenn ein Gas+ oder Kraftstoffaustritt festgestellt wird.

Der Fahrer muss sich an die Anweisungen halten, die ihm im Hinblick auf die Kontrolle seines Fahrzeugs
erteilt werden.

8 7 - Anlasslich dieser Kontrollen und sofern das Fahrzeug mit diesen Dokumenten versehen sein muss,
handigt derjenige, der das Fahrzeug zur Kontrolle vorfahrt, der zugelassenen Einrichtung die letzte
Priufbescheinigung und die Kontrollvignette aus und legt folgende Dokumente vor:

1. die Zulassungsbescheinigung,

2. die Ubereinstimmungsbescheinigung eder die européische Ubereinstimmungs-bescheinigung;
die nach Belgien eingefuhrten vorher in einem. anderen Mitgliedstaat der Europaischen Union
zugelassenen Fahrzeuge sind nicht dazu verpflichtet, die Ubereinstimmungsbescheinigung vorzulegen.
Falls die Zulassungsbescheinigung dieser Fahrzeuge jedoch unlesbar oder unvollstéandig ist geman
Anhang 1 der Richtlinie 1999/37/EG des Rates vom 29. April 1999 Uber Zulassungsdokumente flr
Fahrzeuge, darf die Ubereinstinmungsbescheinigung erbeten werden. Die Abwesenheit der
Ubereinstimmungsbescheinigung kann jedoch keinen Anlass zur Sanktion geben.,

3. den Identifikationsbericht oder das technische Datenblatt.

4. das Dokument "Sichtprufung des Fahrzeugs"

5. das Versicherungszertifikat, ausgestellt gemafl dem Gesetz vom 21. November 1989 (ber die
Haftpflichtversicherung in Bezug auf Kraftfahrzeuge.

Art. 23bis - § 1 - Die in Artikel 23 vorgesehenen Kontrollen sind unterteilt in:

1. vollstéandige Kontrollen,

2. Teilkontrollen.

Vollstandige Kontrollen bestehen aus.der Uberpriifung:

a) der Identifizierung des Fahrzeugs, wobei die Fahrgestellnummer, die
Zulassungsbescheinigung und die  Ubereinstimmungsbescheinigung oder die européaische
Ubereinstimmungsbescheinigung des Fahrzeugs, falls die Ubereinstimmungsbescheinigung als
mitzufiihrendes Papier gemaf} Artikel 10 8 2 Punkt 10 Absatz 2 erforderlich ist, kontrolliert werden.,

b) des technischen Zustands des Fahrzeugs, um festzustellen, ob es den in Sachen Sicherheit
und Umwelt geltenden Normen entspricht.

Die Teilkontrollen sind unterteilt in:

a) administrative Kontrollen, die sich ausschlieBlich auf die Uberprifung der
Zulassungsbescheinigung und der Ubereinstimmungsbescheinigung oder der européaischen
Ubereinstimmungsbescheinigung im Hinblick auf die Gultigkeitserklarung eines Zulassungsantrags fiir
ein Gebrauchtfahrzeug beziehen,
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b) administrative Nachkontrollen, die sich ausschlieRlich auf die Uberprifung der
Fahrgestellnummer, des Identifikationsschilds und der Papiere oder, ohne dass das Fahrzeug erneut
vorgefahren wird, auf die Vorlage der Papiere beziehen,

c¢) technische Nachkontrollen, das heif3t alle anderen Teilkontrollen.

§ 2 - Je nachdem wie regelmé&Rig die vollstandigen Kontrollen stattfinden, werden sie unterteilt in:

1. regelmaliige Kontrollen, wie erwahnt in Artikel 23ter,

2. nicht regelméaRige Kontrollen, die unter bestimmten Umstanden stattfinden, wie angegeben in
Artikel23sexies.

§ 3 - Bei der ersten der regelméRigen Kontrollen wird tberprift,.ob das Fahrzeug mit den Angaben auf
dem Auszug des Typgenehmigungsprotokolls oder mit den Angaben der europdischen
Ubereinstimmungsbescheinigung tibereinstimmt.

Wenn gemal Artikel 23novies 8§82 ein Identifikationsbericht abgefasst werden muss, werden die fir die
Abfassung dieses Dokuments notwendigen Kontrollen durchgefinhrt.

§ 4 - Vorbehaltlich gegenteiliger Bestimmungen umfassen die technischen Kontrollen wenigstens die
Kontrolle der in Anlage 15 aufgefiihrten Bestandteile.

8 5 - Alle Kontrollen, mit Ausnahme derjenigen, bei denen das Fahrzeug nicht vorgefahren wird, gehen
mit Identifikationskontrollen einher.

Bei dieser Gelegenheit wird ebenfalls Uberprift, ob das Fahrzeug gut unterhalten ist und es alle geltenden
Vorschriften erfuillt.

Art. 23ter - § 1 - RegelméaRige Kontrollen finden zu nachstehend bestimmten Zeitpunkten statt:
1. Personenkraftwagen, Kombiwagen, Kleinbusse und Leichenwagen missen zum vierten
Jahrestag nach der Erstinbetriebnahme kontrolliert werden und danach jedes Jahr.

2. Personenkraftwagen, Kombiwagen, und Kleinbusse, die fur den gewerblichen
Personenverkehr oder fir den gewerblichem Personenverkehr gleichgesetzten Gratisverkehr verwendet
werden, Fahrzeuge, die flr den Fahrunterricht benutzt werden, landwirtschaftliche Zugmaschinen
ausgenommen, Fahrzeuge, die mit Fahrer vermietet werden, sowie Krankenwagen mussen vor der
Erstinbetriebnahme in Belgien oder vor dem Tag der Wiederinbetriebnahme in Belgien kontrolliert
werden und danach alle sechs Monate.

3. a) Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbusse, die fir das Ziehen eines Anhéangers
verwendet werden und mit einer Kupplungsvorrichtung zum Ziehen eines Anhéngers mit einem
hdchstzulassigen Gesamtgewicht Uber 750 kg ausgerustet sind, mussen vor der Erstinbetriebnahme
in Belgien oder vor dem Tag der Wiederinbetriebnahme in Belgien kontrolliert werden und danach jedes
Jahr.

b) Die Kupplungsvarrichtung von Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbussen, die keine
Anhanger mit einem hochstzulassigen Gesamtgewicht (ber 750 kg ziehen oder die die
Kupplungsvorrichtung als Fahrradtréager oder Motorradtrager benutzen, muss vor der Inbetriebnahme
des Fahrzeugs in Belgien, sobald es damit ausgerustet ist, kontrolliert werden und danach jedes Jahr,
sobald das Fahrzeug vier Jahre alt'ist.

4. Linien- und Reisebusse missen vor der Erstinbetriebnahme in Belgien oder vor dem Tag
der Wiederinbetriebnahme in Belgien kontrolliert werden und danach alle drei Monate.

5. Kranfahrzeuge, Wohnanhanger, Bootsanhanger und Segelflugzeuganhanger missen vor der
Erstinbetriebnahme in Belgien oder vor dem Tag der Wiederinbetriebnahme in Belgien kontrolliert
werden und danach alle zwei Jahre.

6. Fur die Guterbeférderung bestimmte Fahrzeuge mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht
Uber 3.500kg missen vor der Erstinbetriecbnahme in Belgien oder vor dem Tag der
Wiederinbetriebnahme in Belgien kontrolliert werden und danach jedes Jahr.(wr ab 01.01.2017)
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7. Die anderen Fahrzeuge, mit Ausnahme der langsamen Fahrzeuge, muissen vor der

Erstinbetriebnahme in Belgien oder vor dem Tag der Wiederinbetriebnahme in Belgien kontrolliert
werden und danach jedes Jahr.
Was die Wiederinbetriebnahme betrifft, besteht die Kontrolle der in Nr. 7 erwahnten Fahrzeuge
ausschlie3lich im Erstellen des Identifikationsberichts, einschlie3lich des hierfir notwendigen Wiegens,
sofern diese Fahrzeuge vor der letzten Zulassung der in Artikel 23sexies 81 Nr. 3 erwdhnten nicht
regelmafigen Kontrolle unterworfen worden sind.

8 .die Fahrzeuge im Sinne von Artikel 282 Nummer 7, die von dreissig bis flinfzig Jahren in Betrieb
genommen worden sind, werden vor der Wiederinbetriebnahme unter einem der Nummernschilder nach
Artikel 482 des Ministeriellen Erlasses vom 23. Juli 2001 uber die Zulassung von Fahrzeugen und
danach, mit Ausnahme der langsamen Fahrzeuge und der Fahrzeuge von historischem Interesse im
Sinne von Artikel 182 des vorliegenden Erlasses, alle zwei Jahre der Kontrolle unterworfen.

§ 2 - In Abweichung von den Bestimmungen von 81 erfolgen regelmaRige Kontrollen:

1) mit einem Zeitabstand von zwei Jahren, vor dem Tag oder an dem Tag, wo die Fahrzeuge
vier Jahre alt werden, zu berechnen ab dem Datum der Erstinbetriebnahme, was die in 81 Nr. 1
erwahnten Fahrzeuge betrifft, die fur die letzte regelméRige Kontrolle gemaf Artikel 23quater 81 oder §3
zur technischen Kontrolle vorgefahren worden sind, fur die

a) bei der letzten regelmé&Rigen Kontrolle die ausgestellte Prifbescheinigung den Bestimmungen
von Artikel 23decies 81 entsprach;

b) bei der Teilkontrolle gemaR Artikel 23decies 82 und im Anschluss an die letzte regelmafige
Kontrolle , bei der das Fahrzeug nur administrative Mangel aufwies, die als geringfligige Mangel gemafn
Anhang 15 Punkt 0. Fahrzeugidentifizierung“ kategorisiert wurde, die ausgestellte Prufbescheinigung
Artikel 23decies §1 entsprach;

c) bei der Kontrolle gemar Artikel 23septies. 81,Nr.5° die ausgestellte Prifbescheinigung Artikel
23decies 81 entsprach, und die zum Zeitpunkt der letzten regelméfigen Kontrolle folgende Bedingungen
bezuglich Alter und Kilometerstand erfullten:

(1) was das Alter des Fahrzeugs betrifft: Das Fahrzeug ist héchstens acht Jahre alt, zu berechnen
ab dem Datum der Erstinbetriebnahme;

(2) was den Kilometerstand des Fahrzeugs betrifft: Der Kilometerstand des Fahrzeugs betragt
nicht mehr als 110.000 Kilometer:

1bis) mit einem Zeitabstand von zwei Jahren; sobald das Fahrzeug vier Jahre alt ist, was die in
81 Nr.3 Buchstabe b) erwahnte Kupplungsvorrichtung betrifft, sofern das damit ausgerustete Fahrzeug
die in Nr. 1 erwahnten Bedingungen erftllt.

1ter.) ein Jahr nach dem Datum der Zulassung im Hinblick auf die Wiederinbetriebnahme in
Belgien der in 81 Nr. 1 erwahnten Fahrzeuge, sobald sie drei Jahre alt sind, und danach jedes Jahr
oder alle zwei Jahre, sofern diese Fahrzeuge die in Nr. 1 erwahnten Bedingungen erfillen.

lquater) ein Jahr nach der letzten regelméafiigen Kontrolle in Hinblick auf die in Paragraph 1 Nr.
1 genannten Fahrzeuge, die zum Zeitpunkt dieser letzten regelméafigen technischen Kontrolle 4 Jahre
alt waren und die der nicht regelmaf3igen technischen Kontrolle unterliegen, wie angegeben in Artikel
23sexies Paragraph 1 Nr. 3 und fur die ein Dokument mit der Uberschrift "Sichtpriifung des Fahrzeugs"
gemal Artikel 23sexies Paragraph 4 Nr. 3 ausgestellt wurde, und anschlielBend jahrlich oder alle zwei
Jahre, vorausgesetzt, dass diese Fahrzeuge die unter Punkt 1 genannten Bedingungen erfullen,
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lquinquies ). ein Jahr nach der letzten nicht regelmafigen technischen Kontrolle gemar Artikel
23sexies Paragraph 1 Nr. 3 im Hinblick auf die in Paragraph 1 Nr. 1 genannten Fahrzeuge, die zum
Zeitpunkt dieser nicht regelméafigen technischen Kontrolle 4 Jahre alt waren und fir die eine
Prufbescheinigung geman Artikel 23decies Paragraph 1 nach dieser nicht regelméaRigen technischen
Kontrolle ausgestellt worden ist, und anschlieRend jéahrlich oder alle zwei Jahre, vorausgesetzt, dass
diese Fahrzeuge die unter Punkt 1 genannten Bedingungen erfillen.

1sexies ) Beziglich der Fahrzeuge der in 8 1 Nr. 4 bis 7 des vorliegenden Artikels erwahnten
Klassen M2, M3, N und O, die den Gegenstand einer Inspektion im Rahmen der letzten Phase eines
Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahrens bilden, wie in Artikel 13 § 8 des vorliegenden Erlasses erwéhnt,
wird die regelmafiige Kontrolle vor der Erstinbetriebnahme gleichzeitig mit der wahrend der letzten Phase
eines Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahrens  durchgefihrten Inspektion  durchgefiihrt.  Die
regelmafige Kontrolle vor der Erstinbetriebnahme und die wahrend der letzten Phase eines Mehrstufen-
Typgenehmigungsverfahrens durchgefuhrte Inspektion missen jedoch durch eine als Technischer
Dienst auf Grundlage des Artikels 16ter des vorliegenden Erlasses anerkannte und gemafR dem
Koniglichen Erlass vom 23. Dezember 1994 zur Festlegung der Zulassungsbedingungen und der Regeln
fur die verwaltungstechnische Kontrolle in Bezug auf die Einrichtungen, die mit der Kontrolle der in den
Verkehr gebrachten Fahrzeuge beauftragt sind, zugelassene Einrichtung durchgefiihrt werden.

Die regelmafigen Kontrollen finden anschlieRend an den nachstehend festgelegten Daten statt:

a) Linien- und Reisebusse miuissen drei Monate nach der Erstinbetriebnahme in Belgien
kontrolliert werden und danach alle drei Monate;
In Abweichung von Absatz 1 .des Punktes a mussen Linien- und Reisebusse fur die eine
Prufbescheinigung wahrend der letzten regelmaligen Kontrolle gemaf Artikel 23decies § 1 ausgestellt
wurde alle sechs Monate kontrolliert werden.
Allerdings mussen Linien-und Reisebusse, die nicht mit einem Verlangsamer (Anmerkung= Retarder)
ausgestattet sind, alle drei Monate einer Bremsprufung unterzogen werden.

b) Kranfahrzeuge, Wohnanh&anger, Bootsanhanger und. Segelflugzeuganhanger missen zwei Jahre
nach der Erstinbetriebnahme in Belgien kontrolliert werden und danach alle zwei Jahre;

c) fur die Guterbeforderung bestimmte Fahrzeuge mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht
Uber 3.500. kg missen ein Jahr (WR ab 01.01.2017) nach der Erstinbetriebnahme in Belgien
kontrolliert werden und danach jedes Jahr (WR ab 01.01.2017);

I

d) die in 8 2 Nr. 2 des vorliegenden Erlasses erwahnten Fahrzeuge missen ein Jahr (WR ab
01.01.2017) nach der Erstinbetriebnahme in Belgien kontrolliert werden und danach jedes Jahr
(WR ab 01.01.2017);
In Abweichung von Absatz 1 des Punktes d mussen die in § 2 Nr. 2 des vorliegenden Erlasses erwahnten
Fahrzeuge fir die eine Prufbescheinigung wahrend der letzten regelmaRigen Kontrolle geman Artikel
23decies § 1 ausgestellt wurde alle sechs Monate kontrolliert werden.

e) die anderen Fahrzeuge, mit Ausnahme der langsamen Fahrzeuge, missen ein Jahr nach der
Erstinbetriebnahme in Belgien kontrolliert werden und danach jedes Jahr.

2. jedes Jahr (WR ab 01.01.2017) was die Fahrzeuge betrifft, fir die gemal} Unterabschnitt 9.1.3
von Anlage B zum Europaischen Ubereinkommen vom 20. September 1957 (iber die internationale
Befdrderung gefahrlicher Guter auf der StraBe (ADR), am 30. September 1957 in Genf unterzeichnet
und durch das Gesetz vom 10. August 1960 gebilligt, eine ADR-Zulassungsbescheinigung ausgestellt
werden muss.

3. alle sechs Monate, was folgende Fahrzeuge betrifft:

a) Linien- und Reisebusse [...], fur die die bei der letzten regelmaRigen Kontrolle ausgestellte
Prufbescheinigung die in Art. 23decies 81 vorgesehene Prifbescheinigung war.
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Jedoch miissen Linien- und Reisebusse, die nicht mit Verlangsamern (Anmerkung= Retarder)
ausgeruistet sind, alle drei Monate einem Bremstest unterzogen werden.]

b) aufgehoben durch Dekret der WR vom 20.10.2016, Anwendung ab 01.01.2017

4. jedes Jahr, was die in 81 Nr. 6 des vorliegenden Artikels erwdhnten Fahrzeuge betrifft, fur die
die bei der letzten regelmafRigen Kontrolle ausgestellte Prifbescheinigung die in Art. 23decies 81
vorgesehene Priifbescheinigung war.

5. mit einem Zeitabstand von zwei Jahren, was die land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen
betrifft, die zu den langsamen Fahrzeugen gehéren, deren hdchstzulassiges Gesamtgewicht mehr als
3.500 kg und weniger als 7.500 kg betragt, mit Ausnahme derer, die

- ausschlielich fur die gewerbsmalliige oder private Nutzung in der Landwirtschaft,
Forstwirtschaft, Fischzucht oder im Gartenbau bestimmt sind,;

- durch die Verwalter des Straf3en- und Wegenetzes oder ihre Subunternehmer verwendet
werden fur die Instandhaltung der StraRenumgebung oder wahrend des Winters zur Schneeraumung
oder Streuung von Stoffen auf der Offentlichen StraRe, um den Verkehr bei gefahrlichen
Witterungsbedingungen oder sonstigen Bedingungen zu sichern.

6. mit einem Zeitabstand von einem Jahr, was die land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen
betrifft, die zu den langsamen Fahrzeugen gehéren, deren hdchstzulassiges Gesamtgewicht mehr als
7.500 kg betragt, mit Ausnahme derer, die

- ausschlie@Blich fur die gewerbsméaRige oder private Nutzung in der Landwirtschatt,
Forstwirtschaft, Fischzucht oder im Gartenbau bestimmt sind;

- durch die Verwalter des StralBen- und Wegenetzes oder ihre Subunternehmer verwendet
werden fur die Instandhaltung der StraBenumgebung oder wahrend des Winters zur Schneeraumung
oder Streuung von Stoffen auf der 6ffentlichen StraBe, um den Verkehr bei geféahrlichen
Witterungsbedingungen oder sonstigen Bedingungen zu sichern.

- Die im vorherigen Artikel genannten Fahrzeuge miissen:

1. innerhalb von 6 Monaten nach Inkrafttreten des vorliegenden Erlasses zur regelméafRigen Kontrolle
vorgefuhrt werden, falls die Erstzulassung nach dem 1. Januar 2007 erfolgte;

2. innerhalb von 12 Monaten nach Inkrafttreten des vorliegenden Erlasses zur regelméaRigen Kontrolle
vorgefuhrt werden, falls die Erstzulassung zwischen dem 1. Januar 2002 und dem 1. Januar 2007
erfolgte;

3. innerhalb'von 18 Monaten nach. Inkrafttreten des vorliegenden Erlasses zur regelméaRigen Kontrolle
vorgefuhrt werden, falls die Erstzulassung vor dem 1. Januar 2002 erfolgte.

8§ 3 - Fahrzeuge, die geman 81 Nr.1 bis 8 einer regelmalfigen technischen Kontrolle unterzogen werden
muissen und auf den'Namen des vorherigen Inhabers zugelassen sind, ohne dass Letzterer im Besitz
einer wie in Artikel 23novies 83 erwahnten giltigen Prufbescheinigung ist, missen zur technischen
Kontrolle vorgefahren werden, bevor das Fahrzeug erneut in Betrieb genommen wird, und danach in den
in 81 Nr.1 bis 7 fur die verschiedenen Fahrzeuge vorgesehenen Zeitabstanden.

8 4 - Im Hinblick auf eine zeitlich zweckmaRige Verteilung der Kontrollen kann der Wallonische Minister,
zu dessen Zustandigkeitsbereich die technische Kontrolle gehort, den in 81 Nr. 1 vorgesehenen Zeitraum
von vier Jahren nach den von ihm bestimmten Kriterien um hdchstens einen Monat verlangern oder
verkirzen.

8§ 5 - Wer ein in 82 Nr. 2 des vorliegenden Artikels erwdhntes Fahrzeug zur Kontrolle vorfahrt, setzt die
Kraftfahrzeugtiberwachungsstelle bei der Kontrolle davon in Kenntnis.

Art. 23quater - 8 1 - Die regelmafiigen Kontrollen missen jeweils in der zweimonatigen Periode vor den
in Artikel 23ter bestimmten Daten stattfinden.

Fur Fahrzeuge, die in einem Zeitabstand von sechs Monaten oder weniger einer Kontrolle unterliegen,
wird diese zweimonatige Periode auf einen Monat verringert.
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§ 2 - Wird ein Fahrzeug mit Verspatung zur Kontrolle vorgefahren, fiihrt dies nicht zu einer Anderung des
Zyklus der regelmaRigen Kontrollen.

8 3 - Der Benutzer kann sein Fahrzeug vor dem in 81 vorgesehenen Datum zur regelmafigen Kontrolle
vorfahren. In diesem Fall setzt der in Artikel 23ter bestimmte Gltigkeitszeitraum ab dem Datum ein, an
dem das Fahrzeug vorgefahren wird.

8 4 - Wenn ein Fahrzeug sich im Ausland in einem Mitgliedstaat der Européischen Union befindet, ist
sein Halter verpflichtet, es in einer von der Behérde des betreffenden Landes zugelassenen Einrichtung
fur technische Kontrolle Uberprifen zu lassen, um die in Artikel 23ter festgelegten Fristen einzuhalten.

Jedoch muss das Fahrzeug, sobald es wieder nach Belgien zuriickkehrt, schnellstmoglich bei einer
Kraftfahrzeugliberwachungsstelle vorgefahren werden, damit seine Situation regularisiert werden kann.

Art. 23quinquies - Die Artikel 23ter 81 Nr. 4 bis 8 und 23sexies 81 Nr. 5 sind nicht anwendbar, wenn es
um eine Wiederinbetriebnahme des Fahrzeugs infolge einer Zulassung auf den Namen des anderen
Ehepartners oder des gesetzlich Zusammenwohnenden oder auf den Namen eines ihrer Kinder geht,
vorausgesetzt, das Fahrzeug verfliigt noch Uber. eine wie in Artikel 23novies 83 erwédhnte gultige
Prufbescheinigung.

In diesem Fall bleibt der Zeitabstand fir die Kontrolle unveréndert, aber vor der Zulassung wird eine
administrative Kontrolle durchgefiihrt, wenn der zuklnftige - Inhaber "nicht beabsichtigt, das alte
Zulassungskennzeichen auf seinen Namen zu Ubertragen.

Art. 23sexies - § 1 - Unabhéngig von den Regeln bezuglich der regelméfligen Kontrollen sind nicht
regelmaRige Kontrollen obligatorisch:

1. nach jeder Aufforderung durch einen befugten Bediensteten,

2. vor dem Tag der Wiederinbetriebnahme - sei es auf den Namen desselben Inhabers oder auf
den Namen eines neuen Inhabers - jedes Fahrzeugs:

a) dessen Prifbescheinigung von einem befugten Bediensteten bei der Feststellung eines
Verstol3es gegen die Bestimmungen des vorliegenden Erlasses eingezogen worden ist,

b) das einer Anderung oder einem Umbau des Fahrgestells, der Karosserie oder der Ausriistung
unterzogen worden ist, mit einer Anderung der technischen Merkmale des Fahrzeugs als Folge,

c) dessen eingeschlagene Fahrgestellnummer verdeutlicht, entfernt oder geandert wurde,

d) das infolge eines Unfalls Beschadigungen an Fahrgestell, Lenkung, Aufh&ngung oder
Bremsvorrichtung gehabt oder einen Totalschaden erlitten hat.

Diese Kontrolle besteht aus der vollstandigen Kontrolle fur alle Fahrzeuge und umfasst aul3erdem eine
Kontrolle der Rad- und Fahrgestellgeometrie fir Fahrzeuge der Klassen M1 und N1,

3. vor der Zulassung von Fahrzeugen der Klassen M1, Wohnmobile einbegriffen (VC und

Wohnmobile der Klasse M1), und N1, Leichenwagen einbegriffen, auf den Namen eines anderen
Inhabers.
Wenn dieser andere Inhaber jedoch der Ehepartner des vorigen Inhabers oder der mit ihm gesetzlich
Zusammenwohnende oder eines ihrer Kinder ist, wird keine technische Kontrolle durchgefihrt, wenn der
zuklnftige Inhaber beabsichtigt, ‘das alte Zulassungskennzeichen, das den gemafld Artikel 21 des
Koniglichen Erlasses vom 20. Juli 2001 uber die Zulassung von Fahrzeugen verfigten Bestimmungen
entspricht, auf seinen Namen ubertragen zu lassen; wenn er diese Ubertragung nicht wiinscht, wird vor
der Zulassung lediglich eine administrative Kontrolle durchgefihrt.

4. wenn die Nachkontrolle nicht innerhalb der in Artikel 23septies 82 erwahnten Frist
stattgefunden hat,

5. vor dem Tag der Erstinbetriebnahme oder Wiederinbetriebnahme eines langsamen Fahrzeugs.

6. fur die Zulassung mit einem Kennzeichen, deren Buchstabengruppe nicht mit « O » beginnt,
auf den Namen desselben Inhabers der Fahrzeuge, die unter Artikel 2 § 2 Nr. 7 fallen.
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§ 2 - Gebrauchtfahrzeuge der Klassen M2, M3, N2, N3, O2, O3 und O4, wie definiert in Artikel 1, werden
vor ihrer Zulassung einer administrativen Kontrolle unterzogen, insbesondere um das
Zulassungsantragsformular von einer zugelassenen Priifstelle ausfillen zu lassen.

Die Gultigkeit dieses Formulars ist auf zwei Monate festgelegt.

§ 3 — Der Kfz-Sachverstandige im Sinne des Gesetzes vom 15. Mai 2007 zur Anerkennung und zum
Schutz des Berufs als Kfz-Sachverstandiger und zur Schaffung eines Instituts fir Kfz-Sachverstéandige,
oder jeder befugte Bedienstete, der feststellt, dass ein Fahrzeug Beschadigungen oder einen
Totalschaden, wie erwdhnt in 8 1 Nr. 2 Buchstabe d) des vorliegenden Artikels, erlitten hat, ist verpflichtet,
dies dem Offentlichen Dienst der Wallonie Mobilitat und Infrastrukturen mitzuteilen.

8 4 - 1. Bei der in Paragraph 1 Nr. 3 genannten nicht regelmafigen technischen Kontrolle muss das
Fahrzeug mit der fur dieses Fahrzeug zuletzt ausgestellten Zulassungsbescheinigung sowie mit dem
Kennzeichen, dessen Merkmale vom Minister oder seinem Beauftragten bestimmt werden, sowie der
Deckung der zivilrechtlichen Haftpflicht, vorgefahren werden.

2. In Abweichung von Artikel 23bis Paragraph 4 bezieht sich die'in Paragraph 1 Nr. 3 genannte nicht
regelmafige technische Kontrolle nur auf die in Anlage 41 genannten Punkte.
Bezuglich der Kontrollpunkte wird das ¢ Ergebnis. dieser Kontrolle ausfihrlich in einem
Gebrauchtwagenbericht beschrieben, der gleichzeitig mit der Prufbescheinigung ausgestellt wird.

3. In Abweichung von Punkt 2 und Artikel 23bis Paragraph-4 beschrankt sich die in Paragraph 1

Nr. 3 genannte nicht regelméafRige Kontrolle auf eine Sichtprifung des technischen Zustands des
Fahrzeugs, wenn das Fahrzeug uber eine Artikel 23decies Paragraph 1 entsprechende
Prufbescheinigung verfigt, die vor weniger als zwei Monaten vor Vorfahren des Fahrzeugs zur besagten
nicht regelmafigen Kontrolle ausgestellt wurde, oder, bei einem nach Belgien eingefiihrten Fahrzeug,
das vorher in einem anderenMitgliedstaat zugelassen war, tber eine von den dort zustandigen Behorden
ausgestellte Prifbescheinigung, die bestatigt, dass das Fahrzeug vor weniger als zwei Monaten vor der
in Paragraph 1 Nr. 3 genannten nicht regelmaRigen Kontrolle erfolgreich einer Kontrolle unterzogen
wurde, die mindestens die Bestimmungen der Richtlinie 2009/40/EG des Européischen Parlaments und
des Rates vom 6. Mai 2009 iber die technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhanger einhailt.
Wenn nach Abschluss dieser Sichtprufung festgestellt wird, dass das Fahrzeug weder technische Méngel
aufweist noch Unzulanglichkeiten im Hinblick auf die Rechtsvorschriften bestehen, so wird ein Dokument
mit der Bezeichnung "Sichtprifung des.Fahrzeugs" ausgestellt. Bezlglich der Kontrollpunkte wird das
Ergebnis dieser Kontrolle ausfuhrlich in einem Gebrauchtwagenbericht beschrieben, der gleichzeitig mit
dem Dokument "Sichtpriifung des Fahrzeugs" ausgestellt wird.
Wenn hingegen nach dieser Sichtprifung beim Fahrzeug technische Méngel oder Unzuldnglichkeiten im
Hinblick auf die Rechtsvorschriften festgestellt werden, dann wird das Fahrzeug sofort wieder der
Kontrolle gemaf3 Anlage 41 unterworfen.
Das in Absatz 2 genannte Dokument "Sichtprifung des Fahrzeugs" nennt die in Artikel 23novies
Paragraph 3 Absatz 2 Punkte Nr. 1 bis.Nr. 9 angeflihrten Angaben, mit Ausnahme des Ablaufdatums der
Prifbescheinigung. Wenn dieses Dokument der von einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten
Priufbescheinigung beigelegt wird, Ubernimmt es das Verfalldatum der ausléandischen Bescheinigung,
das jedoch den maximalen Zeitabstand nicht tGberschreiten darf.

8 5 - Die nicht regelmafige Kontrolle wird durch eine administrative Kontrolle ersetzt, wenn das Fahrzeug
unter einem Handlerschild wieder in Betrieb genommen wird.

Art. 23septies - § 1 - Teilkontrollen werden durchgefihrt:
1. nach jeder Aufforderung durch einen befugten Bediensteten,
2. fur die in Artikel 23decies 82, erwahnten Fahrzeuge,
3. fur die in Artikel 23decies 88 3 und 4 erwdhnten Fahrzeuge
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4.. fur die in Artikel 23ter 81 Nr. 4, 6 und 7 erwahnten Fahrzeuge, fur die gemalf Artikel 23novies
82 ein neuer Identifikationsbericht erstellt wurde.

5. optional und auf Antrag des Kunden fir die in Artikel 23decies 81,Nr.2° und 3° genannten
Fahrzeuge

8 2 -Diein § 1 Nr. 2 ,3°und 5° erwédhnte und im Rahmen einer anderen als der in Artikel 23sexies § 1
Nr. 3 vorgesehenen Kontrolle durchgefiihrte Kontrolle muss innerhalb des Zeitraums von zwei Monaten
nach Ablauf der Giultigkeit der vorhergehenden vollstandigen Kontrolle oder Teilkontrolle stattfinden.
Nach Ablauf dieses Zeitraums wird eine vollstandige Prufung durchgefihrt.

Die in 8 1 Nr. 2 erwdhnte und im Rahmen der in Artikel 23sexies § 1 Nr. 3 vorgesehenen Kontrolle
durchgefuhrte Kontrolle muss innerhalb des Zeitraums von _drei Monaten nach dem Zeitpunkt der
Kontrolle der vorhergehenden vollstandigen Kontrolle stattfinden. Nach Ablauf dieses Zeitraums wird
eine vollstandige Prufung durchgefihrt.

Die in 8 1 Nr. 3 und 5 erwéhnte und im Rahmen der in Artikel 23sexies § 1 Nr. 3 und 5 vorgesehenen
Kontrolle durchgefiihrte Kontrolle muss innerhalb des Zeitraums von zwei Monaten nach dem Zeitpunkt
der Kontrolle der vorhergehenden vollstandigen Kontrolle stattfinden.'Nach Ablauf dieses Zeitraums wird
eine vollstandige Prifung durchgefuhrt.”.

Art. 23octies - Befreiungen und Sonderregelung

§ 1 - Von jeglichen Kontrollen sind befreit:

1. Anhanger, die ausschlie3lich von Schaustellern benutzt werden und typisch fir diesen Beruf
sind,

2. Baubudenanhénger,
3. Fahrzeuge der foderalen Polizei,
4. Anhanger, deren hochstzulassiges Gesamtgewicht nicht mehr als 750 kg betragt,

5. Fahrzeuge, die gemall den geltenden Vorschriften mit einem Probefahrtschild und einer
dazugehdrigen gultigen Zulassungsbescheinigung versehen sind,

6. Kraftfahrzeuge und Anhanger, die gemal einer zusatzlichen Gemeindeverordnung
ausschlie3lich.zwischen Ein- und Ausschiffungskais, Depots, Schuppen und Lagerrdumen in See- oder
Binnenhéafen verkehren, mit Ausnahme von Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbussen.

8§ 2 - Sonderregelung:

Fahrzeuge, die. mit einem Zulassungskennzeichen, das mit den Buchstaben ,CD* beginnt,
versehen sind, werden ab dem Tag, an dem das Fahrzeug vier Jahre alt ist, jahrlich einer Kontrolle
unterzogen, die darin besteht, den guten technischen Zustand des Fahrzeugs zu Uberprufen.

Art. 23novies - § 1 - Die Kontrollen haben die Ausstellung eines Identifikationsberichts und/oder einer
Prufbescheinigung und/oder eines. Gebrauchtwagenberichts und/oder eines Dokuments "Sichtprifung
des Fahrzeugs" zur Folge, deren Muster von der zustandigen Wallonischen Behdrde festgelegt werden.

8 2 - Der Identifikationsbericht wird bei der ersten regelméfligen Kontrolle ausgestellt oder wenn
irgendeine technische Angabe in diesem Bericht nicht mehr mit dem Fahrzeug Ubereinstimmt.

Fur Fahrzeuge der Klassen N2, N3, M2, M3, O3 und O4 gilt dieser Bericht als das Dokument, das in
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe c) der Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der
hochstzulassigen Abmessungen fir bestimmte Strallenfahrzeuge im innerstaatlichen und
grenziberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der hdchstzuldssigen
Gewichte im grenziiberschreitenden Verkehr vorgesehen ist.
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Fur diese Fahrzeuge umfasst dieser Bericht unter anderem die Angaben des “Fabrikschilds” und des
Abmessungsschilds, wie vorgesehen in der Richtlinie 76/114/EWG, die durch den Koniglichen Erlass
vom 26. Februar 1981 zur Ausfilhrung der Richtlinien der Europdischen Gemeinschaften tber die
Betriebserlaubnis fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger, fir land- und forstwirtschaftliche
Zugmaschinen auf Radern, ihre Bauteile sowie ihr Sicherheitszubehdr umgesetzt worden ist.

§ 3 - Eine Prufbescheinigung wird nach jeder vollstdndigen Kontrolle oder Teilkontrolle ausgestellt, auRer

im Falle einer Sichtkontrolle des Fahrzeugs, die zur Ausstellung des Dokuments « Sichtkontrolle des

Fahrzeugs » fihrt.

Sie enthalt mindestens:

1. die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN);

2. das amtliche Kennzeichen und das Symbol des Zulassungslandes;

3. der Ort und das Datum der technischen Kontrolle;

4. den bei der vorhergehenden und der heutigen vollstandigen Kontrolle abgelesenen Kilometerstand

(falls verfugbar);

5. die Fahrzeugklasse (falls verfugbar);

6. fur Kleinbusse und Taxis: die Anzahl Sitzplatze aul3er dem Fahrersitz;

7. die festgestellten Mangel und deren Kategorie;

8. die eventuellen Unzuléanglichkeiten in Bezug auf die Verordnungsbestimmungen;

9. die allgemeine Beurteilung des Fahrzeugs;

10. Angaben in Bezug auf Kontrollen, denen das Fahrzeug aufgrund anderer Verordnungsbestimmungen

unterliegt;

11. bestimmte, von der Einrichtung flr spatere Kontrollen als nitzlich erachtete Informationen;

12. das Datum der nachsten regelmagigen Kontrolle;

13. die Identifikationsangaben Uber die zugelassene Einrichtung, die die Kontrolle durchgefihrt hat, die

Unterschrift oder Identifikation des fur die Kontrolle zustandigen Kontrolleurs inbegriffen.

Bezuglich der in Artikel 23ter § 2 Nr. 1sexies erwahnten Fahrzeuge, nennt die wahrend dieser ersten

regelmafigen Kontrolle ausgestellte Prifbescheinigung wenigstens:

1. die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN);

2. den Ort und das Datum der Kontrolle;

3. den bei.der vorhergehenden und der heutigen vollstandigen Kontrolle abgelesenen Kilometerstand

(falls verfugbar);

4. die Fahrzeugklasse (falls verfugbar);

5. fir Kleinbusse und Taxis, die Anzahl Sitzplatze auRer dem Fahrersitz;

6. die festgestellten Mangel und deren Kategorie;

7. die eventuellen Unzulanglichkeiten in Bezug auf die Verordnungsbestimmungen;

8. die allgemeine Beurteilung des Fahrzeugs;

9. die Angaben in Bezug.  auf Kontrollen, denen das Fahrzeug aufgrund anderer

Verordnungsbestimmungen unterliegt;

10. bestimmte, von der Einrichtung fur spatere Kontrollen als nitzlich erachtete Informationen;

11. die Periodizitat der nachsten regelmafiigen Kontrolle;

12. die Identifikationsangaben Uber die zugelassene Einrichtung, die die Kontrolle durchgefiihrt hat, die
Unterschrift oder Identifikation des fur die Kontrolle zustandigen Kontrolleurs inbegriffen.

Art. 23decies - 8§ 1 - Die Gultigkeitsdauer der Prufbescheinigung entspricht dem Zeitraum zwischen dem
Zeitpunkt der Kontrolle und dem fir die darauf folgende regelméaRige Kontrolle vorgesehenen Datum,
wie bestimmt in Artikel 23ter, wenn bei der Kontrolle festgestellt wurde, dass:

1. das Fahrzeug weder technische Mangel noch Unzulanglichkeiten in Bezug auf die
Verordnungsbestimmungen aufweist,
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2. das Fahrzeug bestimmte technische Mangel, die als geringe Mangel eingestuft werden,
aufweist, die, obwohl sie das Fahrzeug nicht zu einer Gefahr machen, trotzdem im Auge behalten werden
mussen,

3. das Fahrzeug bestimmte Unzulénglichkeiten in Bezug auf die Verordnungsbestimmungen, die
als geringe Mangel eingestuft werden, aufweist, die leicht behoben werden kénnen.

§ 2 - Die Gultigkeitsdauer der Priifbescheinigung betragt drei Monate, wenn, ungeachtet eventueller
Méngel nach 81 des vorliegenden Artikels, nur bestimmte von der zustandigen Wallonischen Behdrde
als geringe Mangel eingestufte administrative Unzulanglichkeiten festgestellt werden.

8 3 - Die Gultigkeitsdauer der Prifbescheinigung betragt fiinfzehn Tage, wenn anlasslich der Kontrolle
festgestellt worden ist, dass der Zustand eines Einzelteils oder einer Einzelteilgruppe oder die
Unzuldnglichkeiten in Bezug auf die Verordnungsvorschriften von solcher Art sind, dass das Fahrzeug,
auch wenn es keine unmittelbare Gefahr darstellt, entweder dringend repariert oder modifiziert werden
muss, um mit den Vorschriften Gbereinzustimmen.

Diese Méangel werden als erhebliche Mangel eingestuft.

§ 4 - Die Prufbescheinigung hat keine Gultigkeitsdauer, wenn der Zustand eines Einzelteils oder einer
Einzelteilgruppe oder die Unzuléanglichkeiten in Bezug auf die Verordnungsbestimmungen von solcher
Art sind, dass das Fahrzeug nicht in Betrieb genommen werden.darf oder nicht in Betrieb bleiben darf.
In diesem Fall wird auf der Priifbescheinigung der Vermerk “NICHT. ZUM VERKEHR ZUGELASSEN"
angebracht.

Diese Mangel werden als gefahrliche Mangel eingestuft.

§ 5 - Die Farbe der Prufbescheinigung ist grin in denin den Paragraphen 1 und 2 des vorliegenden
Artikels festgelegten Fallen und rot in den in den Paragraphen 3 und 4 festgelegten Fallen.

8 6 - Fur jede grune Prufbescheinigung, die fur Nutzfahrzeuge ausgestellt wird, wie vorgesehen in den
Paragraphen 1 und 2, wird von der Einrichtung auf einem Vignettenhalter eine Kontrollvignette
aufgeklebt, deren Muster von der zustandigen Wallonischen Behorde festgelegt wird. Die
Kontrollvignette, auf der das Ablaufdatum der Prufbescheinigung angegeben ist, muss bis zur nachsten
Kontrolle an folgender Stelle gut sichtbar kleben bleiben:

- auf'der.rechten Innenseite der Windschutzscheibe, was Kraftfahrzeuge betrifft,

- in der Néhe des offiziellen Nummernschilds auf einer glatten, ebenen und undurchléassigen
Flache mit Abmessungen von mindestens 8 em Hohe und mindestens 10 cm Breite, was Anhanger und
Sattelanhanger betrifft.

Bei Verlust, Diebstahl oder Beschadigung der Kontrollvignette muss der Inhaber des Fahrzeugs die
Einrichtung, die das Original angebracht hat, darum bitten, ein Duplikat anzubringen.

§ 7 - Die Gultigkeitsdauer des fur die in Artikel 23sexies 81 Nr. 3 erwahnte nicht regelméaRige Kontrolle
ausgestellten Zulassungsantrags betragt zwei Monate.

Art. 23undecies -8 1 Die Betrage der.von den zugelassenen Kraftfahrzeugiiberwachungseinrichtungen
zu erhebenden Gebthren, Mehrwertsteuer einbegriffen, werden wie folgt festgelegt:

1. vollstandige Kontrolle nach Anlage 15, mit Ausnahme der Punkte 1.1.17, 1.6, 7.9, 7.10 und 8.2
und des Bremstests mit beladenen Fahrzeugen:

a) eines Personenkraftwagens, Kombiwagens, Kleinbusses oder Leichenwagens: [27,5 EUR],

b) eines Autobusses oder Reisebusses: [49,00 EUR],

c¢) eines Lieferwagens oder eines Wohnmobils mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht bis
3.500 kg: [31,00 EUR],

d) eines Lastkraftwagens, einer Zugmaschine oder eines Wohnmobils mit einem
hdchstzulassigen Gesamtgewicht Uber 3.500 kg: [49,00 EUR],

e) eines Anhangers oder Sattelanhangers mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht bis 3.500
kg: [27,50 EUR],
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f) eines Anhangers oder Sattelanh&ngers mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht tber 3.500
kg: [40,50 EUR],
2. Teilkontrolle eines Fahrzeugs:

a) nach Aufforderung durch einen befugten Bediensteten: [11,0 EUR],

b) infolge einer administrativen Kontrolle oder Nachkontrolle: [7,0 EUR],

¢) infolge einer technischen Nachkontrolle: [11,0 EUR],

d) Prufung der Kupplungsvorrichtung fir Fahrzeuge, die keine Anhanger ziehen, deren
hdchstzulassiges Gesamtgewicht 750 kg tbersteigt: (11,0 EUR),]

3. Kontrolle der Ubereinstimmung eines Fahrzeugs mit den Angaben auf dem Typgenehmigungsprotokoll
oder auf der europaischen Ubereinstimmungsbescheinigung anlésslich der ersten regelmaRigen oder
vollstandigen Kontrolle, sowie anlasslich der ersten dieser Kontrollen nach der Zulassung auf den Namen
eines anderen Inhabers, eines Fahrzeugs mit einer hdchstzulassigen Gesamtmasse:

a) bis 3.500 kg: [3,50 EUR],

b) Gber 3.500 kg: [11,0 EUR],

4. Zuschlag fir eine verspétete vollstandige Kontrolle eines Fahrzeugs:,

im ersten Monat: [7,00 EUR]

im zweiten und dritten Monat: [10,00 EUR]

im vierten, funften und sechsten Monat: [15,00 EUR]

im nach dem sechsten Monat: [25,00 EUR]

5. Wlegen eines Fahrzeugs: [13,00 EUR],

6. Abfassung, Gultigkeitserklarung und Ausstellung eines Zulassungsantrags: [3,50 EUR],
7. Abfassung und Ausstellung eines Auszugs aus dem Genehmigungsbericht: [7,00 EUR],
8. Kontrolle einer Vorrichtung'gegen aufspritzendes Wasser: [5,00 EUR],

9. Ubereinstimmungskontrolle:

a) Kontrolle zur Uberpriifung der Ubereinstimmung eines Fahrzeugs und gegebenenfalls
Ausstellung der als Ubereinstimmungsbescheinigung geltenden Bescheinigung, ohne Messung der
Bremsvorrichtungen: [67,50 EUR],

b) Kontrolle zur Uberprifung der Ubereinstimmung eines Fahrzeugs und gegebenenfalls
Ausstellung der als Ubereinstimmungsbescheinigung geltenden Bescheinigung, mit Messung der
Bremsvorrichtungen: [90,0 EUR],

c) Validierung oder Ausgabe eines Identifikationsschilds: [7,0 EUR],
10. Abfassung und Ausstellung eines Berichts-fiir. Reisebusse im Hinblick auf die Erlangung der
deutschen “Tempo-100"-Genehmigung: [22,50 EUR],
11. Abfassung und Ausstellung, auf freiwilliger Basis, einer Bescheinigung zur Bestatigung der Kontrolle
bezlglich eines “griineren und sichereren” Fahrzeugs nach den in Anlage 15 erwéhnten Punkten 1.1.17,
1.6 und 8.2 sowie der Kontrolle der Mindesttiefe von 2 mm der Reifenprofile: [11,0 EUR],
12. Ausstellung eines Duplikats jedes Originaldokuments, das ausgestellt wurde: [11,00 EUR],
13. Kontrolle der Lichtdurchlassigkeit der Scheiben: [3,50 EUR],
14. “Umweltkontrolle” nach Anlage 15 Punkt 8.2:

a) Personenkraftwagen, Kombiwagen, Kleinbusse und Wohnmobile mit Selbstzindungsmotor:

[10,50 EUR],

b) Nutzfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor: [12,50 EUR],

¢) Fahrzeuge mit Fremdzindungsmotor: [3,50 EUR],

15. Kontrolle des Geschwindigkeitsbegrenzers und/oder des Tachographen und ihres Einbaus nach
Anlagel5 Punkte 7.9 und 7.10:

a) mit Geschwindigkeitssimulator:

1) Fahrzeuge, die mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer und mit einem Tachographen
ausgerustet sein miussen: [26,0 EUR],
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2) Fahrzeuge, die nur mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgeristet sein missen, dessen
Steuerung durch ein Tachographensignal gewahrleistet wird: [26,0 EUR],
3) Fahrzeuge, die nur mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgeriistet sein missen, dessen
Steuerung durch ein anderes Signal als ein Tachographensignal gewahrleistet wird: [13,00 EUR],
4) Fahrzeuge, die nur mit einem Tachographen ausgeristet sind: [13,00 EUR],
b) Sichtkontrolle ohne Geschwindigkeitssimulator: [13,00 EUR],
16. Kontrolle anhand des dafir vorgesehenen Geréats:
a) [der Bremswirkung in beladenem Zustand:
- Fahrzeug mit héchstens zwei Achsen:
- Test mit Ladung: [13,50 EUR],
- Test mit Extrapolation ohne Anschluss oder Handhabung unter dem Fahrzeug: [8,00 EUR],
- Test mit Extrapolation mit Anschluss oder Handhabung unter dem Fahrzeug: [29,00] EUR,
- Fahrzeug mit drei Achsen oder mehr: Tarif fur ein Fahrzeug mit héchstens zwei Achsen
zuziglich 6,00 EUR pro zusatzliche Achse.
b) Aufhangung: [6,0 EUR],
¢) Beleuchtung: [6,0 EUR],
17. Kontrolle der LPG-Anlage:
a) vollstandige Kontrolle: [15,00 EUR],
b) Nachkontrolle: [11,00 EUR],
c) vereinfachte Kontrolle: [5,00 EUR],
18. Kontrolle der NGV-Anlage:
a) vollstandige Kontrolle: [15,0 EUR],
b) Nachkontrolle: [11,00 EUR],
c¢) vereinfachte Kontrolle: [5,00 EUR],
19. ADR-Kontrolle:
a) vollstandige Kontrolle: [39,00 EUR],
b) Nachkontrolle: [11,00 EUR],
¢) Verlangerung der Gliltigkeitsdauer oder Ausstellung des Genehmigungsdokuments: [11,00
EUR],
20. Kontrolle der Qualitatsnormen, die die fur Gelegenheitsdienste im gewerblichen Personenverkehr
benutzten Fahrzeuge erfiullen miussen:
a) Kontrolle pro Konfiguration: [27,5 EUR],
b) Zuschlag fur eine Erstkontrolle: [27,5 EUR],
¢) Zuschlag fur verspatetes Vorfahren:
im ersten Monat: [7,00 EUR]
im zweiten und dritten Monat: [10,00 EUR]
im vierten, funften und sechsten Monat: [15,00 EUR]
im nach dem sechsten Monat: [25,00 EUR]
21. Kontrolle eines Fahrzeugs nach einem Unfall:
a) Kontrolle der Rad- und Fahrgestellgeometrie: [85,50 EUR],
b) Kontrolle der Radgeometrie: [43,00 EUR.]
22. Kontrolle nach Anlage 15 der Punkte 1.1.17 und 1.6: [22,00 EUR],
23. Anbringen einer Vignette zur Verlangerung der Glltigkeit eines Handler- oder Probefahrtschilds: [4,50
EUR],
24. Anbringen einer Kontrollvignette zur Bestatigung der Gliltigkeit der Kontrolle: [4,50 EUR],
25. Kontrolle der in Artikel 43 85 des vorliegenden Erlasses erwahnten Einrichtung: [7,00 EUR,]
26. nicht regelmafige Kontrolle nach Anhang 41: [50,00 EUR.]
27. nicht regelmafige Kontrolle beschrankt auf eine Sichtprifung (mit Kontrolle des Bremssystems: [35
EUR]
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28. Registrierung der in der Ubereinstimmungsbescheinigung des Fahrzeugs genannten Angaben: [2,00
EUR]

29. Zurverfuigungstellung des Personals zwecks Durchfiihrung von Kontrollen auf einer delokalisierten
Kontrolllinie: die in Nr. 1 bis 28 und 30 vorgesehenen Gebihren fir die entsprechenden Leistungen mit
folgenden Mindestbetragen:

a) halber Tag [700 Euro]

b) ganzer Tag [1.300 Euro]

30. Verfassung und Ausstellung einer Bescheinigung zur Bestatigung, dass es sich bei dem Fahrzeug
um ein Fahrzeug von historischen Interesse im Sinne von Artikel 182 handelt: [25,90 Euro]

§ 2 - Die in Paragraf 1 genannten Betrage werden jahrlich am 1. Januar aufgrund der Entwicklung des
Gesundheitsindex des Monats November des vorigen Jahres. automatisch angepasst. Bei der
Indexierung wird das Ergebnis gegebenenfalls auf die nachste ganze Dezimale auf- bzw. abgerundet.
Als Basisindexzahl gilt der Wert vom November 2009.

§ 3 - Im Fall héherer Gewalt, worliber die zustandige Wallonische Behorde urteilt, kann der im Sinne von
Paragraph 1 Nr. 4 und Nr. 20 c) zu zahlende Zuschlag, fur verspatetes Vorfahren zurtickerstattet werden.
Hohere Gewalt ist ein aulRergewohnlicher Umstand, unabhé&ngig vom Willen der Person. Wenn der
Vorfall innerhalb von finfzehn Tagen vor der Frist, an der. die Kontrolle hatte stattfinden muissen
eingetreten ist, wird der auRergewdhnliche Umstand beurteilt und gegebenenfalls beriicksichtigt.

In betreffendem Fall wird am Bonussystem festgehalten, wenn die in Artikel 23ter Paragraph 2 erwéahnten
Bedingungen erfiillt sind.

Im Fall héherer Gewalt darf das.Fahrzeug nur verwendet werden, um Leerfahrten auf dem kirzesten
Wege zwischen der technischen Prifstelle und dem Wohn- oder Betriebssitz des Inhabers des
Fahrzeugs oder dem Betriebssitz des Reparateurs und umgekehrt durchzufihren.

Kapitel IVa. Technische Kontrelle von ©ldtimer-Fahrzeugen
Abschnitt 1 Allgemeines

Art. 23duodecies. In diesem Kapitel gelten folgende Begrifisbestimmungen:
1° anerkannte Kontrollstelle: die Stelle, wie sie in Artikel 23 81 Absatz 2 genannt ist;

2° Kontrolle von:Oldtimer:Fahrzeugen: eine Kontrolle, mit der Gberprift wird, ob ein Oldtimer-Fahrzeug
oder ein Fahrzeug, das mit einem Kennzeichen fir ein Oldtimer-Fahrzeug zugelassen werden soll, sicher
auf offentlichen”StraBen benutzt werden kann, und=mit der Gberprift wird, ob das Fahrzeug die
vorgeschriebenen und verbindlichen Anforderungen in Bezug auf Sicherheit, Umwelt und Identifizierung
erfullt ;

3° Oldtimer-Fahrzeug: ein Fahrzeug, das vor mehr als 25 Jahren in Betrieb genommen wurde und eine
der folgenden Bedingungen erfullt:

a) es ist gemal den féderalenVorschriften mit einem Nummernschild zugelassen;

b) es wird im Hinblick auf seine Zulassung unter einem Kennzeichen fir Oldtimer-Fahrzeugen gemaf
den foderalen Vorschriften einer technischen Kontrolle unterzogen ;

4° Anderung, Umbau oder Anpassung des Oldtimer-Fahrzeugs: Jede Anderung an einem Oldtimer-
Fahrzeug, die eine Veranderung der Sicherheits-, Umwelt- oder Identifikationsaspekte des Fahrzeugs
beinhaltet und dazu fuhrt, dass sich das Fahrzeug und seine Bauteile nicht mehr in ihrem urspringlichen
Zustand befinden;

5. Ersatzteil: ein Tell, das als Ersatz fur ein Originalteil von einem anderen Hersteller als dem Hersteller
des Originalteils hergestellt oder vertrieben wird und das mindestens die gleiche Qualitat und die gleichen
technischen Spezifikationen wie das Originalteil aufweist;
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6° Tuningbericht: der in Artikel 23undecies, 7° genannte Zulassungsbericht, der nach einer Prifung
ausgestellt wird, in der alle sicheren Anderungen, Umbauten oder Anpassungen durch Nicht-Originalteile
aufgefihrt sind;

7° Ersatzteil: ein Teil, das nicht vom Hersteller des Originalteils hergestellt oder vertrieben wird und das
nicht dem Originalteil entspricht ;

8° Ersatzteil mit primérer Sicherheitsfunktion: alle Teile, die mit der Bremsanlage, der Lenkung, den
Achsen, den Radern, der Federung, dem Motor und dem Fahrgestell des Fahrzeugs zusammenhéngen.

Art. 23ter decies. Sofern in diesem Kapitel nichts anderes bestimmt ist, unterliegt die technische
Kontrolle von Oldtimer-Fahrzeugen denselben Regeln wie die in Kapitel IV dieses Erlasses genannte
technische Kontrolle.

Art. 23 quater decies. Die folgenden Kontrolimodalitaten werden nicht durchgefthrt:
1° die Zuweisung der Anzahl der Sitze; '

2° das Wiegen des Fahrzeugs, aul3er zur Bestimmung der Anhangelast;

3° die administrative Regulierung nach der Zulassang.

Abweichend von Artikel 23novies § 2 Absatz1und Artikel 23decies § 6 Absatz 1 werden die folgenden
Dokumente nach einer Kontrolle eines Oldtimer-Fahrzeugs nicht ausgestellt:

1° der Identifizierungsbericht;
2° die Vignette der Kontrolle.

Art. 23quindcies. Oldtimer-Fahrzeéuge mit einem Erstzulassungsdatumvor dem 1 Januar 1926 durfen
auf einem Anhanger vorgezogen werden:

Abschnitt 2. Anderungén, Umbauten eder Anpassungen

Art. 23sedecies. Bei jeder Kontrolle eines Oldtimer- Fahrzeugs wird gepruft, ob das Oldtimer-Fahrzeug
verandert, umgebaut oder angepasst wurde. :

Art. 23 septies decies. Anderungen, Umbauten oder Anpassungen, eines Oldtimer-Fahrzeugs sind nur
zulassig, wenn diese Andefungen, Umbauten oder Anpassungen als'sicher angesehen werden kénnen.

Art. 23dugdevicies. § 1./Um als sicher im Sinne von Artikel 23pties decies zu gelten, muss die
Anderung, der Umbau oder die Anpassung auf jeden Fall alle folgenden Bedingungen erfullen:

1° der Einbau wurde professionell durchgefuhrt;

2° die Anderung, der Umbau oder die Anpassung darf nicht dazu fuhren, dass das Fahrzeug in einem
Zustand betrieben werden kann, der die Verkehrssicherheit gemal Artikel 26 beeintrachtigt;

3° die Anderung, der Umbau oder die Anpassung mit Zustimmung des Herstellers des Basisfahrzeugs
vorgenommen wurde.

§ 2 Die Anderung, der Umbau oder die Anpassung eines Ersatzteils kann als sicher im Sinne von Artikel
23septies decies angesehen “werden, wenn gemaR der Bedingung in Absatz 1, 3° eine
Originalbescheinigung des Herstellers des Basisfahrzeugs vorgelegt wird, die alle folgenden Elemente
enthalt:

1° einen Verweis auf die betreffende Anderung, den betreffenden Umbau oder die betreffende
Anpassung;

2° einen Verweis auf den Fahrzeugtyp, der geandert, umgebaut oder angepasst wurde;

3° eine Erklarung, dass die Anderung, der Umbau oder die Anpassung als sicher angesehen werden
kann.
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§ 3 Wenn festgestellt wird, dass das geanderte Teil ein Ersatzteil mit einer primaren Sicherheitsfunktion
ist, kann die Anderung, der Umbau oder die Anpassung als sicher im Sinne von Artikel 23septiesi
angesehen werden, wenn abweichend von Absatz 1, 3° eines der folgenden Dokumente vorgelegt wird:

1° eine Originalbescheinigung des Herstellers des Teils;

2° ein Originalzertifikat eines anerkannten technischen Dienstes, der der Européischen Kommission fur
das Teil oder das System mitgeteilt wurde;

3° die offizielle Dokumentation des Fahrzeugherstellers.

Damit die Anderung, der Umbau oder die Anpassung als sicher im Sinne von Artikel 23 septies decies
gilt, kann zusatzlich zu den in Absatz 1 genannten Unterlagen fiir ein Ersatzteil ohne primére
Sicherheitsfunktion auch eine der folgenden Unterlagen vorgelegtwerden:

1° die offizielle Dokumentation des Herstellers des Teils;

2° technische Zeichnungen und ein Bericht eines anerkannten Kfi-Sachversténdigen, wie im Gesetz vom
15. Mai 2007 uber die Anerkennung und den Schutz des Berufs des, Kfz-Sachverstandigen und die
Grundung eines Instituts fur Kfz-Sachverstandige genannt.

Die in den Absatzen 1 und 2 genannten Dokumeénte enthalten alle folgenden Elemente:
1° einen Hinweis auf das betreffende Ersatzteil;

2° eine Erklarung, dass die Qualitat des Ersatzteils'die gleichen Slcherhelts und\Qualitatsgarantien bietet
wie das Originalteil.

Handelt es sich bei dem geénderten,Teil um ein Ersatzteil mit primarer Slcherheltsfunktlon so enthalten
die in den Absétzen 1 und 2 genanntembDokumente einen Verweis auf den Fahrzeugtyp, in den das Teill
eingebaut wird.

§ 4 Abweichend von den Absétzen 1 bis'3 kann,die Anderung, der Umbau oder d|e Anpassung eines
Motors als sicher im Sinne des Artikels 23 septies decies angesehen werden, wenn sie die in Absatz 1
Unterabsatze 1 und 2 genannten Bedingungen-erfullt,und wenn eine Originalbescheinigung einer
Genehmigungsbehdrde vorgelegt wird, die alle folgenden Anhgaben,enthalt:

1° einen Verweis auf die betreffende Anderung, den Umbau oder die\Anpassung des Motors;
2° einen Venweis auf den Rahrzeugtyp, der geandert, umgebaut oder angepasst wurde.

Betrifft die" Anderung, der Umbau oder die Anpassung gemaR Absatz 1 den Ersatz des
Verbrennungsmotors, durch einen Elektremotor oder durch einen Antrieb mit Wasserstoff-
Brennstoffzellen,"so muss ' die vorgelegte Originalbéseheinigung der Genehmigungsbehérde geméan
Absatz 1 alle folgenden Angaben enthalten:

1° die Marke, den Typ'und die Fahrgestellnummer des Fahrzeugs;
2° die Merkmale des geanderten _Antriebs;

3° einen Hinweis darauf, dass das Fahrzeug Artikel 77ter und Anhang 26 Teil VIII sowie den
Anforderungen gemaR den foderalen Vorschriften fir Umbauten entspricht, bei denen der
Verbrennungsmotor durch einen» Elektromotor oder einen wasserstoffbetriebenen
Brennstoffzellenantrieb ersetzt wird.

Die in Absatz 1 genannten Bedingungen gelten nicht fir Fahrzeuge, die vor dem 15. Juni 1968 in Verkehr
gebracht wurden und deren urspriinglicher Verbrennungsmotor durch einen Motor ersetzt wurde, dessen
Leistungssteigerung nicht mehr als 20 % des urspringlichen Wertes betrdgt und dessen
Hubraumsteigerung nicht mehr als 20 % des urspringlichen Wertes betragt, der in der
Zulassungsbescheinigung eingetragen ist. In diesem Fall ist eine Bescheinigung der nattrlichen oder
juristischen Person, die die Anderung des Motors vorgenommen hat, vorzulegen, in der bestéatigt wird,
dass die Anforderungen erflllt wurden. Die oben genannte Bescheinigung umfasst alle folgenden
Angaben:
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1° die Fahrgestellnummer;
2° Marke und Typ des Fahrzeugs;

3° Hubraum, Kraftstoffart, Motornummer, Art der Kraftstoffzufuhr und Leistung des Austauschmotors und
des Originalmotors;

4° das Datum des Austauschs.

8§ 5 Die Anderung, der Umbau oder die Anpassung kann, wenn sie die in Absatz 1, 1° und 2° genannten
Bedingungen erfullt, in den folgenden Fallen als sicher im Sinne von Artikel 23septies decies angesehen
werden, ohne dass eine Bescheinigung gemaf den Absatzen 2 bis einschliel3lich 4 vorgelegt wird:

1° das geanderte Teil ein Ersatzteil ist und der Eigentiimer des Fahrzeugs dies nachweisen kann;

2° die Anderung, der Umbau oder die Anpassung wurde vor dem 20. Mai 2018 an einem Fahrzeug
vorgenommen, das vor dem 15. Juni 1968 in Betrieb genommen wurde und vor dem 20. Mai 2018 mit
einem Kennzeichen fir Oldtimer-Fahrzeuge gemaf? den foderalen Vorschriften zugelassen wurde, und
alle diese Bedingungen kdnnen vom Eigentiimer des Fahrzeugs nachgewiesen werden;

3° die Anderung, der Umbau oder die Anpassunggist eine Anderung; eim\Umbau oder eine Anpassung
im Sinne von Anhang 42, der diesem Erlass beigefugt ist;

4° die Anderung, der Umbau oder die Anpassung ist eine Siechere Anderung, ein sicherer Umbau oder
eine sichere Anpassung, die in einem Tuningbericht gemal Artikel 23duodecies, 6°, oder in einem
Bericht Gber ein Vorlauferfahrzeug geman Artikel 23 vicies semel, 8 1; enthal_ten ist;

5° die Anderung, der Umbau oder die Anpassung eine Anderung, ein Umbau oder eine Anpassung ist,
wie sie in der Zulassungsbescheinigung fir ein aus einem EWR-Mitgliedstaat elngefuhrtes Fahrzeug
aufgefuhrt ist.

Art. 23undevicies. Anderufigen, Umbauten oder Anpassungen an einem Vorlauferfahrzeug sind nach
MalRgabe des Anhangs 43,zu prufen und zubewerten.

Art. 23vicies. In allen folgenden Fallen erstellt diezugelassene Prifstelle eine Oldtimer-Fahrzeugakte:

1° bei Anderungen, Umbauten oder Anpassungen, die in der diesem Erlass beigefiigten Anlage 44
aufgefihrt sind;

2° wenn es picht moglich ist zu beurteilen, ob eine Anderung, ein Umbau oder eine Anpassung als sicher
angesehen werden kann;

3° wenn die in Artikel 23duodevicies §8nnbis. 5 genannten Bedingungen nicht erfullt sind oder wenn
Zweifel an ihrer Einhaltung bestehen;

4° wenn die Identitat eines,mit einem Motor ausgestatteten Vorlauferfahrzeugs in den in Artikel 23vicies
bis § 1 Absatz 2 genannten Fallen geéndert wird;

5° wenn festgestellt wird, dass d|e Merkmale des Fahrzeugs in den in Artikel 23vicies ter genannten
Fallen geandert werden.

Die Akte eines Oldtimer-Fahrzeugs enthalt die folgenden Elemente:

1° die Kontaktdaten des Fahrzeughalters;

2° die Marke und den Typ des Fahrzeugs;

3° die Fahrgestellnummer oder die Identifikationsnummer des Fahrzeugs;
4° das Datum der ersten Inbetriebnahme des Fahrzeugs;

5° eine Kopie der Zulassungsbescheinigung des Fahrzeugs;

6° ggf. eine Kopie der vorherigen Untersuchungsbescheinigungen und der Zulassungsbescheinigung
des Fahrzeugs;

7° Fotos des Fahrzeugs;
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8° eine detaillierte Beschreibung und Fotos der am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen, Umbauten
oder Anpassungen;

9° alle relevanten Unterlagen, die eine Beurteilung der Sicherheit der Anderungen, Umbauten oder
Anpassungen ermdglichen.

Die zugelassene Prufstelle legt die Unterlagen des Oldtimer-Fahrzeugs der zustandigen Behérde in der
von dieser festgelegten Weise vor, um zu priifen, ob die festgestellte Anderung, der Umbau oder die
Anpassung des Oldtimer-Fahrzeugs als sicher im Sinne von Artikel 23septies decies angesehen werden
kann.

Weist das Fahrzeug keine erheblichen oder gefahrlichen Mangel auf, so stellt die zugelassene Prifstelle
nach Erstellung der Akte des Oldtimer-Fahrzeugsd eine fir drei Monate glltige
Untersuchungsbescheinigung aus, die, falls die zustandige"Behorde vor Ablauf dieser Frist keine
Entscheidung getroffen hat, von der zugelassenen Prifstelle auf Anweisung der zustandigen Behorde
um weitere drei Monate verlangert wird.

Nach der Prufung teilt die zustandige Behorde der anerkannten Priifstelle mit, ob die Anderung, der
Umbau oder die Anpassung als sicher im Sinne des:Artikels 23septies decies angesehen werden kann
oder nicht.

Art. 23vicies semel. § 1. Wenn die identifizierten Anderungen;Umbauten oder Anpassungen als sicher
im Sinne von Artikel 23septies decies angesehen werden konmnen, werden, sie in einen Oldtimer-
Fahrzeugbericht aufgenommen, dessen Muster von'der zustandigen flamischen Behorde festgelegt wird.

Die anerkannte Prifstelle stellt demyin Unterabschnitt'd genannten Bericht tiber das Oldtimer-Fahrzeug
zusammen mit der Untersuchungsbeseheinigung aus. Der Bericht iiber das OIdtlmer Fahrzeug ist Teil
der Untersuchungsbescheiniging. -

8 2 Wenn die identifizierten Anderungen Umbauten oder Anpassungen als gefahrllch eingestuft werden,
stellt die zugelassene Priifstelle eine rote Untersuchungsbescheinigung aus.

Art. 23vicies bis. § 1. Wenn die Identitat eines mit einém Motor, ausgestatteten Oldtimer- Fahrzeugs
geandert wird und die zustandige Behorde dies nach Prufung,der gemal Artikel 23vicies, Absatz 1, 4°
angelegten Akte des Oldtimer-Fahrzeugs feststellt, wird das Datum\der ersten Inbetriebnahme erneut
gemal’ der Entscheidung der zustandigen Behorde in der Akte“des betreffenden Oldtimer- Fahrzeugs
festgelegt. '

Die Identitat eines in Absatz 1genannten Fahrzeugs andert sich in einem der folgenden Falle:

1° wenn es sich.um ‘eine’ grundlegende Anderung Vonr mindestens zwei der drei Hauptteile eines
Fahrzeugs mit vollstandigitragendem oder halbtragendem Fahrgestell handelt;

2° wenn es sich um eine grundlegende Anderung an mindestens einem der beiden Hauptteile eines
Fahrzeugs mit vollstandig'selbsttragender Karosserie handelt;

3° wenn ein oder mehrere Haupttelle der in 1° oder 2° genannten Fahrzeuge nicht identifiziert werden
kénnen. '

In diesem Artikel gelten folgende Begriff'sbestimmungen:

1° grundlegende Anderung: Anderung der wesentlichen auf3eren und technischen Merkmale des
Fahrgestells oder der Karosserie oder Anderung der wesentlichen technischen Merkmale der
Antriebskette;

2° die Hauptteile eines Fahrzeugs mit vollstandig selbsttragendem oder halb selbsttragendem
Fahrgestell: das Fahrgestell, der Antriebsstrang und die Karosserie;

3° die Hauptbestandteile eines Fahrzeugs mit einem vollstandig selbsttragenden Aufbau: der Aufbau und
die Antriebskette.
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Das neue Datum der ersten Inbetriebnahme wird anhand des Datums bestimmt, an dem die letzte
Anderung, der letzte Umbau oder die letzte Anpassung eines Hauptteils stattgefunden hat, und zwar auf
der Grundlage der Dokumente, die der Akte des Vorlauferfahrzeugs geman Artikel 23vicies Absatz 2, 5°,
6° und 9° beigeflugt sind.

Bei Zweifeln an den in Absatz 4 genannten Unterlagen oder bei Feststellung von Ungenauigkeiten wird
das neue Datum der ersten Inbetriebnahme auf der Grundlage des Baudatums des Fahrzeugs oder auf
der Grundlage der Fahrzeugidentifizierungsnummer bestimmt.

82 In der gemal Artikel 23vicies semel 8 1 Absatz 2 ausgestellten Besichtigungsbescheinigung ist das
gemal § 1 Absatz 4 oder 5 ermittelte neue Datum der ersten Inbetriebnahme anzugeben.

Gleichzeitig mit der in Absatz 1 genannten Besichtigungsbescheinigung stellt die zugelassene Prifstelle
ein Dokument aus, in dem das neue, nach Absatz 1 Unterabsatz 4 .0der 5 bestimmte Datum der ersten
Inbetriebnahme angegeben ist.

§ 3 Die Anderung des Datums der ersten Inbetriebnahme kann zur Folge haben, dass das Fahrzeug
nicht mehr als ein seit mehr als funfundzwanzig Jahren in Betrieb befindliches Fahrzeug angesehen wird.

8 4 Die in den Absétzen 1 und 2 genannten Bestimmungen gelten nicht inden folgenden Féllen:

1° der Motor eines Oldtimer-Fahrzeugs durch ‘einen Elektromotor oder einen Antrieb mit Wasserstoff-
Brennstoffzellen ersetzt wurde;

2° ein abgenutztes, beschéadigtes oder stark korrodierter Hauptteil des Fahrgestells durch ein Ersatzteil
mit einer gestempelten Fahrgestellnummer ersetzt wurde, das ‘nach Ansicht des Ministeriums dem
ersetzten urspringlichen Hauptteiligleichwertig ist.

Art. 23vicies ter. Die zugelassene Prufstelle &ndert die'Untersuchungsbescheinigung, wenn festgestellt
wird, dass sich die in der Untersuchungsbescheinigung, oder in der Zulassungsbescheinigung
angegebenen Merkmale des Fahrzeugs geandertshaben. '

Zusammen mit der in Absatz 1 genannten Untersuchungsbescheinigung stellt die zugelassene Prifstelle
ein Dokument aus, das die{korrekten Fahrzeugmerkmale enthalt.

Art. 23vicies quater. 8 1. Die anerkannte Prifstelle bewahrt die Informatlonen auf, die in den folgenden
Dokumenten enthalten sind:

1° die in Artikel'23vicies Absatz 2 genannte OIdtimer-Fahrzeugakté;

2° die Untersuchuh‘gsbescheinigungen gemal Artikel 23vicies Absatz 4, Artikel 23vicies semel § 1Absatz
2 und § 2 und Artikel 23vicies ter;

3° der Bericht iiberdas Oldtimer- Fahrzeug gemald Artikel 23vicies semel, § 1.

§ 2 Die anerkannte Kontrollstelle ist der fir die Verarbeitung Verantwortliche im Sinne von Artikel 4, 7)
der Allgemeinen Datenschutzverordnung fur die in Absatz 1 genannten Daten.

§ 3 Die in Absatz 1 genannten Daten werden zu folgenden Zwecken gesammelt und verarbeitet:

1° die Ausstellung der Untersuchungsbescheinigungen gemaR Artikel 23vicies Absatz 4, Artikel 23vicies
semel § 1 Absatz 2 und § 2 und Artikel 28vicies ter sowie des Berichts tUber das Vorlauferfahrzeug geman
Artikel 23vicies semel § 1;

2° die Inspektion und Kontrolle;
3° die Erstellung von allgemeinen und anonymen Statistiken.

Die Daten, die fur die in Absatz 1, 3° genannten Zwecke gesammelt und verarbeitet werden, sind
anonymisiert.

§ 4 Die in Absatz 1 genannten Daten werden bis zu zehn Jahre nach der letzten Kontrolle aufbewahrt.

Art. 23vicies quinquies. 8§ 1. Das Departement bewahrt die Daten auf, die in der in Artikel 23vicies
Absatz 2 genannten Akte des Oldtimer-Fahrzeugs enthalten sind.
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§ 2 Die zustandige Behorde ist der fur die Verarbeitung Verantwortliche im Sinne von Artikel 4 Absatz 7
der Allgemeinen Datenschutzverordnung fir die in Absatz 1 genannten Daten.

§ 3 Die in Absatz 1 genannten Daten werden fir folgende Zwecke gesammelt und verarbeitet:
1° die Entscheidung gemaf Artikel 23vicies Absatz 5 und Artikel 23vicies bis 8§ 1;

2° der Auftrag gemalf Artikel 23vicies, Absatz 4;

3° die Inspektion und Kontrolle;

4° die Erstellung von allgemeinen und anonymen Statistiken.

Daten, die fur die in Absatz 1, 4° genannten Zwecke gesammelt und verarbeitet werden, sind
anonymisiert.

§ 4 Die in Absatz 1 genannten Daten werden bis zu zehn Jahre nach der letzten Kontrolle aufbewahrt.
KAPITEL V - Gebrauch

Art. 24 - 8 1 - Aufgrund des vorliegenden Erlasses. der technischen Kontrolle unterworfene Fahrzeuge
durfen sich nur auf offentlicher StraRe befinden, wenn. sie mit einer gultigen Prifbescheinigung, der
entsprechenden Kontrollvignette und einem ihrem Gebrauch entsprechenden Identifikationsbericht oder
technischen Datenblatt und einem Dokument "Sichtkontrolle des Fahrzeugs" versehen sind, sofern diese
Dokumente erforderlich sind.
Dieses Verbot gilt nicht fir Fahrzeuge, die sich auf offentlicher Straf3e befinden, um:

1. auf kirzestem Wege eine Leerfahrt durchzufihren:

a) zwischen der technischen Priifstelle und dem Wohnsitz oder Betriebssitz des Inhabers des
Fahrzeugs oder dem Betriebssitz des Reparateurs und umgekehrt,

b) zwischen dem Wohnsitz oder dem Betriebssitz des Inhabers des Fahrzeugs und dem
Betriebssitz des Reparateurs und umgekehrt,

2. auf kirzestem Wege eine Fahrt vom Grenzibergangsposten nach Belgien zum Betriebssitz
des Inhabers des Fahrzeugs oder zur technischen Prifstelle durchzufuhren.

§ 2 - Sofern das Fahrzeug mit dem Identifikationsbericht und der Prifbescheinigung und einem
Dokument "Sichtkontrolle des Fahrzeugs" versehen sein muss, mussen diese Dokumente auf Verlangen
eines befugten Bediensteten immer vorgezeigt werden. Letzterer muss die Prifbescheinigung entziehen,
wenn er eine Unzuléanglichkeit feststellt; die eine ernsthafte Gefahr darstellen kdnnte.

§ 3 - Die Dokumente, mit denen das Fahrzeug versehen sein muss, mussen im Fahrzeug mitgefuhrt
werden, wenn dieses im Verkehr benutzt wird.
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Art. 25 - Beschadigte Fahrzeuge

Fahrzeuge, die aus irgendeinem Grund beschadigt sind und nicht der in Artikel 23sexies 81 Nr. 2
Buchstabe d) vorgesehenen Kontrolle unterliegen, dirfen nach der Reparatur erst wieder in Betrieb
genommen werden, wenn sie alle Verkehrssicherheitsgarantien bieten und den Verordnungsvorschriften
entsprechen.

In Abwartung der Reparatur missen alle VorsichtsmaRnahmen getroffen werden, damit die betreffenden
Fahrzeuge keine Gefahr fUr die anderen Verkehrsteilnehmer darstellen.

Art. 26 - Fahrzeuge dirfen auf 6ffentlicher Stral3e nur benutzt werden, wenn sie in Sachen Unterhalt und
Funktionstiichtigkeit in einem Zustand sind, durch den die Verkehrssicherheit nicht gefahrdet wird, oder
wenn sie, unabhangig von den von den zugelassenen Einrichtungen durchgefiihrten Kontrollen, den
Bestimmungen des vorliegenden Erlasses entsprechen.

KAPITEL VI - Herstellung

Art. 27 - Herstellung von Fahrzeugen - Allgemeines

Ein Fahrzeug muss, was Werkstoffe; Herstellung und Endfertigung betrifft, Anforderungen
entsprechen, die aus technischer Sicht an gute und sorgféltige Arbeit zu stellen sind. Schweil3en ist nur
zugelassen, wenn es den Vorschriften der vorliegenden allgemeinen Regelung und den vom Minister
des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten vorgeschriebenen.Normen entspricht.
Auf3er bei absoluter Notwendigkeit durfen an den Flanschen der Langstréger weniger als 2,5 cm von
ihrem auReren Rand keine Schweil3arbeiten von einer anderen Person als dem Hersteller durchgefuhrt
werden. Diese Verbote gelten jedoch nicht:

- fur in den Steg der Langstrager gebohrte Locher, sofern der Abstand zwischen zwei Lochern
und der Abstand zwischen den Léchern und den Flanschen mindestens 3 cm betragt. (Diese Abstande
werden vom Rand der Lécher und vom au3eren Rand der Flansche aus gemessen),

- fur SchweiRarbeiten, die bei Verlangerung oder Verkirzung tber den gesamten Querschnitt der
Langstrager durchgefihrt werden.

Aulerdem dirfen an den Langstragern keine Schweif3arbeiten durchgefihrt werden, wenn der
Hersteller dies ausdricklich verboten hat.

Kein tragendes Teil des Fahrgestells darf aus Holz bestehen.

Die Teile des Fahrzeugs mussen dort, wo es-notwendig ist, leicht geschmiert werden kdnnen.

Linien- und Reisebusse missen mit elastischen Anschlagen versehen sein, die Fahrgestell und
Karosserie gegen Beschadigungen bei Durchfederung schutzen.

Art. 27bis - Je nach Fall werden Fahrzeuge der Klasse N1 nach folgenden Mindestkriterien entworfen,
hergestellt oder umgebaut:
8 1 - Lieferwagen mit Einzelkabine

Der Innenraum umfasst vorne nur eine einzige Sitzreihe oder -bank.

1.1 im Originalbau

1.1.1 Im Laderaum sind keine Verankerungen zur Befestigung von Sicherheitsgurten oder Sitzen
vorhanden.

1.1.2 Die Lange des Laderaums, gemessen in Langsrichtung des Fahrzeugs 20 cm Uber dem
Boden, muss mindestens 50% der Lange des Radstandes entsprechen.

1.2 durch Umbau

1.2.1 Lediglich Fahrzeuge vom Typ AB, AC und AF, wie in Artikel 1 81 Punkt 1 Absatz 2 definiert,
durfen in einen Lieferwagen umgebaut werden.

1.2.2 Fir neue oder in Belgien bereits zugelassene Fahrzeuge muss vor dem Umbau das
Einverstandnis des Herstellers eingeholt werden.

www.klaus-willems.com
Seite 81 von 207



1.2.3 Hinter den Sitzplatzen ist eine mindestens 20 cm hohe feste vertikale Trennwand
angebracht.

1.2.4 Der Abstand zwischen jedem Punkt der Trennwand und der hinteren Seite des Laderaums,
gemessen in Langsrichtung des Fahrzeugs 20 cm Uber dem Boden, muss mindestens 50% der Lange
des Radstandes entsprechen.

1.2.5 Im Laderaum sind keine Verankerungen zur Befestigung von Sitzen vorhanden oder sind
diese entfernt oder unbrauchbar gemacht worden:

- entweder durch Verschweil3ung

- oder durch Anbringen einer am Boden des Laderaums festgeschweildten oder festgenieteten
Platte.

§ 2 - Lieferwagen mit Doppelkabine

Der Innenraum umfasst vorne zwei Sitzreihen oder -banke und ist vom Giterraum durch eine
Wand getrennt.

Der Innenraum umfasst hdochstens 6 Platze aul3er dem Fahrersitz.

2.1 im Originalbau

2.1.1 Im Laderaum sind keine Verankerungen zur Befestigung von Sicherheitsgurten oder Sitzen
vorhanden.

2.1.2 Hinter der zweiten Sitzreihe ist eine vollstandige vertikale Trennwand vom Boden bis zum
Dach vorhanden.

Diese Trennwand muss so angebracht sein, dass wahrend der Fahrt von innen kein Durchgang vom
Fahrgastraum zum Laderaum mdglich ist.

2.1.3 Der Abstand zwischen jedem Punkt der Trennwand und der hinteren Seite des Laderaums,
gemessen in Langsrichtung des Fahrzeugs.20 cm Uber dem Boden, muss mindestens 30% der Lange
des Radstandes entsprechen.

Ist die Trennwand versetzbar, wird der 30%-Regel bei hinterster Wandstellung entsprochen.

2.1.4 Punkt 2.1.3 ist nicht auf Fahrzeuge anwendbar, die mit einer vom Fahrgestell unabhéngigen
Kabine ausgerustet sind, sofern Fahrgastraume und Laderaume ebenfalls ganz voneinander unabhangig
sind.

2.2 durch Umbau

2.2.1 Der Umbau kann nur bei einem Lieferwagen mit Einzelkabine oder bei einem Fahrzeug der
Klasse AF mit einer auf der Richtlinie 98/14/EG beruhenden europaischen Genehmigung erfolgen.

Ein Fahrzeug der Klasse AF, das auf Antrag-des Herstellers der Klasse N zugeordnet wird, wird der
Klasse FA zugeteilt.

Das Fahrzeug muss allen technischen Vorschriften entsprechen, die auf Fahrzeuge der Klasse N
anwendbar sind.

2.2.2 Fur neue oder in Belgien bereits zugelassene Fahrzeuge muss vor dem Umbau das
Einverstandnis des Herstellers eingeholt werden.

2.2.3 Hinter der zweiten Sitzreihe ist eine vollstandige vertikale Trennwand vom Boden bis zum
Dach angebracht.

Diese Trennwand muss so angebracht sein, dass wéhrend der Fahrt von innen kein Durchgang vom
Fahrgastraum zum Laderaum mdglich ist.

2.2.4 Der Abstand zwischen irgendeinem Punkt der Trennwand und der hinteren Seite des
Laderaums, gemessen in LAngsrichtung des Fahrzeugs vom Boden bis 30 cm unter dem héchsten Punkt
des Daches, muss Uber die gesamte Breite des besagten Raums mindestens 30% der Lange des
Radstandes entsprechen.

2.2.5 Im Laderaum sind keine Verankerungen zur Befestigung von Sitzen vorhanden oder sind
diese entfernt oder unbrauchbar gemacht worden:

- entweder durch Verschweil3ung
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- oder durch Anbringen einer am Boden des Laderaums festgeschweildten oder festgenieteten
Platte.

Art. 28 - Lichter und Ruckstrahler

8§ 1 - Begriffsbestimmungen
Fur die Anwendung der Bestimmungen des vorliegenden Artikels ist zu verstehen unter:

1. "Fernlicht": das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, die Straf3e auf eine grofRe Entfernung
vor dem Fahrzeug auszuleuchten,

2. "Abblendlicht": das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, die Stral3e vor dem Fahrzeug
auszuleuchten, ohne entgegenkommende Fuhrer und andere Verkehrsteilnehmer zu blenden oder zu
behindern,

3. "Standlicht": das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, das Vorhandensein und die Breite des
Fahrzeugs nach vorn anzuzeigen,

4. "Schlusslicht": das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, das Vorhandensein und die Breite
des Fahrzeugs nach hinten anzuzeigen,

5. "Bremslicht": das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, anderen Verkehrsteilnehmern hinter
dem Fahrzeug anzuzeigen, dass sein Fuhrer die Betriebsbremse betétigt,

6. "Kennzeichenbeleuchtung": eine Einrichtung, die dazu dient, das hintere Nummernschild des
Fahrzeugs zu beleuchten,

7. "Fahrtrichtungsanzeiger": das . Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, anderen
Verkehrsteilnehmern anzuzeigen, dass der Fuhrer.die Absicht hat, seine Fahrtrichtung nach rechts oder
links zu andern,

8. "Begrenzungslicht™: das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, den Umriss des Fahrzeugs
nach vorn oder nach hinten anzuzeigen,

9. "Parkleuchte": die Leuchte des Fahrzeugs, die dazu dient, das Vorhandensein eines
geparkten Fahrzeugs nach vorn oder nach hinten anzuzeigen,

10. "Nebelscheinwerfer": Scheinwerfer, die dazu dienen, die Beleuchtung der StralRe bei Nebel,
Schneefall, starkem Regen oder Staubwolken zu verbessern,

11. "Nebelschlussleuchte™: die Leuchte des Fahrzeugs, die dazu dient, die anderen
Verkehrsteilnehmer, die sich hinter dem Fahrzeug befinden, bei dichtem Nebel zu warnen,

12. "Ruckfahrscheinwerfer": das Licht des Fahrzeugs, das dazu dient, die Stral3e hinter dem
Fahrzeug zu beleuchten und anderen Verkehrsteilnehmern anzuzeigen, dass das Fahrzeug ruckwarts
fahrt oder im Begriff ist, riickwarts zu fahren,

13. "Suchleuchte": die Leuchte des Fahrzeugs, die dazu dient, Gegenstande in der Nahe des
Fahrzeugs zu beleuchten,

14."vorderem Ruckstrahler": die Vorrichtung, die der Kenntlichmachung eines Fahrzeugs durch
Ruckstrahlung des Lichtes dient, das von einer nicht mit dem Fahrzeug verbundenen Lichtquelle herrihrt,
wobei der Beobachter sich vor dem Fahrzeug und nahe der besagten Lichtquelle befindet,

15. "hinterem Ruckstrahler": die Vorrichtung, die der Kenntlichmachung eines Fahrzeugs durch
Ruckstrahlung des Lichtes dient, das von einer nicht mit dem Fahrzeug verbundenen Lichtquelle herrihrt,
wobei der Beobachter sich hinter dem Fahrzeug und nahe der besagten Lichtquelle befindet,
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16. "seitlichem Ruckstrahler": die Vorrichtung, die der Kenntlichmachung eines Fahrzeugs
durch Ruckstrahlung des Lichtes dient, das von einer nicht mit dem Fahrzeug verbundenen Lichtquelle
herriihrt, wobei der Beobachter sich neben dem Fahrzeug und nahe der besagten Lichtquelle befindet,

17. "seitlichem Markierungslicht": das Licht, das dazu bestimmt ist, das Vorhandensein des
Fahrzeugs zur Seite hin anzuzeigen,

18. "Warnblinklicht": das gleichzeitige Blinken aller Fahrtrichtungsanzeiger; es dient dazu,
gemal den Bestimmungen von Artikel 32bis der allgemeinen Stral3enverkehrsordnung auf eine Gefahr
hinzuweisen,

19. "Mindesthdhe eines Lichts oder Rickstrahlers":«der Abstand zwischen dem Boden und
dem unteren Rand der Leucht- oder Rickstrahlflache, wenn das Fahrzeug leer ist,

20. "Maximalhohe eines Lichts oder Rickstrahlers": der Abstand zwischen dem Boden und
dem oberen Rand der Leucht- oder Rickstrahlflache, wenn das Fahrzeug leer ist,

21. "Mindestabstand zwischen Lichtern": der kleinste Abstand zwischen den Innenrandern der
Leuchtflachen,

22. "Maximalabstand eines Lichts oder Ruckstrahlers zum AulBenrand hin": der Abstand
zwischen dem AufRRenrand des Fahrzeugs und dem AuRRenrand der Leucht- oder Riickstrahlflache,

23. Jede Kombination von zwei oder mehr Lichtern gleicher oder nicht gleicher Art, jedoch gleicher
Funktion und Farbe, wird als ein einziges Licht angesehen, wenn die Projektionen ihrer Leuchtflachen
auf eine vertikale Ebene senkrecht zur Langsmittelebene des Fahrzeugs mindestens 50% des
kleinstmdglichen diese Leuchtflachen umschreibenden Rechtecks ausftillen,

24. Eine einzige Leuchtflache in Form eines Lichtbandes wird als zwei oder eine gerade Anzahl
Lichter angesehen, wenn dieses Band symmetrisch zur Langsmittelebene des Fahrzeugs angeordnet ist
und wenn es sich auf jeder Seite mindestens bis auf 0,40.m an den &ufRersten Punkt der Gesamtbreite
des Fahrzeugs heran erstreckt; die Lange des Bandes muss mindestens 0,80 m betragen. Fir die
Ausleuchtung des Bandes missen mindestens zwei Lichtquellen vorhanden sein, die so nahe wie
moglich an den Enden des Bandes liegen.

Die Leuchtflache. darf aus nebeneinander liegenden getrennten Bauteilen bestehen, sofern die
Projektionen der verschiedenen Leuchtflachen auf eine vertikale Ebene senkrecht zur Langsmittelebene
des Fahrzeugs mindestens 50% der Flache des kleinstméglichen diese Leuchtflachen umschreibenden
Rechtecks ausfiillen,

25. "Tagfahrleuchte": eine nach vorn gerichtete Leuchte, die dazu dient, das Fahrzeug besser
sichtbar zu machen, wenn es bei Tageslicht fahrt.

26. Auffallige Markierung: Einrichtung, die dazu dient, die Erkennbarkeit eines Fahrzeugs von
der Seite oder von hinten durch Reflexion von Licht zu erhéhen, das von einer Lichtquelle ausgeht, die
nicht an dem angestrahlten Fahrzeug angebracht ist, wobei sich der Beobachter in der Néhe der
Lichtquelle befindet;

27. Konturmarkierung: aufféllige Markierung, die dazu dient, die horizontalen und vertikalen
Abmessungen (Lange, Breite, Hohe) eines Fahrzeugs anzuzeigen;

28. Vollkontur-Markierung: Konturmarkierung des Fahrzeuges im Umriss mit einer
durchgehenden Linie;

29. Teilkontur-Markierung: Markierung des Fahrzeuges in der Horizontalen mit einer
durchgehenden Linie und in der Vertikalen mit einer oberen Eckmarkierung;
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30. Linienmarkierung: Markierung des Fahrzeuges in der Lange und Breite mit einer
durchgehenden Linie.

§ 2 - Allgemeine Bestimmungen
1. Vorschriften in Bezug auf Montage und Farbe
a) Lichter und Ruckstrahler, mit Ausnahme der Fahrtrichtungsanzeiger

1) Fahrzeuge missen stets mit den in Anlage 6 zu vorliegendem Erlass erwahnten Lichtern und
Ruckstrahlern ausgestattet sein und den dort vorgesehenen Bestimmungen sowie den in §3 festgelegten
Bestimmungen entsprechen.

Eine Ausnahme kann gemacht werden fir die Tagfahrleuchten:
- eines jeden Fahrzeugs der Klassen M1 und N1, fur das das Datum der Genehmigung vor dem
7. Februar 2011 liegt,
- eines jeden Fahrzeugs aller anderen Klassen als der Klassen M1 und N1, fir das das Datum
der Genehmigung vor dem 7. August 2012 liegt.
AuRRerdem durfen die in Anlage 7 erwahnten Lichter und Ruckstrahler an Fahrzeuge montiert werden,
wenn sie den dort vorgesehenen Bestimmungen. sowie den in 83 des vorliegenden Artikels
vorgesehenen Bestimmungen entsprechen.
Lichter und Ruckstrahler, die nicht in den Anlagen 6 und 7 erwahnt sind, durfen nicht an die Fahrzeuge
montiert werden.
Eine Ausnahme kann fir Lichter und Rickstrahler mit besonderer Zweckbestimmung, wie vorgesehen
in 8 2 Nr. 1 Buchstabe c) von Artikel 28 und fir die in den Artikeln 19 Nr..2 und 19/1 des Koniglichen
Erlasses vom 2. Juni 2010 uber-auf3ergewohnliche Fahrzeuge im StralRenverkehr genannten Schilder
gemacht werden.

2) Es genugt, wenn.vor dem 15. Juni 1968 in Betrieb genommene Fahrzeuge bis zum 1. Januar
1984 den in den Anlagen 8 und 9 zu vorliegendem Erlass vorgesehenen Bestimmungen entsprechen.

3) Fahrzeuge, die hauptsachlich abseits der oOffentlichen Stralle benutzt werden, mit Ausnahme

landwirtschaftlicher Zugmaschinen, dirfen am Heck mit einer Beleuchtungsvorrichtung ausgeristet
werden, die aus einer abnehmbaren Einrichtung besteht, die sich zusammensetzt aus den
vorschriftsméRigen Lichtern und Ruckstrahlern und ihren elektrischen Verbindungen, unter der
Bedingung, dass diese Vorrichtung bei Fahrten auf éffentlicher Stral3e solide am Fahrzeug befestigt ist.
Eine solche Vorrichtung kann auch an Bootsanhanger angebracht werden.
Von o6ffentlichen Diensten benutzte Anhéanger, die nicht breiter als einen Meter sind und an verschiedene
Fahrzeuge angekoppelt werden missen, um auf diesen-Fahrzeugen angebrachte Bauteile oder Gerate
zu messen oder zu kontrollieren, missen nicht mit den in Anlage 6 zu vorliegendem Erlass vorgesehenen
Lichtern ausgestattet sein, wenn sie zwischen Tagesanbruch und Einbruch der Dunkelheit verkehren,
vorausgesetzt, dass vorerwahnte Lichter der Zugmaschine fur die anderen Verkehrsteilnehmer sichtbar
bleiben. Diese Anhédnger mussen.jedoch stets mit den beiden roten Rickstrahlern ausgestattet sein, mit
denen Anhéanger hinten ausgerustet. sein missen.

4) Der Minister des Verkehrswesens kann unter den von ihm bestimmten Bedingungen
Fahrzeuge, die eine besondere Form haben oder die zu besonderen Zwecken oder unter besonderen
Umstanden benutzt werden, ausnahmsweise von den in Anlage 6 zu vorliegendem Erlass vorgesehenen
Lichtern befreien.

5) Lichter und Ruckstrahler, die die gleiche Funktion haben und in die gleiche Richtung gerichtet
sind, missen die gleiche Farbe haben. Bei einer geraden Anzahl Lichter und Rickstrahler missen diese
symmetrisch zur Langsmittelebene des Fahrzeugs angebracht sein, aul3er bei Fahrzeugen mit einer
asymmetrischen Auf3enkontur. Die Lichter jedes Lichterpaares muissen anndhernd die gleiche
Lichtstarke haben.
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6) Die elektrische Anlage muss so beschaffen sein, dass die Schlusslichter, die
Kennzeichenbeleuchtung und die eventuellen Begrenzungslichter sich automatisch mit den Fernlichtern,
Abblendlichtern, Standlichtern, Nebelscheinwerfern, mit der/den Nebelschlussleuchte(n) oder der
Suchleuchte einschalten.

AulRerdem muissen die elektrischen Verbindungen so angelegt sein, dass die Standlichter stets brennen,
wenn die Abblendlichter, die Fernlichter oder die Nebelscheinwerfer eingeschaltet sind.

Diese Bedingung gilt jedoch nicht, wenn Fernlichter oder Abblendlichter benutzt werden, um optische
Warnzeichen abzugeben.

Die elektrischen Verbindungen missen so ausgelegt sein, dass die Tagfahrleuchten sich automatisch
einschalten, wenn die Vorrichtung, die es ermdglicht, den Motor zu starten und/oder auszuschalten, sich
in einer Position befindet, die es ermdglicht, dass der Motor funktioniert.

Die Tagfahrleuchten missen sich beim Einschalten der vorderen Nebelscheinwerfer oder
Vorderscheinwerfer automatisch ausschalten, au3er wenn Letztere flir die intermittierende Abgabe von
optischen Warnzeichen in kurzen Abstédnden genutzt werden. Die Farbe des von den Tagfahrleuchten
ausgestrahlten Lichts ist weil3.

AuB3erdem durfen die Stand- und Schlusslichter, die Begrenzungslichter und die seitlichen
Markierungslichter (sofern das Fahrzeug damitiausgestattet ist) sowie die Kennzeichenbeleuchtung sich
nicht einschalten lassen, wenn das Tagfahrlicht eingeschaltetist.

7) Ein Fahrzeug darf auf keinen Fall nach vorne rote Lichter, rote Reflektoren oder rotes

reflektierendes Material und nach hinten weil3e oder selektivgelbe Lichter, weil3e oder selektivgelbe
Reflektoren oder selektivgelbes reflektierendes Material aufweisen.
Diese Bestimmung gilt weder fur.die Benutzung weil3er oder selektivgelber Ruckscheinwerfer noch fir
die Kennzeichenbeleuchtung noch fur die-Nummernschilder. selbst noch fur die in den Artikeln 19 Nr. 2
und 19/1 des Koniglichen® Erlasses vom 2. Juni 2010 Gber auRergewoOhnliche Fahrzeuge im
StralRenverkehr genannten Schilder.

8) Die vorderen Lichter und vorderen Ruckstrahler dirfen nicht hinter der vordersten Achse
angebracht sein.

Diese Vorschrift gilt nicht fur landwirtschaftliche Zugmaschinen.
Die hinteren Lichter und hinteren Ruckstrahler dirfen nicht vor der hintersten Achse angebracht sein.

Diese Bestimmungen gelten nicht fur:

- Standlichter von Sattelanhangern; diese Lichter dirfen héchstens 250 cm hinter der Mitte des
Kupplungsbolzens angebracht sein,

- vordere Begrenzungslichter,

- die Suchleuchte.

9) Es durfen verschiedene Lichter in "ein und derselben Beleuchtungsvorrichtung
zusammengebaut oder eingebaut sein, sofern bei jedem dieser Lichter die fur das jeweilige Licht
geltenden Bestimmungen eingehalten sind und keine Verwirrung maglich ist.

10) Das Fahrzeug muss so beschaffen sein, dass die Lichter und Rickstrahler auf keinen Fall
durch einen Teil des Fahrzeugs oder der Ladung verdeckt werden kdnnen.

b) Fahrtrichtungsanzeiger

1) Kraftfahrzeuge missen mit Fahrtrichtungsanzeigern versehen sein, die einer der folgenden
Ausfuhrungen entsprechen:

Typ A:

Zwei Fahrtrichtungsanzeiger an den Langsseiten
Typ A ist nur bei Fahrzeugen erlaubt, die hochstens 1,60 m breit und héchstens 4 m lang sind.

Typ B:

Zwei Fahrtrichtungsanzeiger an den Langsseiten und zwei an der Hinterseite
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Der in Langsrichtung des Fahrzeugs gemessene Abstand zwischen dem vordersten Punkt des
Fahrzeugs und dem vordersten Punkt der Leuchtflache der an den L&angsseiten angebrachten
Fahrtrichtungsanzeiger darf nicht mehr als 1,80 m betragen.

Diese Bestimmung gilt nicht fir langsame Fahrzeuge.

Typ C:

Zwei Fahrtrichtungsanzeiger an der Vorderseite und zwei an der Hinterseite sowie zwei an den
Langsseiten
Der in Langsrichtung des Fahrzeugs gemessene Abstand zwischen dem vordersten Punkt des
Fahrzeugs und dem vordersten Punkt der Leuchtflache der an den L&angsseiten angebrachten
Fahrtrichtungsanzeiger darf nicht mehr als 1,80 m betragen.

Ein vorderer Fahrtrichtungsanzeiger und ein seitlicher Fahrtrichtungsanzeiger dirfen in einem einzigen
Fahrtrichtungsanzeiger kombiniert sein, sofern dieser die fur die Fahrtrichtungsanzeiger, die er ersetzt,
geltenden Bedingungen in Sachen Sichtweite erfillt.

Typ D:

Zwei Fahrtrichtungsanzeiger an der Vorderseite und zwei an der Hinterseite
Typ D ist nur fur Fahrzeuge erlaubt, bei denen der.Abstand zwischen den Leuchtflachen der beiden
vorderen und hinteren Fahrtrichtungsanzeigern nicht mehr als 6 m betragt.

2) Anhanger missen an der Hinterseite mit zwei Fahrtrichtungsanzeigern versehen sein.

3) An den Léangsseiten der Fahrzeuge durfen zusatzliche Fahrtrichtungsanzeiger angebracht
werden, sofern sie die in nachstehendem Punkt 4 festgelegten Bedingungen erfiillen.

4) Lediglich blinkende Fahrtrichtungsanzeiger mit fester Position sind erlaubt.

Die Blinkfrequenz muss zwischen 60 und 120 Impulsen pro Minute betragen.

Die Farbe dieser Lichter muss.nach vorne hin weil3 oder gelb und nach hinten hin rot oder gelb sein.
Ein aus zwei an derselben Seite angebrachten. Lichtern bestehender Fahrtrichtungsanzeiger ist erlaubt,
wenn die Blinkfrequenz der beiden Lichter dieselbe.ist.

Der Mindestabstand zwischen den Fahrtrichtungsanzeigern muss sowohl an der Vorderseite als auch an
der Hinterseite mindestens 60 cm betragen.

Fahrtrichtungsanzeiger werden in einer Mindesthéhe von 35 em und in einer Maximalhéhe von 190 cm
angebracht.

Fur Autobusdienste verwendete Fahrzeuge dirfen an der Hinterseite mit einem zusétzlichen
Fahrtrichtungsanzeiger versehen sein. Dieses zuséatzliche Licht muss in einer H6he zwischen 250 und
290 cm angebracht sein.

Fahrtrichtungsanzeiger missen fur jeden Beobachter; der sich in der vertikalen Langsmittelebene des
Fahrzeugs 10 m vom Fahrzeug entfernt befindet, je nach Fall von vorne oder von hinten sichtbar sein.
Seitliche Fahrtrichtungsanzeiger vom Typ B und C mussen jedoch nur fir einen Beobachter sichtbar
sein, der sich 10 m hinter dem Fahrtrichtungsanzeiger und 1 m seitlich des Fahrzeugs befindet.

Wenn ein Kraftfahrzeug einen Anhanger oder einen Sattelanhanger zieht, muss dieser Zug miteinander
verbundener Fahrzeuge mit seitlich angebrachten Fahrtrichtungsanzeigern versehen sein. Diese
Fahrtrichtungsanzeiger sind in einem Abstand von hoéchstens 1,80 m von der Vorderseite des
Kraftfahrzeugs anzubringen.

Diese Bestimmung gilt fur Kraftfahrzeuge, fir die der Typgenehmigungsantrag nach dem 1. Januar 1976
eingereicht worden ist.

Fur Kraftfahrzeuge, die vor diesem Datum typgenehmigt worden sind, dirfen die seitlichen
Fahrtrichtungsanzeiger entweder am Zugfahrzeug oder am gezogenen Fahrzeug angebracht sein.

5) Fahrzeuge oder Zuge miteinander verbundener Fahrzeuge dirfen mit einer Vorrichtung
versehen sein, mit der alle Fahrtrichtungsanzeiger des Fahrzeugs durch einen separaten Schalter
gleichzeitig eingeschaltet werden kdnnen. Durch ein optisches oder akustisches Signal muss dem Fuhrer
angezeigt werden, dass diese Vorrichtung eingeschaltet ist.
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6) Vor dem 15. Juni 1968 in Betriecb genommene Fahrzeuge missen, wenn sie den
Bestimmungen von 82 Nr. 1 Buchstabe b) Punkt 1 bis 5 des vorliegenden Artikels nicht gentigen kénnen,
mit Fahrtrichtungsanzeigern ausgertistet sein, die einem der folgenden Typen entsprechen:

- entweder einer Vorrichtung bestehend aus einem beweglichen Arm, der mindestens 0,15 m

Uber den Umriss des Fahrzeugs je nach Fall nach rechts oder nach links hinausragt, wenn
der Anzeiger in Betrieb ist.
Wenn der bewegliche Arm in Betriebsstellung eine feste Position einnimmt, muss er ein Dauerlicht oder
ein Blinklicht aufweisen.
Wenn der bewegliche Arm sich in Betriebsstellung hin und her bewegt, muss er ein Dauerlicht aufweisen.
- oder einer Vorrichtung mit fester Position und Blinklicht, die an der rechten und linken
Langsseite des Fahrzeugs angebracht ist,
- oder einer Vorrichtung mit fester Position und Blinklicht, die rechts und links vom vorderen
und hinteren Ende des Fahrzeugs angebracht ist.
Diese Lichter durfen mit den Stand- oder Schlusslichtern und den Bremslichtern eingebaut werden.
Die Farbe des vom Fahrtrichtungsanzeiger ausgestrahlten Lichts ist:

- nach vorne hin: weil3 oder gelb,

- nach hinten hin: rot oder gelb.

Diese Fahrtrichtungsanzeiger missen so am Fahrzeug angebracht sein, dass die von diesen Lichtern
gemachten Anzeigen sowohl nachts als auch tagsuber und sowohl vor als auch hinter dem Fahrzeug
sichtbar sind fur einen Beobachter, der sich in der Ebene befindet, die parallel zur Langssymmetrieebene
ist und das Fahrzeug seitlich auf Seiten' des Fahrtrichtungsanzeigers begrenzt. Der
Fahrtrichtungsanzeiger muss nachts bei klarem Wetter in einer Mindestentfernung von 150 Metern und
tagsuber bei sonnigem Wetter.in einer Mindestentfernung von 20 Metern sichtbar sein.

Der héchste Punkt dieses Fahrtrichtungsanzeigers darf sich. nicht mehr als 1,90 m Uber dem Boden
befinden, wenn das Fahrzeug leer ist.

7) Es durfen zwei fakultative Fahrtrichtungsanzeiger am Heck aller Fahrzeuge der Klasse M2,
M3, N2, N3, 02, O3 und 04 angebracht werden.

Wenn fakultative Fahrtrichtungsanzeiger angebracht werden; missen diese in einer Hohe eingebaut
werden, die mit den geltenden Vorschriften in Bezug auf die Breite und die Symmetrie der Lichter
vereinbar ist; und in einem vertikalen Abstand, der so grol? ist, wie es die Karosserieform erlaubt, jedoch
mindestens 600 mm Uber den obligatorischen Lichtern.

In der Breite muss der Abstand zwischen den Innenréandern der sichtbaren Flachen in Richtung der
Bezugsachse mindestens 600 mm betragen. Dieser Abstand darf auf 400 mm reduziert werden, wenn
die maximale Breite des Fahrzeugs unter 1.300 mm betragt.

c) besondere Lichter

1) Langsame Fahrzeuge und Material besonderer Bauart dirfen mit Arbeitsscheinwerfern
ausgerustet sein, wenn diese unabhéngig von den anderen Lichtern bedient werden.

2) FiUr einen Taxidienst verwendete Fahrzeuge missen mit einer am Taxameter
angeschlossenen Beleuchtungsvarrichtung auf dem Dach ausgestattet sein. Die Anforderungen, denen
diese Vorrichtung genligen muss, werden vom Minister des Verkehrswesens bestimmt.

3) Fur offentliche oder besondere Autobusdienste verwendete Fahrzeuge dirfen mit einer

weil3en oder gelben Beleuchtungsvorrichtung ausgestattet sein, um Anzeigen in Bezug auf Strecke oder
Bestimmung zu machen.
Andere als die im ersten, zweiten oder dritten Absatz des vorliegenden Punktes erwdhnten Fahrzeuge,
die gemafd Artikel Nr. 9.7 Nr. 2 des Koniglichen Erlasses vom 1. Dezember 1975 zur Festlegung der
allgemeinen Ordnung Uber den StraRenverkehr und die Benutzung der offentlichen StralRe die Notspur
befahren, dirfen lediglich in diesem Fall mit einem oder zwei gelben Blinklichtern ausgestattet sein, die
so angebracht sind, dass sie aus allen Richtungen sichtbar sind.
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4) Fahrzeuge der Polizeidienste, erkennbare Fahrzeuge des StraRenkontrolldienstes der
Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur, vom Minister der Finanzen bestimmte
erkennbare Fahrzeuge der Zoll- und Akzisenverwaltung, vom Minister der Landesverteidigung bestimmte
erkennbare Fahrzeuge der Militarpolizei und der Minenraumdienste der Streitkrafte, fir den Transport
von Haftlingen und fur die Staatsanwaltschaft benutzte Fahrzeuge des Foderalen Offentlichen Dienstes
Justiz, das Dienstfahrzeug der Provinzgouverneure, erkennbare Fahrzeuge der Inspektionsdienste der
Regionen und der Gesellschaften fur 6ffentlichen Verkehr, die mit den StraRenkontrollen beauftragt sind,
Krankenwagen, Fahrzeuge fir dringende medizinische Einsatze des  112-Dienstes,
Feuerwehrfahrzeuge, Fahrzeuge des Zivilschutzes, Fahrzeuge des Sicherheitsdienstes der
Eisenbahnen, Rettungsfahrzeuge von Infrabel, Rettungsfahrzeuge bei durch Wasser, Gas, Strom oder
radioaktive  Stoffe  verursachten schweren Zwischenfallen, erkennbare Fahrzeuge von
Notfallplanungskoordinatoren, dirfen vorne oder auf dem Dach mit einem oder mehreren blauen
Blinklichtern versehen sein.

Der fir den StralRenverkehr zustandige Minister oder sein Beauftragter kann ausnahmsweise anderen
fur einen 6ffentlichen Dienst bestimmten Fahrzeugen erlauben, vorne oder auf dem Dach mit einem oder
mehreren blauen Blinklichtern ausgestattet zu sein.

5) Abschleppwagen und Fahrzeuge, die breiter als.3 m sind, missen mit einem oder zwei gelben
Blinklichtern versehen sein, die so angebracht sind, dass sie aus allen Richtungen sichtbar sind.
Speziell fur die Pannenhilfe bestimmte Fahrzeuge, fir den Bau, den Unterhalt, die Uberwachung oder
die Kontrolle des StraBennetzes und der Anlagen auf, Uber oder unter dem Straf3en- und Wegenetz
benutzte Fahrzeuge, Fahrzeuge der Miullabfuhrdienste, langsame. Kraftfahrzeuge fir die
landwirtschaftliche Nutzung, fur auf3ergewohnliche Transporte benutzte Fahrzeuge und ihre
Begleitfahrzeuge, die im Koniglichen Erlass vom 28. Juni 2019 zur Regelung der Radrennen und der
Offroad-Rennen erwahnten Eroffnungs- und Schlussfahrzeugen bei Radrennen sowie vom Minister der
Landesverteidigung bestimmte Fahrzeuge der Streitkrafte diuirfen mit einem oder mehreren gelben
Blinklichtern ausgestattet sein, die so angebracht sind; dass sie aus allen Richtungen sichtbar sind.

Der fir den StraRenverkehr zustandige Minister oder sein.Beauftragter kann ausnahmsweise anderen
Fahrzeugen erlauben, mit einem oder mehreren gelben Blinklichtern ausgestattet zu sein.

6) Fur die Pannenhilfe bestimmte Fahrzeuge und Fahrzeuge der Fahrschule dirfen mit einem
beleuchteten Schild auf dem Dach ausgerustet sein. Dieses Schild darf keine Flache oder Aufschrift aus
reflektierendem oder fluoreszierendem Material aufweisen.

7) Leichenwagen durfen an denvier Ecken des Fahrzeugs mit einem weil3en Licht versehen sein.

8) Der Minister des Verkehrswesens kann unter_den von ihm bestimmten Bedingungen das
Anbringen von besonderen Lichtern an zu Werbezwecken benutzten Fahrzeugen erlauben.

9) Der Minister des Innern kann unter den von ihm bestimmten Bedingungen flr Krankenwagen
eine zusatzliche Kennzeichnung auferlegen.

2. Lichtstarke

a) 1) Bei der Genehmigung des Fahrzeugs missen die Lichter, ihre Montage und ihr
Versorgungssystem so sein, dass sie in der Richtung parallel zur Langsachse des Fahrzeugs und unter
den in Buchstabe b) festgelegten Messbedingungen die in nachstehender Tabelle aufgefihrten, in
Candela ausgedruckten minimalen und maximalen Lichtstarken aufweisen:

Minimum Maximum
Far Lichter mit einem einzigen Lichtstarkepegel:
Standlichter 3 60
Schlusslichter 1,5 12
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Bremslichter 30 100

Fahrtrichtungsanzeiger vorne 88 700
Fahrtrichtungsanzeiger hinten 25 200
Ruckfahrscheinwerfer 40 600

Nebelschlussleuchte

allein oder als Paar 75 300

ausschlieflich als Paar 65 300

Far Lichter mit zwei Lichtstarkepegeln:

nachts

Bremslichter 15 80
Fahrtrichtungsanzeiger hinten 20 120
tagsiber

Bremslichter 65 520
Fahrtrichtungsanzeiger hinten 88 700
Tagfahrlicht 400 1.200

2) Fur in Betrieb befindliche Fahrzeuge dirfen die gemessenen Lichtstarken nicht weniger als
50% der minimalen Lichtstarken und nicht mehr als die maximalen Lichtstarken, die in der Tabelle unter
Punkt 1 vorgesehen sind, betragen. Diese Vorschriften gelten nicht fir Fahrzeuge, die seit langerer Zeit
stillstehen.

b) Die.Messungen erfolgen bei ausgeschaltetem Motor und bei einer elektromotorischen Kraft an
den Batteriepolen, die stabilisiert ist. Die Stabilisierung wird als erreicht betrachtet, wenn die Fernlichter
ungefahr zwanzig Sekunden nach-Ausschalten des Motors gebrannt haben.

Wahrend der Messung der Lichtstarke der Lichter darf nur das Licht, das getestet wird, brennen. Wenn
aufgrund von Montagevorschriften gleichzeitig andere Lichter angehen, muss ihre Anzahl auf ein
Minimum beschrankt werden, je nachdem wie es die Bedienungskndpfe ermdglichen. Aul3er den Lichtern
sind alle elektrischen Apparate aufl3er Betrieb.

Fur Fahrtrichtungsanzeiger ist der zu bertcksichtigende Wert der Spitzenwert, das heil3t der bei jedem
Betriebszyklus erreichte Hochstwert.

c) Die in der Tabelle unter Buchstabe a) Punkt 1 erwahnten Hoéchstwerte far die
Fahrtrichtungsanzeiger gelten nicht fur die seitlichen Wiederholungslichter.

d) Bei Bremslichtern und Schlusslichtern mit derselben Leuchtflache muss das Verhaltnis der
Summe der tatsachlich gemessenen Lichtstarken der beiden gleichzeitig eingeschalteten Lichter zur
Lichtstarke des allein eingeschalteten Schlusslichts mindestens 5:1 betragen.

§ 3 - Sonderbestimmungen

1. Die Bedingungen, denen Lichter und Rickstrahler entsprechen missen, werden von dem
Wallonischen Minister festgelegt.

2.

1) Fernlicht
Bei langsamen Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h sind Fernlichter nicht
obligatorisch.
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2) Abblendlicht
Bei Spezialfahrzeugen ist eine Maximalhohe von 145 cm erlaubt, sofern sie durch die Art des Fahrzeugs
und die Merkmale seines Baus gerechtfertigt ist.
Bei langsamen Fahrzeugen darf der Maximalabstand zum Auf3enrand hin mehr als 40 cm betragen.

3) Standlicht von Kraftfahrzeugen
Das Standlicht kann selektivgelb sein, wenn es in das Fernlicht oder in das Abblendlicht eingebaut ist
und diese Lichter selektivgelb sind.
Bei langsamen Fahrzeugen darf die Maximalhdhe der Standlichter 190 cm betragen.

4) Standlicht von Anh&ngern
Diese Lichter miissen nach vorne und zur Seite hin leuchten.
Bei Anhangern mit einer Breite von hichstens 160 cm und bei von. langsamen Fahrzeugen gezogenen
Anhangern dirfen die Standlichter durch weif3e Riickstrahler ersetzt werden, sofern der Maximalabstand
zum Aul3enrand hin nicht mehr als 15 cm betréagt.

5) Schlusslicht

Bei langsamen Fahrzeugen darf die Maximalhdhe der. Schlusslichter 190 em betragen.

AuBBer wenn Begrenzungslichter angebracht: sind, dirfen zwei fakultative Schlusslichter an allen
Fahrzeugen der Klasse M2, M3, N2, N3, 02, O3 und O4 angebracht werden. Wenn diese fakultativen
Schlusslichter angebracht werden, miissen diese in einer Hohe eingebaut werden, die mit den geltenden
Vorschriften bezlglich der Breite und der Symmetrie der Lichter vereinbar ist, und in einem vertikalen
Abstand, der so grof3 ist, wie es die Karosserieform erlaubt, jedoch mindestens 600 mm (ber den
obligatorischen Lichtern. In der Breite. muss der Abstand zwischen den Innenrandern der sichtbaren
Flachen in Richtung der Bezugsachse mindestens 600 mm betragen. Dieser Abstand darf auf 400 mm
reduziert werden, wenn die maximale Breite des Fahrzeugs unter 1.300 mm betragt.

6) Bremslicht
Sie missen angehen, wenn die Betriebsbremse betatigt wird.
Bei langsamen Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h sind Bremslichter nicht
obligatorisch. Wenn diese Fahrzeuge jedoch damit ausgerustet. sind, darf die Maximalhéhe der
Bremslichter 190 cm betragen.
Fiar nach dem 1. Mai 2003 erstmals in Betrieb genommene Fahrzeuge der Klasse M1 mit européaischer
Typgenehmigung sowie fir nach.dem 1. November 2014 in Betrieb genommene Fahrzeuge der Klasse
M1 und N1, ausgenommen Fahrgestelle mit:Fuhrerhaus und Fahrzeuge mit offener Ladeflache, betragt
die Anzahl der obligatorischen Bremslichter drei. Fir Fahrzeuge einer anderen Klasse betragt die Anzahl
zwei; ein drittes Bremslicht ist jedoch erlaubt.
AulBer wenn ein drittes Bremslicht angebracht ist, dirfen zwei fakultative Bremslichter an Fahrzeugen
der Klasse M2, M3, N2, N3, 02, O3 und O4 angebracht werden.
Wenn diese fakultativen Bremslichter angebracht werden, missen diese in einer Hohe eingebaut
werden, die mit den Vorschriften beziiglich der Breite und der Symmetrie der Lichter vereinbar ist, und in
einem vertikalen Abstand, der so grof ist, wie es die Karosserieform erlaubt, jedoch mindestens 600 mm
Uber den obligatorischen Lichtern. In der Breite muss der Abstand zwischen den Innenréandern der
sichtbaren Flachen in Richtung der Bezugsachse mindestens 600 mm betragen. Dieser Abstand darf auf
400 mm reduziert werden, wenn die maximale Breite des Fahrzeugs unter 1.300 mm betragt.

7) Kennzeichenbeleuchtung
Diese Beleuchtung darf von der Lichtquelle aus kein direktes Licht hinter das Fahrzeug ausstrahlen.

8) Hinterer Rickstrahler
Hintere Ruckstrahler missen den im Koniglichen Erlass vom 8. Mai 1969 Uber die Genehmigung von
Ruckstrahlern fir Fahrzeuge vorgesehenen Vorschriften entsprechen.
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Hintere Riuckstrahler missen an einem festen Teil des Fahrzeugs in einer Ebene senkrecht zur
Langsachse des Fahrzeugs angebracht werden. Sie dirfen nicht dreieckig sein, wenn sie an einem
Kraftfahrzeug angebracht sind.

An Anhangern angebrachte hintere Rickstrahler missen die Form eines gleichseitigen Dreiecks mit
einer Seite von 15 bis 20 cm haben. Eine der Spitzen des Dreiecks muss nach oben gerichtet sein,
wéhrend die gegeniiberliegende Seite horizontal liegt.

Wenn am Heck der Fahrzeuge angebrachte Beleuchtungsvorrichtungen eine Ruckstrahlflache ohne
Genehmigungszeichen beinhalten, wird diese Flache nicht als Rickstrahler angesehen. In diesem Fall
mussen zwei ordnungsgeman genehmigte Ruckstrahler am Heck des Fahrzeugs angebracht werden.

9) Begrenzungslicht
Begrenzungslichter miissen am dufRersten Punkt der Gesamtbreite und wenn mdglich im oberen Bereich
des Fahrzeugs angebracht werden.

10) Seitlicher Ruckstrahler
Seitliche Rickstrahler missen den im Koniglichen Erlass vom 8. Mai 1969 Uber die Genehmigung von
Ruckstrahlern fir Fahrzeuge vorgesehenen Vorschriften entsprechen.
Kraftfahrzeuge, mit Ausnahme von Personenkraftwagen.und Kombiwagen, die mehr als 6 Meter lang
sind, und Anhanger, die, Deichsel einbegriffen, mehr-als 3 Meter lang sind, missen an jeder Seite mit
mindestens einem gelben Riickstrahler versehen sein.
Der Abstand zwischen dem vordersten Punkt des Fahrzeugs, Deichsel nicht einbegriffen, wenn es sich
um einen Anhanger handelt, und dem vordersten Punkt der Ruckstrahlfliche des seitlichen
Ruckstrahlers darf nicht mehr als 3 Meter betragen; aufRerdem darf der Abstand zwischen dem hintersten
Punkt des Fahrzeugs und dem hintersten Punkt der Ruckstrahlflache des seitlichen Ruckstrahlers nicht
mehr als 1 Meter betragen.
Ist es nicht moglich, diese beiden Abstande mit einem einzigen seitlichen Rickstrahler einzuhalten, muss
das Fahrzeug mit zusatzlichen seitlichen Rickstrahlern ausgestattet sein, die so angebracht sind, dass
die beiden vorerwahnten Abstande eingehalten werden und der kirzeste Abstand zwischen den
Ruckstrahlflachen zweier aufeinander folgender Rickstrahler nicht mehr als 3 Meter betragt.
Seitliche Ruckstrahler missen fest angebracht sein in Ebenen parallel zur vertikalen Ebene, die durch
die Langsachse des Fahrzeugs flhrt.
Die Maximalhdhe der seitlichen Ruckstrahler darf 145 cm betragen, wenn die Maximalh6he von 120 cm
aus baulichen Grinden nicht eingehalten.werden kann.

11) Parkleuchte
Nur Kraftfahrzeuge zur Beforderung von maximal acht Personen aufer dem Fahrer und andere
Fahrzeuge, die nicht mehr als 6 Meter lang und 2 Meter breit sind, dirfen entweder an ihrer linken Seite
oder an beiden Seiten mit einer Parkleuchte ausgestattet sein.
Die Parkleuchte muss méglichst in der Mitte der Langsseite des Fahrzeugs angebracht sein; sie muss
nach vorne hin weif3 oder gelb und nach hinten hin rot oder gelb sein.
Die Parkleuchte kann auch aus einem vorne am Fahrzeug angebrachten weil3en oder gelben Licht und
aus einem hinten am Fahrzeug angebrachten roten oder gelben Licht bestehen.
Es muss mdglich sein, die Parkleuchten, die sich auf derselben Seite des Fahrzeugs befinden, getrennt
einzuschalten.

12) Nebelschlussleuchte
Nebelschlussleuchten missen den im Koniglichen Erlass vom 6. Maéarz 1975 dber die
Genehmigungsbedingungen fiir Nebelschlussleuchten von Motorfahrzeugen und ihren Anhangern
vorgesehenen Vorschriften entsprechen.
Nebelschlussleuchten durfen nur mittels eines separaten Schalters eingeschaltet werden, der nur
funktioniert, wenn die Schlusslichter eingeschaltet sind. Dieser Schalter kann jedoch auch dazu dienen,
die Nebelscheinwerfer einzuschalten.
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Dem Fahrer muss durch eine an einer gut sichtbaren Stelle angebrachte gelbe Kontrollleuchte angezeigt
werden, dass die Nebelschlussleuchten eingeschaltet sind.
Ist nur eine einzige Nebelschlussleuchte vorhanden, muss sie in der vertikalen Ebene, die durch die
Langsachse des Fahrzeugs fuhrt, oder zwischen dieser Ebene und dem linken Rand des Fahrzeugs
angebracht sein.
Der Rand der Leuchtflache der Nebelschlussleuchte muss sich mindestens 10 cm vom Rand der
Leuchtflache des Bremslichtes befinden.

Bei langsamen Fahrzeugen darf die Nebelschlussleuchte in einer Maximalhéhe von 190 cm
angebracht sein.
Bei Zugen miteinander verbundener Fahrzeuge darf die Nebelschlussleuchte des geschleppten
Fahrzeugs allein brennen, wenn die Nebelschlussleuchte des Zugfahrzeugs so montiert ist, dass der
Stromkreis dieser Leuchte automatisch gedffnet wird, wenn die Nebelschlussleuchte des Anhangers
brennt.

13) Ruckfahrscheinwerfer
Ruckfahrscheinwerfer durfen nur durch Einlegen des Riuckwartsgangs betatigt werden.

14) Vorderer Ruckstrahler
Vordere Ruckstrahler missen den im Koniglichen Erlass vom. 8. Mai 1969 uber die Genehmigung von
Ruckstrahlern flr Fahrzeuge vorgesehenen Vorschriften entsprechen.
Sie mussen an einem festen Teil des Fahrzeugs in einer Ebene senkrecht zur Langsachse des
Fahrzeugs angebracht werden. Sie durfen nicht dreieckig sein.
Die Maximalh6he der vorderen Rickstrahler darf 145 ¢m betragen, wenn die Maximalhéhe von 120 cm
aus baulichen Grunden nicht eingehalten werden kann.

15) Tagfahrleuchte
Die Tagfahrleuchten missen nach vorne gerichtet sein und sich an der Vorderseite des Fahrzeugs
befinden; diese Vorschrift gilt als erfiillt, wenn das ausgestrahlte Licht den Fahrer weder direkt noch
indirekt Uber Ruckspiegel und/oder andere spiegelnde Fahrzeugfléachen stort.

Eine Einschaltkontrolle ist nicht obligatorisch.]

3. Wenn die in Artikel 18 84 vorgesehene Vorrichtung die Sicht auf die in vorliegendem Artikel
vorgesehenen Lichter und Ruckstrahler verdeckt oder beeintrachtigt, muss diese Vorrichtung mit einem
elektrisch am Fahrzeug angeschlossenen Beleuchtungssystem ausgestattet sein, das die Funktion der
Lichter des Fahrzeugs weiterleitet.

8 4 - Zusatzliche Heckkennzeichnungsvorrichtungen fur lange Fahrzeuge und Schwerfahrzeuge mit
Ausnahme von Zugmaschinen und ihren Anhéangern sowie fur langsame Fahrzeuge und ihre Anhanger
mit Ausnahme von landwirtschaftlichen Fahrzeugen

1) Ab dem 1. Juli 1985 miissen fur die Guterbeférderung ausgelegte oder gebaute Fahrzeuge mit
einem Gewicht Uber 3.500 kg, mit Ausnahme von Zugmaschinen, mit einer zusatzlichen
Heckkennzeichnungsvorrichtung ausgeristet sein, die gem&fl den Vorschriften in Anlage 11 zu
vorliegendem Erlass genehmigt und angebracht ist.

2) Jeder Antrag auf Genehmigung einer zusétzlichen Heckkennzeichnungsvorrichtung muss vom
Hersteller oder von seinem Vertreter bei der zustandigen Genehmigungsbehdrde eingereicht werden.
Dem Antrag sind die in Anhang Il der Anlage 11 zu vorliegendem Erlass aufgenommenen Schriftstlicke
beizufiigen.

3) Um die Genehmigungsbescheinigung [sic! Zu lesen ist: "Zulassungsbescheinigung”] fir einen
Typ einer zuséatzlichen Heckkennzeichnungsvorrichtung zu erhalten, muss der Hersteller oder sein
Vertreter den Beweis erbringen, dass der zur Genehmigung vorgefiihrte Vorrichtungstyp den Vorschriften
von Anlage 1 zu vorliegendem Erlass entspricht. Dieser Beweis besteht aus einem Prifbericht, der vom
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Laboratoire Central d’Electricité/Centraal Laboratorium voor Elektriciteit (“Zentrallabor fur Elektrizitat”) in
1640 Rhode-Saint-Genése ausgestellt wird.

4) Die Typgenehmigung fir eine zusétzliche Heckkennzeichnungsvorrichtung wird durch die
zustandige Wallonische Behdrde erteilt.

5) Die Genehmigung oder die Verweigerung der Genehmigung eines Typs einer zusétzlichen
Heckkennzeichnungsvorrichtung wird durch Erstellung eines dem Muster in Anhang IV der Anlage 11 zu
vorliegendem Erlass entsprechenden Formulars festgestellt. Die Genehmigung oder die Verweigerung
der Genehmigung wird dem Hersteller oder seinem Vertreter notifiziert.

6) Jede erteilte Genehmigung geht mit der Zuteilung einer Genehmigungsnummer einher; diese
Nummer darf nur einmal fir einen einzigen Typ einer zusatzlichen Heckkennzeichnungsvorrichtung
erteilt werden.

7) Jede gemdR Anlage 11 zu vorliegendem Erlass genehmigte zusatzliche
Heckkennzeichnungsvorrichtung ist mit einem in Anhang Ill dieser Anlage vorgesehenen Zeichen zu
versehen.

8.1) Jeder Hersteller von reflektierendem und/oder fluoreszierendem Material ist verpflichtet,
durch geeignete periodische Kontrollverfahren: sicherzustellen, dass das fur die Herstellung der
Vorrichtungen gelieferte Produkt mit dem gepriften Materialtyp Gbereinstimmit.

Zu diesem Zweck muss der Hersteller:

- entweder Uber ein Labor verfligen, das ausgerustet.ist, um die wichtigsten Prufungen
durchfihren zu kdénnen,

- oder ein zugelassenes.  Labor mit der Durchfiihrung der “Ubereinstimmungsprifungen
beauftragen.

Die Ergebnisse der Produktionstibereinstimmungskontrolle missen aufgezeichnet werden und den
zustandigen Behdrden wahrend mindestens eines Jahres zur Verfligung stehen.

8.2) Jeder Verarbeiter von reflektierendem. und/oder fluoreszierendem Material ist verpflichtet,
durch geeignete periodische Kontrollverfahren sicherzustellen, dass seine Produktion mit der
typgenehmigten zusatzlichen Heckkennzeichnungsvorrichtung tbereinstimmt.

Zu diesem Zweck muss der Verarbeiter ein zugelassenes Labor mit der Durchfihrung der
Produktionsubereinstimmungsprufungen beauftragen.

Die Ergebnisse der Produktionsiibereinstimmungskontrolle missen aufgezeichnet werden und den
zustandigen Behérden wahrend mindestens eines Jahres zur Verfligung stehen.

9) Die Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion mit der typgenehmigten zusatzlichen
Heckkennzeichnungsvorrichtung erfolgt unter den Bedingungen und nach den Methoden, die in Anlage
11 zu vorliegendem Erlass vorgesehen sind. Sie wird von den dazu vom Offentlichen Dienst der Wallonie
Mobilitat und Infrastrukturen durchgefthrt.

Auf Ersuchen der in Absatz 1 erwahnten Beamten sind die Hersteller verpflichtet, diesen Beamten im
Hinblick auf Ubereinstimmungspriifungen oder -kontrollen die zusatzlichen
Heckkennzeichnungsvorrichtungen;. deren Typ friiher bereits genehmigt worden ist, zur Verfligung zu
stellen.

Bei in der Wallonischen Region hergestellten Vorrichtungen werden die Stichproben beim Hersteller
vorgenommen.

Bei importierten Vorrichtungen werden die Stichproben entweder beim Importeur oder bei den Verteilern
vorgenommen.

10) Die fur einen Typ einer zusatzlichen Heckkennzeichnungsvorrichtung erteilte Genehmigung
kann von der zustandigen Wallonischen Behdrde entzogen werden, wenn der Typ der zusatzlichen
Heckkennzeichnungsvorrichtung den Bestimmungen des vorliegenden Paragraphen 4 nicht entspricht.
In diesem Fall wird dem Hersteller oder seinem Beauftragten eine Abschrift des Genehmigungsbogens
mit dem unterzeichneten und datierten Vermerk in Grof3buchstaben “GENEHMIGUNG ENTZOGEN”
zugesandt.
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11) Die in Artikel 3 des Koniglichen Erlasses vom 1. Dezember 1975 zur EinfUhrung der
allgemeinen StralR3enverkehrsordnung erwahnten Bediensteten sind befugt, Gber die Ausfuhrung des
vorliegenden Paragraphen 4 zu wachen.

12) Die zustandige Wallonische Behorde kann Fahrzeuge, die aufgrund ihrer Baustruktur
und/oder ihrer Ausristung den Vorschriften der vorliegenden allgemeinen Regelung nicht gentigen
kénnen, ganz oder teilweise von den in vorliegendem Paragraphen 4 vorgesehenen Bestimmungen
befreien.

13) Fahrzeuge zur Brandbekampfung, Betonmischer, Betonpumpen, Autotransporte sowie die fur
eine Baustelle der 6. Kategorie verwendeten Signalisations- und Baustellenfahrzeuge, die in Kapitel XVIII
des Erlasses der Wallonischen Regierung vom 16. Dezember 2020 dber die Kennzeichnung von
Baustellen und Hindernissen auf offentlicher Stral3e genannt werden, sind von den in vorliegendem § 4
vorgesehenen Bestimmungen befreit.

85 - Auffallige Markierung:
1. Fahrzeuge, die breiter als 2.100 mm sind und folgenden Fahrzeugklassen angehoren:
a) N2 mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber.7,5 t und N3 (ausgenommen Fahrgestelle mit

Fahrerhaus, unvollstandige Fahrzeuge und Sattelzugmaschinen);
b) O3 und 04,

mussen hinten mit einer Vollkontur-Markierung in'Rot, Gelb oder Weil3 ausgertistet sein.
Fahrzeuge, die langer als 6 000 mm sind, bei Anhangern einschlieBlich Deichsel, die zu denselben
Klassen wie im letzten Absatz angegeben gehdren, missen seitlich mit einer Teilkontur-Markierung in
Gelb oder Weil3 ausgeriistet sein.
Ist die Anbringung der vorgeschriebenen Konturmarkierung aufgrund der Form, des Aufbaus oder der
Bauart des Fahrzeugs nicht: moglich, darf eine.Linienmarkierung angebracht werden.
Auf Fahrzeugen der Klassen M1 und O1 sind auffallige Markierungen verboten. Die in § 2 Nr. 1
Buchstabe c) Punkt 4 dieses Erlasses erwahnten Fahrzeuge ebenso wie die in Artikel 7 des Ministeriellen
Erlasses vom 7. Mai 1999 Uber die Kennzeichnung von Baustellen und Hindernissen auf &ffentlicher
Stral3e erwahnten Fahrzeuge dirfen jedoch damit ausgerustet werden.
Die zustandige Wallonische Behorde kann eine aufféallige Markierung auf einigen Fahrzeugen der Klasse
M1 erlauben, wenn deren Verwendung eine Markierung erfordert, um die Verkehrssicherheit zu
gewahrleisten.
Die folgenden Fahrzeuge sind auf jeden. Fall ausgenommen:

- in Artikel 28 8§ 2 Nr. 1 ¢) Punkt 4 erwahnte vorfahrtsberechtigte Fahrzeuge,

- Fahrzeuge der "Post",

- Taxis,

- im Rahmen des Transports von Personen mit Behinderung verwendete Fahrzeuge,

- Pannenhilfsfahrzeuge.
Alle anderen Fahrzeuge, die Fahrzeugklassen angehoren, fur welche auffallige Markierungen weder
verboten noch vorgeschrieben sind, dirfen damit ausgeristet werden.
Anstelle der vorgeschriebenen Linienmarkierungen darf eine Teilkontur-Markierung angebracht werden,
anstelle der vorgeschriebenen Teilkontur-Markierung darf eine Vollkontur-Markierung angebracht
werden.
Auffallige Markierungen missen auch den Vorschriften in Anlage 18 und 18bis entsprechen.
Auffallige Markierungen werden entsprechend den Vorgaben der Regelung Nr. 104 Einheitliche
Bedingungen fir die Genehmigung retroreflektierender Markierungen fiir Fahrzeuge der Klasse M, N und
O genehmigt, die das Addendum 103 des Ubereinkommens iiber die Annahme einheitlicher technischer
Vorschriften fir Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstande und Teile, die in Radfahrzeuge eingebaut oder
daftr verwendet werden kénnen, und die Bedingungen fir die gegenseitige Anerkennung von
Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften erteilt wurden, abgeschlossen zu Genf am 20. Marz 1958,
geadndert am 10. November 1967 und am 16. Oktober 1995, darstellt.

www.klaus-willems.com
Seite 95 von 207



Retroreflektierende Markierungsmaterialien tragen ein Genehmigungszeichen vom Typ:
C EX 104 R - 0001148
“C” gibt die Klasse des Werkstoffs an und kann durch “D”, “D/E” oder “E” ersetzt werden.

2. Die Vorschriften der Regelung Nr. 104 sind verbindlich fir Fahrzeuge, die fiir auRergewéhnliche
Transporte bestimmt sind.

3. In Abweichung von den Bestimmungen in Punkt 3.1 des Anhangs 9 der Regelung Nr. 104
durfen retroreflektierende charakteristische Markierungen und Grafiken (Werbung) an der Riickseite des
Fahrzeugs angebracht werden, vorausgesetzt, dass sie dieselben Bedingungen erfillen wie diejenigen,
die sich an den Seitenwanden befinden durfen.

8§ 6 - Zuséatzliche Kennzeichnungsvorrichtungen fur Maschinen in angehobener Stellung fur den
Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft

1. Wenn die fur den Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft bestimmte Maschine in angehobener
Stellung vorne an der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine angebracht ist und diese die
Beleuchtungs- oder Kennzeichnungsvorrichtung der land- oder forstwirtschaftlichen Maschine ganz oder
teilweise verdeckt, missen vorne an der Maschine in.angehobener Stellung zusatzliche Vorrichtungen
angebracht werden, die die Lichter und die Kennzeichnung.vorne an der land- oder forstwirtschaftlichen
Zugmaschine, mit Ausnahme der Abblendlichter, ersetzen.

Wenn die Abblendlichter ganz oder teilweise durchdie vorne an der Zugmaschine angebrachte Maschine
in angehobener Stellung verdeckt werden, missen zwei zusatzliche,  nach vorne gerichteten
Abblendlichter in maximal 300 cm‘Hb6he an der Zugmaschine befestigt werden, wobei die elektrische
Anlage so beschaffen sein muss, dass zwei Lichterpaare von Abblendlichtern nicht gleichzeitig
eingeschaltet werden kénnen.

2. Wenn die fur den Gebrauch in der Land- oder. Forstwirtschaft bestimmte Maschine in angehobener
Stellung hinten an der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine angebracht ist und diese die
Beleuchtungs- oder Kennzeichnungsvorrichtung der land- eder forstwirtschaftlichen Maschine ganz oder
teilweise verdeckt, mussen zuséatzliche Vorrichtungen hinten an der Maschine in angehobener Stellung
angebracht werden, die die Lichter und die Kennzeichnung hinten an der land- oder forstwirtschaftlichen
Zugmaschine ersetzen und die gleiche Funktionsweise wie die Beleuchtungsvorrichtungen der land- oder
forstwirtschaftlichen Zugmaschine haben.

3. Die fur den Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft bestimmte Maschine in angehobener Stellung,
die mehr als 100 cm. uUber das vordere oder hintere Ende der land- oder forstwirtschaftlichen
Zugmaschine hinausragt wird angezeigt durch:

1. zwei viereckige Schilder von mindestens 420 Millimeter Seitenlange oder zwei rechteckige Schilder
mit den Mindestmaf3en 280 x 560 oder 140 x 800 Millimeter mit diagonalen, abwechselnd roten und
weilRen retroreflekierenden Streifen, die in einem Winkel von 45° bis 60° verlaufen und 70 bis 100
Millimeter breit sind. Die retroreflektierenden Streifen entsprechen den kolorimetrischen Spezifikationen
und mindestens dem Retroreflexionskoeffizienten der Produkte von Klasse RA2 von Norm NBN EN
12899-1;

oder zwei viereckige Schilder von 280 Millimeter Seitenlange bis weniger als 420 Millimeter Seitenléange
mit diagonalen, abwechselnd roten und weil3en retroreflektierenden Streifen, die in einem Winkel von
45° bis 60° verlaufen und 70 bis 100 Millimeter breit sind.
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Die retroreflektierenden Streifen entsprechen den kolorimetrischen Spezifikationen bei Nacht und
mindestens den photometrischen Spezifikationen der Produkte fur retroreflektierende Markierungen der
Klasse C, die der Regelung Nr. 104 Uber einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung
retroreflektierender Markierungen fur Fahrzeuge der Klasse M, N und O entsprechen, aufgenommen in
Addendum 103 zum Ubereinkommen uber die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fir
Radfahrzeuge, Ausristungsgegenstande und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder
verwendet werden konnen, und die Bedingungen fir die gegenseitige Anerkennung von
Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften erteilt wurden, abgeschlossen zu Genf am 20. Marz 1958
und abgeandert am 10. November 1967 und 16. Oktober 1995.

Auf jedem Schild muss mindestens einer der retroreflektierenden Streifen mit einer Markierung versehen
sein, die mindestens besteht aus:

- der Markierung oder jedem anderen Identifikationsmittel des Herstellers oder seines Vertreters, wenn
es sich nicht um den Hersteller handel;

- die durch die zustandige Genehmigungsbehdrde anerkannten Identifikationsnummer des Produkts,
wodurch dessen Ubereinstimmung mit den kolorimetrischen und photometrischen Vorschriften, die in
Absatz 1 oder Absatz 2 genannt werden, bestimmt und garantiert werden kann, unter Hinweis auf eine
nationale oder internationale Norm oder jeden anderen Kode; der diese Ubereinstimmung bestatigen
kann.

Jeder Hersteller und Verarbeiter von retroreflektierendem Material garantiert die Ubereinstimmung des
gelieferten Produkts mit den geforderten Vorschriften hinsichtlich der Retroreflexion und der Kolorimetrie
durch eine Bescheinigung der Ubereinstimmung mit einer nationalen oder internationalen Norm, die den
in Absatz 1 oder Absatz 2 genannten Vorschriften entspricht:

Jeder Hersteller von retroreflektierendem Material ist verpflichtet, die Ubereinstimmung des gelieferten
Produktes durch geeignete periodische Kontrollverfahren sicherzustellen. Zu diesem Zweck muss der
Hersteller:

- entweder Uber ein Labor verfugen, das ausgerustet ist, um die wichtigsten Prifungen durchfiihren zu
konnen;

- oder ein<durch die zustandige Genehmigungsbehtrde oder eine zustandige Behérde eines
Mitgliedstaates der Europaischen Union bestimmtes Labor mit der Durchfihrung der
Ubereinstimmungspriifungen beauftragen:

Die Ergebnisse der Produktionstibereinstimmungskontrolle missen aufgezeichnet werden und den
zustandigen Behorden wahrend mindestens eines Jahres zur Verfugung stehen.

Jeder Verarbeiter von retroreflektierendem Material ist verpflichtet, die Ubereinstimmung seiner
Produktion durch geeignete periodische Kontrollverfahren sicherzustellen. Zu diesem Zweck muss der
Verarbeiter ein durch die zustéandige Genehmigungsbehdrde oder eine zustandige Behorde eines
Mitgliedstaates der Europaischen. Union zugelassenes Labor mit der Durchfihrung der
Produktionsiibereinstimmungsprufungen beauftragen.

Die Ergebnisse der Produktionsibereinstimmungskontrolle missen aufgezeichnet werden und den
zustandigen Behorden wahrend mindestens eines Jahres zur Verfiigung stehen.

Die in Absatz 1 oder Absatz 2 genannten Schilder werden seitlich und symmetrisch auf jeder Seite der
Maschine in angehobener Stellung angebracht. Dabei muss einer der Rander des Schildes sich weniger
als 100 cm vom, auf das land- oder forstwirtschaftliche Zugfahrzeug bezogene, am fernsten liegenden
vorderen oder hinteren Ende der Maschine in angehobener Stellung befinden, je nachdem, ob die
Maschine in angehobener Stellung sich vorne oder hinten an der land- oder forstwirtschaftlichen
Zugmaschine befindet.
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Wenn sich die fur den Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft bestimmte Maschine in angehobener
Stellung an der Rickseite der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine befindet und aus dieser von
400 cm (nicht einbegriffen) bis zu 700 cm (einbegriffen) nach hinten herausragt, werden zu den im
vorherigen Absatz vorgesehenen noch zusatzliche Schilder, seitlich und symmetrisch an jeder Seite der
Maschine in angehobener Stellung, angebracht, wobei sich der Rand eines Schildes mindestens 100 cm
und héchstens 300 cm von der am néachsten an der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine
gelegenen AuRenrand der Maschine in angehobener Stellung befinden muss.

Der untere Rand der Schilder befindet sich mindestens 40 cm und hdchstens 200 cm Uber dem Boden.
Die Schilder werden so befestigt, dass sie selbst kein Hindernis darstellen.

Die Schilder missen fest angebracht sein in Ebenen parallel zur vertikalen Ebene, die durch die
Langsachse des Fahrzeugs fihrt.

2. ein Schild entsprechend Punkt 1 Absatz 1 oder Absatz 2, das jeweils so weit wie méglich vorne und
so weit wie mdglich hinten angebracht wird, je nachdem, ob die Maschine in gehobener Stellung sich
vorne oder hinten an der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine befindet, in einer Ebene senkrecht
zur vertikalen Ebene, die durch die Langsachse der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine fuhrt.
Eine Toleranz von + 3° ist zulassig. Der untere Rand des Schildes befindet sich mindestens 40 cm und
hdchstens 200 cm Uber dem Boden. Das Schild wird so befestigt, dass es selbst kein Hindernis darstellt.
3. einen seitlich ausgerichteten, nicht dreieckigen gelben Ruckstrahler an beiden Seiten der Maschine in
angehobener Stellung. Der hoéchste Punkt der Rickstrahlflache des seitlichen Ruckstrahlers darf sich
nicht mehr als 200 cm Uber dem Baden befinden. Der tiefste Punkt darf sich nicht weniger als 40 cm tber
dem Boden befinden.

Der Abstand vom Aul3enrand der Maschine in angehobener Stellung, der am nachsten zur land- oder
forstwirtschaftlichen Zugmaschine liegt und dem. &ul3ersten Rand der Ruckstrahlflache des seitlichen
Rickstrahlers darf 300 cm nicht Uberschreiten; auRerdem darf der Abstand vom AuBenrand der
Maschine in angehobener Stellung, der am weitesten von der land- oder forstwirtschaftlichen Maschine
entfernt ist und dem am weitesten hinten liegenden auRersten Rand der Riickstrahlflache des seitlichen
Ruckstrahlers 30 cm nicht Uberschreiten.

Wenn diese Abstande mithilfe eines einzelnen seitlichen Rickstrahlers nicht eingehalten werden kénnen,
muss die Maschine in angehobener Stellung mit zusatzlichen Rickstrahlern versehen werden. Diese
mussen derart angebracht sein, dass die beiden oben genannten Abstande eingehalten werden und
dass der Abstand der nachstgelegensten Punkte der Riickstrahlflachen von zwei aufeinander folgenden
Ruckstrahlern 300 cm nicht Gberschreitet.

Die seitlichen Ruckstrahler missen fest angebracht sein in Ebenen parallel zur vertikalen Ebene, die
durch die Langsachse des Fahrzeugs fuhrt.

4. Die Maschinen in angehobener. Stellung fur den Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft deren
Breite mehr als 255 cm und hochstens 300 cm betragt und die den Fahrzeugumriss des Traktors seitlich
derart Uberschreiten, dass sich ihr aul3erstes seitliches Ende mehr als 40 cm vom &ul3eren Rand der
Leuchtflache der Standlichter der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine befinden, missen durch
Umrissleuchten und Rickstrahler angezeigt werden.

Die Farbe der Lichter und Rickstrahler muss nach vorne hin weif3 und nach hinten hin rot sein.

Die Leucht- oder Ruickstrahlflachen dieser Lichter und Rickstrahler missen sich weniger als 40 cm von
dem am weitesten hervorspringenden Teil der Maschine in angehobener Stellung befinden.

§ 7 - Der Minister des Innern beziiglich Feuerwehrfahrzeuge, Fahrzeuge der vorlaufigen Zonen und der
Hilfeleistungszonen, des Zivilschutzes und der Minister der Volksgesundheit beziglich Krankenwagen
und Fahrzeugen fur dringende medizinische Einsatze, knnen eine zusatzliche Kennzeichnung unter den
von ihnen festgelegten Bedingungen auferlegen.
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Der Minister des Innern und der Minister der Volksgesundheit teilen, jeder fiir seinen Bereich, zuvor dem
Minister, zu dessen Zustandigkeitsbereich der StralRenverkehr gehort, die Bedingungen dieser
Kennzeichnung mit.

Art. 29 -[...]

Art. 30 - Sicherheitsgurte und ihre Verankerungen sowie Haltesysteme fir Kinder an Bord von
Motorfahrzeugen
§ 1 - Verankerungen fur Sicherheitsgurte

Zwischen dem 15. Juni 1968 und dem 31. Marz 1974 in Betrieb genommene Personenkraftwagen
und Kombiwagen muissen mindestens fur den Fahrersitz und den Beifahrersitz mit Verankerungen fur
Sicherheitsgurte ausgestattet sein, die entweder den Vorschriften der Regelung Nr. 14 der
Wirtschaftskommission fiir Europa in Genf Uber einheitliche ‘Bedingungen fiir die Genehmigung der
Fahrzeuge hinsichtlich der Verankerung der Sicherheitsgurte oder der Norm NBN 628-2 des Belgischen
Normeninstituts entsprechen.

Ab dem 1. April 1974 in Betrieb genommene Personenkraftwagen und Kombiwagen, die nicht in
den Anwendungsbereich der Bestimmungen der Abséatze 3 und 4 fallen, missen mindestens fir den
Fahrersitz und den Beifahrersitz mit Verankerungen fiir. Sicherheitsgurte ausgestattet sein, die den
Vorschriften derselben Regelung entsprechen.

Kraftfahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag zwischen dem 1. Januar 1977 und dem 31.
Dezember 1990 eingereicht wird, missen den nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten
Modalitdten angewandten Vorschriften der Richtlinie 76/115/EWG des Rates der Europaischen
Gemeinschaften vom 18. Dezember 1975 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
Uber die Verankerungen der Sicherheitsgurte in Kraftfahrzeugen entsprechen; dennoch durfen die in
Absatz 4 festgelegten Bedingungen auf Antrag des Herstellers angewandt werden.

Kraftfahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag ab'dem 1. Januar 1991 eingereicht wird, missen
den nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitaten angewandten Vorschriften der Richtlinie
76/115/EWG, abgeandert durch die Richtlinien 81/575/EWG des Rates der Europdaischen
Gemeinschaften vom 20. Juli 1981 und 82/318/EWG der Kommission der Européaischen Gemeinschaften
vom 2. April 1982, entsprechen.

Ab dem 31. Marz 2003 erstmals zugelassene Motorfahrzeuge der Klassen M1, M2 und M3,
Klasse IIl und Klasse B, und der Klassen N1, N2 und N3, wie definiert in Artikel 1 des vorliegenden
Erlasses, entsprechen den Vorschriften.der Anhange der Richtlinie 90/629/EWG der Kommission vom
30. Oktober 1990 zur Anpassung der Richtlinie.76/115/EWG des Rates zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die Verankerung der Sicherheitsgurte in Kraftfahrzeugen an
den technischen Fortschritt, abgeandert durch die Richtlinie 96/38/EG der Kommission vom 17. Juni
1996, die durch den Koniglichen Erlass vom 26. Februar 1981 zur Ausfihrung der Richtlinien der
Europdischen  Gemeinschaften Uber die  Betriebserlaubnis  fur  Kraftfahrzeuge  und
Kraftfahrzeuganhanger, fur land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Radern, ihre Bauteile sowie
ihr Sicherheitszubehor, abgeéndert durch die Koniglichen Erlasse vom 14. April 1993, 4. Dezember 1996
und 10. April 1998, in belgisches Recht umgesetzt worden sind.

§ 2 - Sicherheitsgurte

Zwischen dem 15. Juni 1968 und dem 31. Dezember 1974 in Betrieb genommene Personenkraftwagen
und Kombiwagen missen mindestens fir den Fahrersitz und den Beifahrersitz mit Sicherheitsgurten
ausgestattet sein, die entweder der Norm NBN 628.1 des Belgischen Normeninstituts entsprechen oder
mit dem durch die Buchstaben T.P.E. gekennzeichneten franzésischen Genehmigungszeichen versehen
sind.
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Zwischen dem 1. Januar 1975 und dem 31. Dezember 1986 in Betrieb genommene Personenkraftwagen
und Kombiwagen mussen fur den Fahrersitz und den Beifahrersitz mit Sicherheitsgurten versehen sein,
die den Vorschriften der Richtlinie 77/541/EWG des Rates der Européischen Gemeinschaften vom 28.
Juni 1977 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber Sicherheitsgurte und
Haltesysteme fur Kraftfahrzeuge entsprechen.

Personenkraftwagen und Kombiwagen, fur die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Januar 1977
eingereicht wird, mussen fir jeden Sitzplatz mit Sicherheitsgurten versehen sein, die den Vorschriften
der Richtlinie 77/541/EWG entsprechen, und zwar spatestens:

1. am 1. Januar 1990 fur zwischen dem 1. Juli 1985 und dem 31. Dezember 1986 in Betrieb
genommene Fahrzeuge,

2. am 1. Juli 1990 fur zwischen dem 1. Januar 1984 und dem 30. Juni 1985 in Betrieb genommene
Fahrzeuge.

Ab dem 1. Januar 1987 in Betrieb genommene Personenkraftwagen und Kombiwagen missen
fur jeden Sitzplatz mit Sicherheitsgurten ausgestattet sein.

Ab dem 1. Januar 1987 in Betrieb genommene Lieferwagen und Kleinbusse missen mindestens
fir den Fahrersitz und den Beifahrersitz mit Sicherheitsgurten versehen sein.

Ab dem 1. Januar 1991 in Betrieb genommene. Wohnmobile mit einem hdochstzulassigen
Gesamtgewicht bis 3.500 kg muissen mindestens fur den Fahrersitz und den Beifahrersitz mit
Sicherheitsgurten ausgestattet sein.

Sicherheitsgurte fir die in den Absétzen 4 bis 6 erwahnten Fahrzeuge mussen den Vorschriften der
Richtlinie 77/541/EWG, wie abgeéandert durch die Richtlinie 81/576/EWG des Rates der Europdaischen
Gemeinschaften vom 20. Juli 1981 und durch die" Richtlinie 82/319/EWG der Kommission der
Europaischen Gemeinschaften vom 2. April 1982, entsprechen.
Ab dem 31. Marz 2003 erstmals zugelassene Motorfahrzeuge der Klassen M1, M2 und M3, Klasse llI
und Klasse B, und der Klassen N1, N2 und N3, wie definiert in Artikel 1 des vorliegenden Erlasses,
entsprechen den Vorschriften der Anhénge der Richtlinie 90/628/EWG der Kommission vom 30. Oktober
1990 zur Anpassung der Richtlinie 77/541/EWG des Rates vom 28. Juni 1977 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber Sicherheitsgurte und Haltesysteme flur Kraftfahrzeuge an
den technischen Fortschritt, abgeandert durch die Richtlinie 96/36/EG der Kommission vom 17. Juni
1996 und durch die Richtlinie 2000/3/EG der Kommission vom 22. Februar 2000, die durch vorerwéhnten
Kdniglichen Erlass vom 26. Februar 1981, abgeandert durch die Kéniglichen Erlasse vom 14. April 1993,
4. Dezember 1996, 10. April 1998 und 5. Dezember 2000, in belgisches Recht umgesetzt worden sind.
Zusétzlich ‘zu den Vorschriften der Richtlinien sind die nach hinten gerichteten Sitze von
Fahrzeugen der Klassen M2 und M3, Klasse Il und Klasse B, mit Zweipunkt- oder Dreipunktgurten mit
Aufrollmechanismus auszurusten.
Die nach vorne oder nach hinten gerichteten Sitze von Fahrzeugen der Klassen N1, N2 und N3, mit
Ausnahme der Beifahrersitze sind mit Zweipunkt- oder Dreipunktgurten [...] ausgeristet.
Jeder mit einem Sicherheitsgurt ausgeristete Sitzplatz von Fahrzeugen der Klassen M2 und M3 muss
mit einem deutlich sichtbaren, folgendem Muster entsprechenden Piktogramm ausgeriistet sein. Farbe:
weil3e Person auf blauem Grund.

§ 3 - Haltesysteme fiir Kinder an Bord von Motorfahrzeugen

Haltesysteme fur Kinder an Bord von Motorfahrzeugen missen, um auf den Markt gebracht werden zu
kbnnen, spéatestens ab dem 1. Januar 1991 den Vorschrifften der Regelung Nr. 44 der
Wirtschaftskommission fiir Europa in Genf Uber einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der
Ruckhalteeinrichtungen fur Kinder in Kraftfahrzeugen (“Kinder-Ruckhaltesystem”) entsprechen.
Haltesysteme fir Kinder an Bord von Motorfahrzeugen mussen, um zum Verkauf angeboten werden zu
koénnen, spatestens ab dem 1. Januar 1992 den Vorschriften der besagten Regelung entsprechen.
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Art. 31 - Abmessungen der Fahrzeuge, fir die der Genehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1986
eingereicht worden ist

8§ 1 - Die Abmessungen eines Fahrzeugs oder eines Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge, alle
hervorspringenden  Teile  einbegriffen, mit  Ausnahme  der  Begrenzungslichter, der
Fahrtrichtungsanzeiger, der Rickspiegel, der Reifen in N&he des Bodenberihrungspunktes, der
eventuell an den R&dern angebrachten Gleitschutzvorrichtungen, der Zollsiegel und der
Schutzvorrichtungen fiir diese Siegel, dirfen folgende Grenzen nicht Uberschreiten:

1. Breite eines beliebigen Querschnitts: 2,50 m.
Jedoch ist die maximale Breite auf 3 m festgelegt fur landwirtschaftliche Fahrzeuge, die vom Hof zu den
Feldern und zurick fahren, und fir Material besonderer Bauart, sofern diese Fahrzeuge nicht mehr als
25 km in der Stunde fahren.
Die beweglichen oder leicht abnehmbaren &ufReren Teile missen jedoch hochgeklappt oder entfernt
werden, um die Breite wahrend der Fahrt auf 6ffentlicher Stral3e zu verringern,

2. Lange eines Fahrzeugs, mit Ausnahme von Sattelanhangern, eventuelle Kupplungsvorrichtung
einbegriffen:

a) 8 m, wenn es sich um ein Fahrzeug mit einer. Achse oder mit zwei Achsen handelt, die
miteinander verbunden sind und deren Achsabstand 2,10 m nicht Gberschreitet (Tandemachsen); diese
Lange kann auf 10 m erhéht werden, sofern das hochstzulassige Gewicht mehr als 2.500 kg betréagt,

b) 12 m, wenn es sich um ein Fahrzeug mit zwei oder mehr Achsen handelt, deren Achsabstand
2,10 m Uberschreitet.

Jedoch darf die Lange von fur die'Beforderung von mehr als 8 Personen aufRer dem Fahrer eingerichteten
Kraftfahrzeugen 12 m betragen, wobei:
- der Radius des @uBeren Drehkreises nicht mehr als 12 m betragen darf,
- der Radius des inneren Drehkreises nicht weniger als 6,50 m betragen darf, bei einem
aufReren Drehkreis mit einem Radius von 12 m,
- der Ausschlag nicht mehr als 0,50 m betragen darf, bei einem &uf3eren Drehkreis mit einem
Radius von 12 m.

3. Lange eines Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge:

a) 15,50m, wenn es sich um ein Gelenkfahrzeug handelt, wobei der in Langsrichtung des
Fahrzeugs gemessene Abstand zwischen dem vordersten Punkt der Zugmaschine und der Achse
beziehungsweise der Mitte des Abstands zwischen den Achsen des Sattelanhangers nicht mehr als 12
m betragen darf.

Der Minister des Verkehrswesens kann die Inbetriebnahme von Gelenkfahrzeugen erlauben, bei denen
der in Langsrichtung des Fahrzeugs gemessene Abstand zwischen dem vordersten Punkt der
Zugmaschine und der Achse beziehungsweise der Mitte des Abstands zwischen den Achsen des
Sattelanhangers mehr als 12 m betragt, wenn der Sattelanhanger mit einer oder mehreren Lenkachsen
ausgerustet ist und die Umstande einer Krimmungseinstellung bei diesem Sattelanhanger nicht
ungunstiger sind als bei einem Sattelanhanger ohne Lenkachsen, flr den der vorerwéhnte Abstand von
12 m eingehalten wird.

Die Lange eines Gelenkfahrzeugs wird jedoch auf 16,50 m erhéht, wenn der Abstand zwischen der Mitte
des Kupplungsbolzens und dem Heck des Sattelanhdngers nicht mehr als 12 m betragt,

b) 18 m, wenn es sich um ein Fahrzeug mit Faltenbalg (Anmerkung: Gelenkfahrzeug) oder einen
anderen Zug miteinander verbundener Fahrzeuge handelt.

Bei Zilgen, die aus einem Lastkraftwagen und einem Anhanger bestehen, wird diese Lange auf 18,35 m
erhdht, wenn der Zug folgenden Vorschriften entspricht:

- Der Maximalabstand zwischen dem vordersten Punkt des Laderaums hinter der Fahrerkabine
und dem hintersten Punkt des Anhangers, abzlglich des Abstands zwischen dem Heck des
Motorfahrzeugs und der Vorderseite des Anhangers, darf nicht mehr als 15,65 m betragen,
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- Der Maximalabstand zwischen dem vordersten Punkt des Laderaums hinter der Fahrerkabine
und dem hintersten Punkt des Anhangers darf nicht mehr als 16,00 m betragen.]

c) Die Bestimmungen beziiglich eines Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge sind jedoch
nicht auf einen Zug miteinander verbundener Fahrzeuge anwendbar, der aus einem Autobus besteht,
der einen anderen Autobus abschleppt, sofern sie nicht mehr als 25 km in der Stunde fahren.]

4. Hohe: 4 m

Die zustandige Wallonische Behérde kann Fahrzeuge, die fur 6ffentliche oder besondere stadtische
Autobusdienste verwendet werden und mehr als 4 m, aber weniger als 4,40 m hoch sind, zum Verkehr
zulassen.

Die zustandige Wallonische Behorde bestimmt die Strecken, die diese Fahrzeuge benutzen dirfen.

§ 2 - Bei Sattelanhangern darf der Abstand zwischen dem Auflagepunkt und der Hinterachse oder dem
Auflagepunkt und der Mitte des Abstands zwischen den Hinterachsen nicht mehr als 8 m betragen;
aullerdem darf kein Punkt des vor dem Auflagepunkt gelegenen Teils aufRerhalb eines imaginaren
Zylinders mit 2,05 m Radius liegen, dessen vertikale Achse durch den Auflagepunkt flhrt.

Jedoch kénnen Sattelanhanger, bei denen.der Abstand zwischen dem Auflagepunkt und der
Hinterachse oder dem Auflagepunkt und der Mitte des Abstands zwischen den Hinterachsen mehr als 8
m betragt, zum Verkehr zugelassen werden, wenn der. Sattelanhanger mit einer oder mehreren
Lenkachsen ausgerustet ist und die Umsténde einer Krimmungseinstellung bei diesem Sattelanhanger
nicht ungunstiger sind als bei einem Sattelanhéanger ohne Lenkachsen, fur den der vorerwahnte Abstand
von 8 m eingehalten wird.

§ 3 - 1. Der vordere Uberhang darf2/3 des Radstandes und ein Maximumvon 3,50 m nicht tiberschreiten.
Diese Bestimmung gilt weder. fUr Sattelanhdnger noch fur Anhanger mit einer Achse oder mit zwei
Achsen, die miteinander verbunden sind und deren Achsabstand nicht mehr als 2,10 m betragt.

2. Der in Langsrichtung des Fahrzeugs gemessene Abstand zwischen dem vordersten Punkt
eines Kraftfahrzeugs mit zwei oder mehr Achsen und der Mitte des Lenkrads darf 3,50 m nicht
Uberschreiten.

3. Der hintere Uberhang darf 2/3 des Radstandes. und ein Maximum von 3,50 m nicht
Uberschreiten.

4. Bei Fahrzeugen mit einem Achsaggregat werden der Radstand und der vordere und hintere
Uberhang ‘von der Mitte des Abstands zwischen den &uRersten Achsen dieses Achsaggregats aus
gemessen, auch wenn eine dieser Achsen.einziehbar ist.

5. Kein Tell eines Kraftfahrzeugs, das mit maximal eingeschlagenem Lenkrad in einem Kreis
wendet, darf einen Kreisumfang mit maximalem Radius von 12 m Uberschreiten.

6. In Abweichung von den vorstehenden Bestimmungen in Nr. 1 und 3 diirfen die Uberhange von
langsamen Fahrzeugen, wie definiert in Artikel 1 811 Nr. 1, mehr als zwei Drittel des Radstandes
betragen, ein Maximum von 3,50 m aber nicht Uberschreiten.

8 4 - Vor dem 15. Juni 1968 in Betrieb genommene Fahrzeuge mussen, wenn sie den Bestimmungen
von 81 Nr. 2 und 83 des vorliegenden Artikels nicht geniigen konnen, folgenden Vorschriften
entsprechen:

1. Die Lange dieser Fahrzeuge, mit Ausnahme von Sattelanhangern, darf, alle hervorspringenden
Teile einbegriffen, folgende Grenzen nicht Gberschreiten:

a) Fahrzeuge mit einer Achse oder mit zwei Achsen, die miteinander verbunden sind und deren
Achsabstand nicht mehr als 1,60 m betrdgt (Tandemachsen), Kupplungsvorrichtung jedoch nicht
einbegriffen: 7 m,

b) Fahrzeuge mit zwei oder mehr Achsen, deren Achsabstand mehr als 1,60 m betragt, die
Kupplungsvorrichtung nicht einbegriffen, wenn es sich um einen Anhanger handelt:12 m.
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Fur Fahrzeuge, die fur offentliche oder besondere Autobusdienste verwendet werden und fur die es am
Tag des Inkrafttretens des vorliegenden Erlasses eine vom Minister des Verkehrswesens ausgestellte
Abweichung gibt, ist jedoch eine Lange von 13 m zulassig.

2. Der vordere Uberhang von Kraftfahrzeugen darf 2,70 m nicht tiberschreiten.
Der hintere Uberhang darf 3,50 m nicht Uberschreiten.
Fur Fahrzeuge mit zwei Achsen, deren Achsabstand mehr als 1,60 m betragt, und fir Fahrzeuge mit
mehr als zwei Achsen darf auRerdem:

- der vordere Uberhang 55/100 des Radstandes nicht tiberschreiten,

- der hintere Uberhang, wenn er mehr als 2,85 m betragt, 65/100 des Radstandes nicht

Uberschreiten.

Wenn ein Fahrzeug mit mehr als zwei Achsen zwei Achsen hat, die so angeordnet sind, dass der
Achsabstand nicht mehr als 1,60 m betragt, werden der Radstand und der Uberhang von der Mitte des
Abstands zwischen diesen beiden Achsen aus gemessen, auch wenn eine von ihnen einziehbar ist.

§5-[.]

Art. 32 - Hochstzulassige Gesamtgewichte und Gewichte unter den Achsen von Fahrzeugen, fir die der
Genehmigungsantrag oder der Antrag auf Anerkennung als Material besonderer Bauart vor dem 1.
Januar 1986 gestellt worden ist

8 1 - 1. Das héchstzulassige Gesamtgewicht darf nicht mehr betragen als:
a) 19 Tonnen fir ein zweiachsiges Kraftfahrzeug,
b) 20 Tonnen fur einen zweiachsigen Anhanger, mit Ausnahme von Sattelanhéangern,
) 26 Tonnen fir ein Fahrzeug mit drei und mehr Achsen, mit Ausnahme von Sattelanh&ngern,
d) 21 Tonnen fur einen Sattelanhanger mit einer Hinterachse,
e) 32 Tonnen fir einen Sattelanhdnger mit zwei und mehr Hinterachsen.

2. Das Gesamtgewicht eines Gelenkfahrzeugs darf nicht mehr betragen als das hdchstzulassige
Gesamtgewicht des Sattelanhédngers zuzlglich des Eigengewichts des Zugfahrzeugs, wobei ein
Maximum von 38 Tonnen nicht Uberschritten werden darf.

3. Das Gesamtgewicht anderer Zige miteinander verbundener Fahrzeuge ist auf 40 Tonnen
begrenzt.

4.[..]

5. Fur mit einem Verlangsamer (Anmerkung: Retarder) ausgerustete Fahrzeuge werden die oben
genannten Gewichte um-das Gewicht des Verlangsamers (Anmerkung: Retarder) und dabei um maximal
500 kg erhoht.

6. Fur Sattelanhanger vom Typ “K&nguru” werden die oben genannten Gewichte um das Gewicht
des speziellen Kupplungsholzens, das Gewicht der Fihrungen zwischen den Radern und das Gewicht
der zusatzlichen Traversen und dabei um maximal 500 kg erhoht.

7. Auf Antrag der Hersteller konnen die in den Nummern 1 Buchstabe €), 2 und 3 erwéhnten
Hochstgewichte fur die zwischen dem 1. Januar 1980 und dem 30. Juni 1985 in Betrieb genommenen
Fahrzeuge, die den Vorschriften. der Richtlinie 71/320/EWG des Rates der Europdaischen
Gemeinschaften vom 26. Juli 1971 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die
Bremsanlagen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und deren Anhangern, wie abgeéndert durch
die Richtlinie 75/524/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 25. Juli 1975, entsprechen,
auf jeweils 37.000 kg, 44.000 kg und 44.000 kg erhéht werden.

In diesem Fall unterliegen die Fahrzeuge Artikel 7 83bis.]

§ 2 - AuRerdem durfen die nachstehend angegebenen Hochstgrenzen nicht Gberschritten werden:
1. pro Luftreifen: 5 Tonnen,
2. pro Achse: 13 Tonnen.
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Dieses Gewicht wird als der durch alle Rader auf die Fahrflache ausgelibte Gesamtdruck definiert,
dessen Zentrum in ein und demselben vertikalen Querschnitt Uber die gesamte Breite des Fahrzeugs
gelegen ist.

3. a) fur die am meisten belastete Achse eines Achsaggregats mit zwei Achsen (Tandemachse):
13 Tonnen, ohne dass dabei 20 Tonnen fur das gesamte Achsaggregat tberschritten werden,

b) fir die am meisten belastete Achse eines Achsaggregats, das keine Tandemachse ist: 10
Tonnen.]

§ 3 - Fur jedes Fahrzeug oder jeden Zug miteinander verbundener Fahrzeuge darf das hdchstzuléssige
Gesamtgewicht nicht mehr betragen als die durch Anwendung der Formel 13 + 4A ermittelte Anzahl
Tonnen, wobei A der in Metern ausgedriickte Abstand zwischen.den Mitten der beiden auf3ersten Achsen
ist. Wenn jedoch eine aul3erste Achse einem Achsaggregat angehort, versteht man unter Mitte der Achse
die Mitte des Achsaggregats.

Fur die Anwendung der Bestimmungen des vorliegenden Paragraphen auf Sattelanhanger zahlt der
Kupplungsbolzen als Achse.

§ 4 - 1. Unbeschadet der vorerwéhnten Bestimmungen darf, wenn bel einem Achsaggregat eine Achse
bis auf eine H6he von 6 cm Uber dem Niveau, auf dem sich die andere Achse befindet, angehoben wird,
das von jeder der anderen Achsen auf den Boden ibertragene Gewicht den von jeder von ihnen
Ubernommenen Anteil des Héchstgewichts am Boden unter dem.Achsaggregat nicht um mehr als 25
Prozent Gbersteigen.

2. Ein Achsaggregat muss so gebaut sein, dass unter den ungunstigsten Umstédnden der
Lastverteilung keine der Achsen ibermafiig belastet wird.

3. Eine Pendelachse muss so gebaut sein, dass der Ausschlag in vertikaler Richtung beim Fahren
des Fahrzeugs im Vergleich.zur Horizontalen nicht mehr als 25 betragen kann.

§ 5 - Das hochstzulassige Gesamtgewicht der in Artikel 2 82 Nr.8 und 9 erwahnten landwirtschaftlichen
Anhanger darf nicht mehr als 8 Tonnen betragen.

Art. 32bis - Abmessungen und Gewichte von Fahrzeugen, fir die der Genehmigungsantrag ab dem 1.
Januar 1985 eingereicht wird

1) Allgemeine Spezifikationen

1.19m Sinne des vorliegenden Artikels werden die Fahrzeuge in drei Klassen eingeteilt.

1.1.1 Klasse I: Diese Klasse betrifft Fahrzeuge zur Personenbeférderung.

1.1.2 Klasse  Il: 'Diese Klasse betrifft-Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen zur
Guterbeférderung mit einem héchstzuldssigen Gesamtgewicht bis 44 Tonnen.

1.1.3 Klasse llI: Diese Klasse betrifft:

- Einzelfahrzeuge zur Guterbeforderung mit einem Héchstgewicht und/oder mit Abmessungen,
die groRer sind als die fur Einzelfahrzeuge vorgesehenen Héchstgewichte und Abmessungen,

- oder Fahrzeugkombinationen zur Guterbeférderung mit einem Hochstgewicht und/oder mit
Abmessungen, die groRer sind als die fur die Klasse Il vorgesehenen Hochstgewichte und
Abmessungen.

Um auf offentlicher StralRe fahren zu kdnnen, missen diese Fahrzeuge eine von der zustandigen
Wallonischen Behdorde unter den von ihm bestimmten Bedingungen ausgestellte Verkehrsgenehmigung
haben.

1.2 Abmessungen

1.2.1 Die Abmessungen eines Fahrzeugs oder einer Fahrzeugkombination - mit Wechselaufbau
oder Wechselaufbauten ausgerlistete Fahrzeuge einbegriffen - werden unter Einschluss aller
hervorspringenden Teile gemessen. Die Lange der Deichsel des Anhangers ist in der Lange des
Anhangers einbegriffen.

1.2.2 Fur die Messung der Abmessungen werden folgende Elemente nicht berticksichtigt:

1.2.2.1 fur die Messung der Breite:

www.klaus-willems.com
Seite 104 von 207



- Befestigungs- und Schutzeinrichtungen fur Zollplomben,

- Vorrichtungen zur Befestigung der Plane und Schutzeinrichtungen hierfr,

- Reifenschadenanzeiger,

- vorstehende flexible Teile eines Spritzschutzsystems,

- Beleuchtungseinrichtungen,

- bei Fahrzeugen der Klassen M2 und M3: Ladebriicken in betriebsbereitem Zustand,
Hebebihnen und vergleichbare Einrichtungen in betriebsbereitem Zustand, sofern deren Abmessung 10
mm seitlich des Fahrzeugs nicht tbersteigt und die nach vorne oder nach hinten liegenden Ecken der
Ladebriicken mit einem Radius von mindestens 5 mm abgerundet sind; die Kanten sind mit einem Radius
von mindestens 2,5 mm abzurunden,

- Ruckspiegel und Frontspiegel,

- Reifendruckanzeiger,

- einziehbare Stufen,

- die unmittelbar tGber dem Aufstandspunkt liegende Ausbauchung der Reifenwande.

1.2.2.2 fur die Messung der Lange:

- Scheibenwaschanlagen und Scheibenwischer,

- vordere und hintere Zulassungskennzeichen,

- Befestigungs- und Schutzeinrichtungen fir Zollplomben,

- Einrichtungen zur Befestigung der Plane und Schutzeinrichtungen hierfur,

- Beleuchtungseinrichtungen,

- Ruckspiegel und Frontspiegel,

- Sichthilfen fir das Fahrzeugheck,

- Luftansaugleitungen,

- Langsanschlage fur'Wechselaufbauten,

- Trittstufen,

- StolRfangergummis,

- Hebebiihnen, Ladebriicken und vergleichbare Einrichtungen in betriebsbereitem Zustand mit
einer Abmessung von héchstens 300 mm, sofern die Ladekapazitat des Fahrzeugs nicht erhdht wird,

- Kupplungsvorrichtungen bei Motorfahrzeugen.

1.2.2:3 Fur die Messung der Hohe:

- Antennen,

- Stromabnehmer in ausgefahrener. Stellung.

Bei Fahrzeugen mit Achshubeinrichtung ist die Auswirkung dieser Einrichtung zu bertcksichtigen.

1.2.3 Bei vor dem.17. September 1997 in Betrieb genommenen Fahrzeugen werden bis zum 31.
Dezember 2006 aufRerdem folgende Elemente nicht berlcksichtigt:

1.2.3.1 fur die Messung der Breite:

a) Schutzbleche und Schmutzfanger aus flexiblem Material, mit einer maximalen Uberschreitung
von 5 cm an jeder Seite,

b) Scharniere und Vorrichtungen zum SchlieBen der Turen, mit einer maximalen Uberschreitung
von 2,5 cm an jeder Seite,

c¢) Vorrichtungen zum Aufrollen der Plane, mit einer maximalen Uberschreitung von 2,5 cm an
jeder Seite.

1.2.3.2 fir die Messung der Lénge:

a) Schutzvorrichtungen vorne und hinten, ihre Befestigungen einbegriffen,

b) die hinteren Spoiler,

¢) Scharniere und Vorrichtungen zum Schlief3en der Tiren,

d) Vorrichtungen zum Aufrollen der Plane,
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e) Hebevorrichtungen fir die hinteren Hebebihnen. Die Lange dieser Vorrichtungen darf nicht
mehr als 2% der Maximallange des Fahrzeugs betragen, mit Ausnahme der hinteren
Schutzvorrichtungen der Fahrzeuge zur grenziberschreitenden Beférderung gefahrlicher Guter auf der
Stral3e, fur die die zulassige Abweichung von 2% auf 3% erhoht wird.

1.2.4 Toleranzen:

1.2.4.1 Bei Uberprifungen der in Punkt 1.2.3 erwahnten Fahrzeuge kénnen im Verhaltnis zum
Hochstwert folgende Messtoleranzen eingerdumt werden:

a) in der H6he: 1%,

b) in der Breite: 2%,

¢) in der Lange: 1%.

Die in der Breite zugestandene Toleranz ist nicht auf die in Punkt3.1.1 zweiter Satz erwahnten Fahrzeuge
anwendbar.

Fur ab dem 17. September 1997 in Betrieb genommene Fahrzeuge darf nur eine Toleranz in der Hohe
von 1% eingeraumt werden.

1.2.4.2 Bei Fahrzeugen der Klasse | ist keine Toleranz zuléssig.

1.2.5 Die Uberpriifung der Abmessungen erfolgt. bei unbeladenem Fahrzeug in fahrbereitem
Zustand. Bei Fahrzeugkombinationen muss die Messung der. Léange erfolgen, wenn beide Fahrzeuge
geradlinig aufgestellt sind.

1.3 Radstand

1.3.1 Unter geometrischem Radstand versteht man:

- bei Motorfahrzeugen und ‘Anhangern: den Abstand zwischen der Mitte der vordersten
Lenkachse und der hintersten.feststehenden Achse oder der Resultante der hintersten feststehenden
Achsen,

- bei Sattelanhangern und bei Anhangern.mit feststehender Zentralachse oder feststehenden
Zentralachsen: den Abstand zwischen dem Kupplungsbolzen und der Mitte der hintersten feststehenden
Achse oder der Mitte der hintersten feststehenden Achsen,

- bei Sattelanhangern und bei Anhangern mit nicht. feststehender Zentralachse oder nicht
feststehenden Zentralachsen: den Abstand zwischen dem Kupplungsbolzen und dem Schnittpunkt des
Drehradius mit. der Langsmittelachse des Sattelanhangers,

- bei Sattelanhangern und Anhangern mit Zentralachse(n) mit einer oder mehreren einziehbaren
Achsen: den Abstand zwischen dem Kupplungsbolzen und der Mitte der hintersten nicht einziehbaren
Achse oder der Mitte der hintersten nicht einziehbaren Achsen.

Der geometrische Radstand wird fur die Berechnung der Krummungseinstellung benutzt.

1.3.2 Bei der Messung der Radstande und der Achsabstande (E, E1, E2) von Tandemachsen
und Dreifachachsen kann eine Toleranz von 2% eingeraumt werden.

1.4 Gewichte

1.4.1 Jedes Fahrzeug oder jede Fahrzeugkombination muss folgenden Vorschriften entsprechen,
wenn sie darauf anwendbar sind:

1.4.1.1 Das hdchstzulassige Gesamtgewicht darf nicht mehr betragen als das durch
nachstehende Formeln ermittelte Gewicht, wobei A der in Metern ausgedriickte Abstand zwischen der
ersten Achse und der Mitte der Hinterachse oder der Hinterachsgruppe ist.

M =12.000 + 4.330 A

fur A =3 m oder M = 25.000 kg

M =17.000 + 2.700 A

fir A>3 m oder M > 25.000 kg
Fur Motorfahrzeuge im grenziiberschreitenden Verkehr mit vier Achsen, von denen zwei gelenkte
Vorderachsen sind, darf das héchstzulassige Gesamtgewicht in Tonnen nicht mehr betragen als das
Funffache des Werts des in Metern ausgedrickten Abstands zwischen der vordersten und der hintersten
Achse des Fahrzeugs.
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1.4.1.2 Das unter der/den Antriebsachse(n) gemessene Gewicht muss mindestens 25% des
Gesamtgewichts des Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination entsprechen.

1.4.1.3 Das unter der/den Vorderachse(n) des Motorfahrzeugs gemessene Gewicht muss bei
allen Beladungszustanden mindestens 20% des Gewichts dieses Fahrzeugs betragen.

In Abweichung von Absatz 1 im Fall eines Fahrzeugs besonderer Bauart fir den Gebrauch in der Land-
oder Forstwirtschaft muss die durch die Rader der Lenkachse auf die Stral3e tUibertragene Belastung bei
allen Beladungszustanden mindestens 20% des Leergewichts des Fahrzeugs betragen.

1.4.1.4 Bei einem Achsaggregat, wovon eine oder zwei Achsen einziehbar sind, muss das unter
der/den feststehenden Achse(n) gemessene Gewicht innerhalb der fir das hochstzulassige
Gesamtgewicht der Einzelachse festgelegten Grenzen bleiben, wenn man die einziehbare(n) Achse(n)
einzieht oder einzuziehen versucht.

Fahrzeuge besonderer Bauart flr den Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft, mit Ausnahme von
Fahrzeugen der Klasse R, mit einer Nenngeschwindigkeit bis 30 km/h durfen mit einer einziehbaren
Achse ausgeristet werden, um das Gewicht auf der Antriebsachse des Motorfahrzeugs zu erhdhen,
vorausgesetzt, dass folgende Bedingungen erfillt sind:

- das Gewicht, das der auf der Lenkachse verbleibenden Belastung entspricht, darf nicht unter 20% des
Leergewichts des Fahrzeugs liegen;

- die einziehbare Achse muss immer auf den Boden heruntergelassen sein, wenn das Fahrzeug auf der
offentlichen Stral3e verkehrt.

1.4.1.5 Bei einem Achsaggregat, wovon eine der Achsen auf einer Oberflache aufliegt, die 6 cm
hoher liegt als die Oberflache, auf der die andere(n) Achse(n) aufliegt/aufliegen, darf das von jeder der
anderen Achsen auf den Boden_ ubertragene Gewicht den von jeder von ihnen tbernommenen Anteil
des hochstzulassigen Gesamtgewichts am Boden unter dem Achsaggregat nicht um mehr als 25%
Ubersteigen.

1.4.2 Besondere Regeln

1.4.2.1 Die Gewichte, einschlieBlich der héchstzulassigen Gesamtgewichte, der mit einem
Verlangsamer (Anmerkung = Retarder) ausgertstetenFahrzeuge konnen um das Gewicht des
Verlangsamers mit einem Maximum von 500 kg erhdht werden, wenn der Hersteller dies anlésslich der
Genehmigung des Fahrzeugs oder spater beantragt hat.

1.4.2.2. Die Gewichte, einschlieBlich der hdchstzulassigen Gesamtgewichte, von
Gelenkfahrzeugen mit besonders ausgeristetem Sattelanhdnger oder mit verstarktem Fahrgestell fir
den kombinierten Verkehr Schiene/Straf3e kdnnen um diese notwendigen zusétzlichen Gewichte mit
einem Maximum von 500 kg erhoht werden, wenn der Hersteller dies anlasslich der Genehmigung des
Fahrzeugs oder spater beantragt hat.

1.4.3 Fur die Messung der Gewichte der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge kann eine
Messtoleranz von 2% auf das Hochstgewicht und von 5% auf die Achslastverteilung eingeraumt werden.

1.5 Sonstige Bestimmungen

1.5.1 Kein Punkt des Teils vor dem Zentrum des Kupplungsbolzens des Sattelanhéngers, wenn
dieser fest ist, darf auBerhalb eines imaginaren Zylinders mit 2,05 m Radius liegen, dessen vertikale
Achse durch das Zentrum des Kupplungsbolzens fuhrt.

Wenn der Kupplungsbolzen sich wahrend der Drehbewegung des Fahrzeugs verschiebt, muss
der Hersteller nachweisen, dass die im vorhergehenden Absatz festgelegte Regel wahrend der
Drehbewegung eingehalten wird.

1.5.2 Bei einer aus mehreren getrennten Achsen (Pendelachsen) bestehenden Achslinie darf die
maximale Drehung jeder Achse in vertikaler Querebene nicht mehr als 25 betragen.

1.5.3 Die vertikale Last auf dem Auflagepunkt eines in horizontaler Ebene still stehenden
einachsigen Anhangers muss bei allen zulassigen Beladungszustanden:

- als Resultante eine nach unten gerichtete vertikale Kraft auf die Kupplung austiben,

- mindestens einem Prozent des Gewichts des Anhangers entsprechen, ohne dabei jedoch
notwendigerweise funfzig Kilo zu tGberschreiten,
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- weniger als zehn Prozent des hdchstzulassigen Gesamtgewichts des Anhangers betragen, ohne
dabei jedoch tausend Kilo zu Uberschreiten.
Die benutzte Kupplung und die Teile zu ihrer Befestigung am Fahrzeug mussen so beschaffen sein, dass
sie den oben genannten Kraften standhalten.

1.5.4 Der in Langsrichtung des Fahrzeugs gemessene Abstand zwischen dem vordersten Punkt
eines Kraftfahrzeugs mit zwei oder mehr Achsen und der Mitte des Lenkrads darf nicht mehr als 3,50 m
betragen.

1.6 Referenzgewichte

1.6.1 Das Gewicht pro Rad wird durch die Tragfahigkeit der Reifen begrenzt, darf jedoch nicht
mehr betragen als:

- 5 Tonnen fir Reifen, bei denen das Verhéltnis zwischen Reifenhéhe (H) und Reifenbreite (B)
70% oder mehr betragt,

- 6,5 Tonnen fur Reifen, bei denen das Verhaltnis zwischen Reifenhthe (H) und Reifenbreite (B)
weniger als 70% betragt.

1.6.2 Gewicht pro Einzelachse
Das Gewicht wird als das von allen Radern auf den Beden ubertragene Gesamtgewicht definiert, dessen
Zentrum in ein und derselben vertikalen Querebene gelegen ist, die sich tber die gesamte Breite des
Fahrzeugs erstreckt.

Das hochstzulassige Gesamtgewicht flr eine Antriebsachse betragt 12.000 kg.

Das hdchstzulassige Gesamtgewicht flr eine Tragachse betragt 10.000 kg.

1.6.3 Gewicht pro Tandemachse
Unter Tandemachse versteht man eine Gruppe zweier aufeinander folgender und hintereinander
liegender Achsen, bei denen der Abstand zwischen den Mitten der beiden Achsen (E) weniger als 1,8 m
betragt.

Bei einem Abstand von 1,8 m oder mehr wird das Achsaggregat als zwei Einzelachsen
angesehen.

1.6.3.1 Antreibende Tandemachse (1 oder 2 Antriebsachsen)
Das Hochstgewicht auf einer der beiden Achsen der Tandemachse darf nicht mehr als 12.000 kg
betragen.
Das Hochstgewicht auf der Tandemachse darf nicht mehr als 19.000kg betragen, wenn der Abstand E
kleiner als1,3 mist.

Das Hochstgewicht auf der Tandemachse darf nicht mehr als 20.000 kg betragen, wenn der
Abstand E 1,3 m oder mehr, jedoch weniger als 1,8 m betragt.

1.6.3.2 Tragende Tandemachse
Das Hochstgewicht auf einer der beiden Achsen der Tandemachse darf nicht mehr als 10.000 kg
betragen.

Die Hochstgewichte auf .der tragenden Tandemachse je nach Achsabstand E und je nach
Federungstyp betragen:

Achsabstand Mechanische Federung Luftfederung
(E)

(mm) (kg) (kg)

E < 1.000 11.000 11.000
1.000 = E < 1.200 16.000 17.000
1.200 = E < 1.300 17.000 18.000
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1.300 =E < 1.800 18.000 20.000
1.800=E 20.000 20.000

1.6.4 Gewicht pro Dreifachachse
Unter Dreifachachse versteht man eine Gruppe dreier aufeinander folgender und hintereinander
liegender Achsen, bei denen der Abstand (E1) zwischen der Mitte der ersten und der Mitte der zweiten
Achse und der Abstand (E2) zwischen der Mitte der zweiten und der Mitte der dritten Achse weniger als
1,8 m betréagt.
Wenn einer der Abstdnde (E1 oder E2) 1,8 m oder mehr betrdgt, wird das Achsaggregat als
Tandemachse plus Einzelachse angesehen, wobei die Einzelachse die aulere Achse der drei
aufeinander folgenden Achsen ist, mit einem Abstand E zur nachstgelegenen Achse von 1,8 m oder
mehr.
Wenn beide Abstande (E1 und E2) 1,8 m oder mehr betragen, wird das Achsaggregat wie drei
Einzelachsen betrachtet.
Das Hochstgewicht auf einer der Achsen der Dreifachachse darf nicht mehr als 10.000 kg betragen.
Die Hochstgewichte auf der Dreifachachse je nach dem kleinsten Achsabstand (E1 oder E2) und je nach
Federungstyp betragen:

Achsabstand Mechanische Federung Luftfederung
(E1, E2)

(mm) (kg) (ka)

El, E2<1.140 21.000 22.000
1.140=E1, E2<1.300 21.000 24.000
1.300 = E1, E2 < 1.800 24.000 27.000

1.6.5 Aus mehreren getrennten Achsen (Pendelachsen) bestehende Achslinie
Das Hdchstgewicht.pro Achse wird durch.die in den Punkten 1.6.1 und 1.6.2 festgelegten Regeln
bestimmit.

2). Abmessungen und Gewichte von Fahrzeugen der Klasse |

2.1 Abmessungen

2.1.1 Die maximale Breite ist auf 2,55 m festgelegt.

2.1.2 Die maximale Hohe ist auf 4 m festgelegt.
Fur offentliche oder besondere stadtische Autobusdienste kann die zustandige Wallonische Behorde
jedoch Fahrzeuge mit einer maximalen Héhe von 4,40 m zum Verkehr zulassen.
Der Minister des Verkehrswesens oder sein Beauftragter bestimmt die Strecken, die diese Fahrzeuge
benutzen dirfen.

2.1.3 Die maximale Lange ist festgelegt auf:

- 12 m fur andere Fahrzeuge als Linien- oder Reisebusse,

- 13,5 m fur zweiachsige Linien- oder Reisebusse,

- 15 m fur Linien- oder Reisebusse mit mehr als zwei Achsen,

- 18,75 m fur Fahrzeuge mit Faltenbalg (Anmerkung:= Gelenkfahrzeug),
- 18,75 m fur Linien- oder Reisebusse mit Anhanger.
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Wenn abnehmbare Zubehorteile wie Skiboxen an einem Linien- oder Reisebus angebracht sind, darf die
Lange des Fahrzeugs, Zubehoérteile einbegriffen, nicht mehr als die in Absatz 1 vorgesehene maximale
Lange betragen.

2.2 Gewichte

Die hochstzulassigen Gesamtgewichte betragen:

- 19.500 kg fur zweiachsige Einzelfahrzeuge,
- 26.000 kg fir dreiachsige Einzelfahrzeuge,
- 28.000 kg fur Gelenkfahrzeuge mit Faltenbalg.

Fir dreiachsige Einzelfahrzeuge bzw. Gelenkfahrzeuge mit Faltenbalg mit alternativem Antrieb wird das
hoéchstzulassige Gesamtgewicht nach Absatz 1 um das zusatzliche, fur die alternative Antriebstechnik
erforderliche Gewicht, héchstens jedoch um 1 000 kg, angehoben.

Fur emissionsfreie dreiachsige Einzelfahrzeuge bzw. Gelenkfahrzeuge mit Faltenbalg wird das
hdchstzulassige Gesamtgewicht nach Absatz 1 um das zusétzliche, flr die emissionsfreie Technologie
erforderliche Gewicht, hdchstens jedoch um 2 000 kg, angehoben.

2.3 Wendekreis

2.3.1 Bestimmungen, die anwendbar sind auf Fahrzeuge, die vor dem 1. Juni 1987 in neuem
Zustand in Betrieb genommen worden sind
Kraftfahrzeuge und Ziige miteinander verbundener Fahrzeuge missen so gebaut und ausgeristet sein,
dass sie innerhalb eines Kreisrings mit einem Auf3enradius von 12'm und einem Innenradius von 6,50 m
wenden kénnen, ohne dass ein Teil des Kraftfahrzeugs oder des Zugs aus dieser ringformigen Flache
austritt.
Wenn Fahrzeuge oder Ziige‘miteinander verbundener Fahrzeuge in diesem Ring den aufReren Kreis
entlang fahren, darf aul3erdem der Ausschlag in Hoéhe der Hinterachse nicht mehr als 0,50 m betragen.
Diese Vorschriften sind unter Bericksichtigung der Nennwerte der Fahrzeuge anwendbar. Bei
Uberprifung der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge wird.eine Toleranz von 50 mm auf die Breite der
Kreisringflache und von 20 mm auf den Ausschlag eingeraumt.

2.3.2 Bestimmungen, die anwendbar sind auf Fahrzeuge, die ab dem 1. Juni 1987 in neuem
Zustand in Betrieb genommen werden
Ein Kraftfahrzeug oder ein Zug miteinander verbundener Fahrzeuge muss sich so bewegen kdnnen,
dass, wenn die Vorderseite des Kraftfahrzeugs oder des Zugs auf einer Kreisbahn mit einem
AuRenradius von 12,50 m in eine Kurve hineinfahrt, eine Kurve durchfahrt oder aus einer Kurve
hinausfahrt, kein Teil des Kraftfahrzeugs oder des Zugs die Tangente an besagter Kreisbahn um mehr
als 0,80 m Uberschreitet und die Breite der Kreisbahn nicht mehr als 7,20 m betragt, und zwar unter
folgenden Bedingungen:

2.3.2.1 Das Hinein- und Hinausfahren erfolgt mit der AuRenseite des Fahrzeugs oder des Zugs
entlang der Innenseite der Tangente an der Kreisbahn.

2.3.2.2 Das Durchfahren der. Kurve erfolgt entlang der Innenseite des AuRenumfangs der
Kreisbahn.

2.3.2.3 Das Hinausfahren erfolgt nach Durchfahren der Kurve in einem Winkel von 360 Grad.
Nachdem das Kraftfahrzeug oder der Zug miteinander verbundener Fahrzeuge auf einer Kreisbahn mit
einem AufR3enradius von 12,50 m einen Winkel von 120 durchfahren haben, missen sie sich aul3erdem
vollkommen innerhalb der Grenzen der Kreisbahn befinden.

3) Abmessungen und Gewichte von Fahrzeugen der Klasse Il

3.1 Abmessungen
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3.1.1 Die maximale Breite ist auf 2,55 m festgelegt.
Diese maximale Breite ist auf 2,60 m festgelegt fir Fahrzeuge mit klimatisierten Containern oder
klimatisierten Wechselbehaltern sowie fir Fahrzeuge, deren feste oder abnehmbare Aufbauten
besonders fir die Beférderung von Gitern in temperaturgefiihrtem Zustand ausgeristet sind und deren
Seitenwénde, einschliel3lich der Warmedammung, mindestens 45 mm dick sind. 3.1.2 Die
maximale Hohe ist auf 4 m festgelegt.

3.1.3 Die maximale Lange ist festgelegt auf:

3.1.3.1 12 m fur Motorfahrzeuge,

3.1.3.2 12 m fur Anhanger mit Ausnahme von Sattelanhé&ngern,

3.1.3.3 fur Sattelanh&nger:

a) was den horizontal gemessenen Abstand zwischen der Mitte des Kupplungsbolzens und
irgendeinem Punkt an der Vorderseite des Sattelanhéngers betrifft: 2,04 m,

b) was den Abstand zwischen der Mitte des Kupplungsbolzens und dem Heck des
Sattelanhangers fir ab dem 1. Januar 1991 in Betrieb genommene Fahrzeuge betrifft: 12 m,

¢) was den Abstand zwischen der Mitte des Kupplungsbolzens und dem Heck eines ausziehbaren
Sattelanhangers bei Verwendung einer standardisierten stapelbaren Ladestruktur in Form eines 45-Ful3-
Containers betrifft: 12,77 m.

3.1.3.4 15,50 m fur Gelenkfahrzeuge (Zugmaschine und Sattelanhanger).
Die vor dem 1. Januar 1991 in Betrieb genommenen Gelenkfahrzeuge, die nicht die in den Punkten a)
und b) des Absatzes 1 von Punkt 3.1.3.3 genannten Spezifikationen erfullen, werden als diesen
Spezifikationen entsprechend angesehen, unter der Bedingung, dass die Gesamtlange von 15,50 Meter
nicht uberschritten wird, gemaf<der Richtlinie 2015/719 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 29. April 2015 zur Anderung der Richtlinie 96/53/EG des Rates zur Festlegung der hochstzulassigen
Abmessungen fur bestimmte StralRenfahrzeuge im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr
in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der hochstzulassigen Gewichte im grenziberschreitenden
Verkehr
Wenn der Sattelanhé@nger den Bestimmungen von Punkt 3.1.3.3 entspricht, wird die maximale Lange auf
16,50 m erhght.
Die in Punkt 3.1 des vorliegenden Artikels festgelegten maximalen L&angen, unter Vorbehalt,
gegebenenfalls; von Punkt 3.1.3.6, und der in Punkt b) von Punkt 3.1.3.3 festgelegte maximale Abstand
kénnen um 15 Zentimeter Uberschritten werden fur die Fahrzeuge und die Fahrzeugkombinationen, die
eine Beftrderung von Containern mit einer Ladnge von 45 Fuld oder von Wechselbehéltern mit einer Léange
von 45 Ful3, leer oder beladen, durchfihren, unter der Voraussetzung, dass die Beforderung im
StraRenverkehr des betreffenden Containers oder des Wechselbehélters Teil eines intermodalen
Befdrderungsvorgangs bildet, gemaf der Richtlinie 2015/719 des Européaischen Parlaments und des
Rates vom 29. April 2015 zur Anderung der Richtlinie 96/53/EG des Rates zur Festlegung der
hochstzulassigen Abmessungen. fur bestimmte Stralenfahrzeuge im innerstaatlichen und
grenziberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der hdchstzuldssigen
Gewichte im grenziberschreitenden Verkehr;
Wenn es sich um ein Fahrzeug handelt, das einen Container oder einen Wechselbehélter von hochstens
45 Ful3 von einem Benelux-Staat zu einem anderen Benelux-Staat befordert, darf die Gesamtlange der
Kombination eines Motorfahrzeugs an dem ein Sattelanhdnger mit einem Container oder
Wechselbehalter angehéngt ist, nicht mehr als 17,30 m betragen gemaf Artikel 1 und 2 des Benelux-
Beschlusses vom 29. September 2014 des Benelux-Ministerausschusses lber die grenziiberschreitende
Befdrderung von héchstens 45-Ful3-Containern auf dem Hoheitsgebiet der Benelux-Staaten. Zu diesem
Zweck betragt die Ladnge des Containers oder des Wechselbehélters von hdchstens 45 Ful3 nicht mehr
als 13,72 m und die Breite nicht mehr als 2,55 m.

3.1.35 18,75 m fir Lastzige (Lastkraftwagen und Anhénger), wenn der Zug folgende
Bedingungen erfullt:
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a) Der parallel zur Langsachse des Lastzugs gemessene maximale Abstand zwischen dem
vordersten Punkt an der AuRenseite des Laderaums hinter der Fahrerkabine und dem hintersten Punkt
an der AulRenseite des Anhangers der Kombination, abzuglich des Abstands zwischen dem Heck des
Motorfahrzeugs und der Vorderseite des Anhangers, darf nicht mehr als 15,65 m betragen,

b) Der parallel zur Langsachse des Lastzuges gemessene maximale Abstand zwischen dem
vordersten Punkt an der AuRenseite des Laderaums hinter der Fahrerkabine und dem hintersten Punkt
an der AuRRenseite des Anhangers der Kombination darf nicht mehr als 16,40 m betragen.

Fur die Messung dieser Abstande werden folgende Elemente nicht beriicksichtigt:

- die Ladeflache vor der hinteren Begrenzung der Fahrerkabine,

- die in Punkt 1.2.2.2 erwéhnten Vorrichtungen,

- vorstehende Kihlaggregate und sonstige Hilfseinrichtungen, die sich vor der Ladeflache
befinden.

Wenn der Zug diese Bedingungen nicht erfullt, ist die maximale Lange auf 18 m begrenzt.
Diese Bedingungen sind verbindlich fur Zuge, deren Zugfahrzeug ab dem 17. September 1997 in Betrieb
genommen worden ist, und fur alle Zlige ab dem 1. Januar 2007.

3.1.3.6 fur Fahrzeuge, die hinsichtlich ihrer Energieeffizienz verbessert wurden, insbesondere was ihre
Aerodynamik anbetrifft:
a) Bevor die Fahrzeuge, die mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen ausgeristet sind, die eine Lange
von 500 mm Uberschreiten, in Verkehr gebracht werden, mussen. sie gemafRd den Vorschriften der
Typgenehmigung im Rahmen der Richtlinie 2007/46/EG typgenehmigt werden.
Die in Absatz 1 des vorliegenden Punktes genannten aerodynamischen Einrichtungen entsprechen
folgenden Betriebsanforderungen:
- lhre Nutzung ist mit intermodalen Beforderungsvorgangen kompatibel und insbesondere darf die
hdchstzulassige Lange nicht um mehr als 20 cm Uberschritten werden, wenn sie eingezogen oder
zusammengeklappt sind;
Die Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen, die mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen ausgeristet
sind, die die Anforderungen der Abséatze 1 und 2 des Punktes a) und der Richtlinie 2007/46/EG erflllen,
koénnen die in Artikel 32bis festgelegten héchstzuldssigen Langen tberschreiten, um den Anbau solcher
Einrichtungen.am hinteren Teil der Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen zu ermdglichen. Die
Fahrzeuge ‘oder Fahrzeugkombinationen, die mit diesen Einrichtungen ausgeristet sind, mussen
innerhalb einer bestrichenen Flache zwischen zwei konzentrischen Kreisen mit den Radien von 12,50 m
bis 5,30 m im Kreis fahren kénnen. Uberschreitungen der hiochstzuldssigen Langen darf nicht zu einer
groReren Ladelange dieser Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen fiihren;
b) Ab dem 7. Mai 2020 mussen die Kraftfahrzeuge, die mit Flhrerhdusern ausgeristet sind, die eine
verbesserte Aerodynamik und Energieeffizienz bieten, gemaR den Vorschriften der Typgenehmigung im
Rahmen der Richtlinie 2007/46/EG typgenehmigt werden bevor sie in den Verkehr gebracht werden;
Die Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen, die die Anforderungen des Absatzes 1 von Punkt b) und
der Richtlinie 2007/46/EG erflllen, dirfen die in Artikel 32bis festgelegten hdchstzulassigen Langen
Uberschreiten, sofern ihr Fuhrerhaus eine verbesserte Aerodynamik und Energieeffizienz sowie eine
bessere Sicherheit bietet. Die Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen, die mit diesen Fuhrerh&usern
ausgerustet sind, mussen innerhalb einer bestrichenen Flache zwischen zwei konzentrischen Kreisen
3.1.3.7. 25,25 m fiur Uberlange und Uberschwere Fahrzeugkombinationen, die unter den Bedingungen
am Verkehr teilnehmen, die von den in Sachen Infrastruktur zustéandigen Behorden festgelegt worden
sind.

3.2 Gewichte

Die hochstzulassigen Gesamtgewichte betragen:

3.2.1 fur Motorfahrzeuge: (fir alle 3 Regionen)

- mit 2 Achsen: 19.000 kg,
- mit 3 Achsen: 26.000 kg,
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- mit 4 Achsen: 32.000 kg.

Wallonie: Kraftfahrzeuge mit 3 Achsen, die mit Alternativkraftstoffen betrieben werden: das im Absatz 1
erwahnte maximal zulassige Gesamtgewicht darf erhoht werden um das Gewicht des
Alternativkraftstoffes mit einem Maximum von 1.000 kg.

Fur emissionsfreie motorbetriebene zweiachsige Nutzfahrzeuge wird das héochstzulassige
Gesamtgewicht nach Absatz 1 um das zusatzliche, fir die emissionsfreie Technologie erforderliche
Gewicht, héchstens jedoch um 1 000 kg, angehoben.

Fur emissionsfreie motorbetriebene dreiachsige Nutzfahrzeuge wird das hdchstzulassige
Gesamtgewicht nach Absatz 1 um das zusatzliche, fur die emissionsfreie Technologie erforderliche
Gewicht, héchstens jedoch um 2 000 kg, angehoben.

3.2.2 fur Anhanger mit Ausnahme von Sattelanhangern:
3.2.2.1 ausgeristet mit Zentralachse(n) bestehend aus:

a) einer Einzelachse: 10.000 kg,
b) einer Tandemachse: 18.000 kg,
c) einer Dreifachachse: 24.000 kg,]

d) Fur unter den Buchstaben b) und c¢) erwahnte Fahrzeuge ist das hochstzulédssige
Gesamtgewicht auRerdem begrenzt:

1] durch die auf den Kupplungspunkt wirkende vertikale dynamische Kraft.
Diese muss 4.000daN oder weniger betragen und wird anhand folgender Formel berechnet:

LA h L=
SA = G.{1l = == ) + 2. G. (= = ———mm==—- 3
LE Ls 1l + Fa

worin:
S = auf den Kupplungspunkt wirkende vertikale dynamische Kraft in daN,
G = Hochstgewicht des Anhangers in kg,
La = Abstand zwischen der Mitte der Kupplung und dem Schwerpunkt der Ladung in m,
Ls = Abstand zwischen der Mitte der.Kupplung und der Mitte der hintersten Achsgruppe,
z = Bremsverzégerung = 6 m/sec?,
h = Hohe des Schwerpunkts des beladenen Anhéngers = 2,00 m,
t = Abstand zwischen der Mitte der Kupplung und der StraRendecke,
Fa = Bremskraft der Rader des Anhangers = 0,6 x die Achslast in daN,

G
—-——— x 25
1000
o e e e ) 2
G
ddddd + 25
1000

2]

2.1 bei mechanischer Federung:

2.1.1 auf 16.000 kg, wenn der Abstand zwischen der Mitte des Kupplungssystems und der Mitte
der hintersten Achse des Zugfahrzeugs kleiner ist als 0,25 x A mit einem Maximum von 1,20 m, wobei A
der in Punkt 1.4.1.1 definierte Abstand ist.
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2.1.2 auf 12.000 kg, wenn der Abstand zwischen der Mitte des Kupplungssystems und der Mitte
der hintersten Achse des Zugfahrzeugs mehr als 1,20 m betrégt, aber kleiner ist als 0,25 x A mit einem
Maximum von 1,55 m, wobei A der in Punkt 1.4.1.1 definierte Abstand ist.

2.2 bei Luftfederung:

2.2.1 auf 18.000 kg, wenn das Zugfahrzeug 3 Achsen hat und der Abstand zwischen der Mitte
des Kupplungssystems und der Mitte der hintersten Achse des Zugfahrzeugs kleiner ist als 0,25 x A mit
einem Maximum von 1,55 m, wobei A der in Punkt 1.4.1.1 definierte Abstand ist.

2.2.2 auf 16.000 kg, wenn das Zugfahrzeug 2 Achsen hat und der Abstand zwischen der Mitte
des Kupplungssystems und der Mitte der hintersten Achse des Zugfahrzeugs kleiner ist als 0,25 x A mit
einem Maximum von 1,40 m, wobei A der in Punkt 1.4.1.1 definierte Abstand ist.

3.2.2.2 Anhéanger mit 2 Achsen: 20.000 kg.
3.2.2.3 Anhéanger mit 3 oder mehr Achsen: 30.000 kg.
3.2.3 fur Gelenkfahrzeuge bestehend aus:

a) einem zweiachsigen Zugfahrzeug und einem einachsigen Sattelanhdnger: 29.000 kg,
b) einem zweiachsigen Zugfahrzeug.und einem zweiachsigen Sattelanhanger: 39.000 kg,
c) einem zweiachsigen Zugfahrzeug und einem dreiachsigen Sattelanhanger

(1) mit mechanischer Federung: 43.000 kg,
(2) mit Luftfederung: 44.000 kg,

d) einem dreiachsigen Zugfahrzeug und einem zweiachsigen Sattelanhanger: 44.000 kg,
e) einem dreiachsigen’Zugfahrzeug und einem dreiachsigen Sattelanhénger: 44.000 kg.

Fur emissionsfreie motobetriebene Nutzfahrzeuge unter b) wird das hoéchstzulassige
Gesamtgewicht nach Absatz 1 um. das zusatzliche, fur die emissionsfreie Technologie
erforderliche Gewicht, hochstens jedoch um 1 000 kg, angehoben.

Fur Fahrzeuge unter c), die im Rahmen intermodalen Befdrderungsvorgénge eingesetzt werden
und emissionsfrei sind, wird das hodchstzulassige Gesamtgewicht nach Absatz 1 um das
zusatzliche, fur die emissionsfreie Technologie erforderliche Gewicht, hdchstens jedoch um 1 000
kg, angehoben.

Fur Fahrzeuge unter c), die im Rahmen intermodaler Beforderungsvorgéange eingesetzt und mit
alternativen Kraftstoffen betrieben werden, wird das hdchstzulassige Gesamtgewicht nach Absatz
1 um das zusatzliche, fur die alternative Antriebstechnik erforderliche Gewicht, hdchstens jedoch
um 1 000 kg, angehoben.

Fur Fahrzeuge unter d) und e), die im Rahmen intermodaler Beforderungsvorgéange eingesetzt
werden und emissionsfrei sind, wird das hochstzulassige Gesamtgewicht nach Absatz 1 um das
zusatzliche, fur die emissionsfreie Technologie erforderliche Gewicht, h6chstens jedoch um 2 000
kg, angehoben.

3.2.4 fir Lastzlige bestehend aus:

a) einem zweiachsigen Motorfahrzeug und einem Anhanger mit Einzelachse: 29.000 kg,

b) einem zweiachsigen Motorfahrzeug und einem Anhanger mit Tandemachse: 36.000kg,

c) einem zweiachsigen Motorfahrzeug und einem Anhanger mit Dreifachachse: 40.000 kg

d) einem zweiachsigen Motorfahrzeug und einem zweiachsigen Anhénger: 39.000 kg,

e) einem zweiachsigen Motorfahrzeug und einem dreiachsigen Anhéanger: 44.000 kg,

f) einem dreiachsigen Motorfahrzeug und einem Anhanger mit Einzelachse: 36.000 kg,

g) einem dreiachsigen Motorfahrzeug und einem Anh&nger mit Tandemachse oder
Dreifachachse

(1) mit mechanischer Federung: 42.000 kg,
(2) mit Luftfederung: 44.000 kg,
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h) einem dreiachsigen Motorfahrzeug und einem zweiachsigen Anhanger: 44.000 kg,
i) einem dreiachsigen Motorfahrzeug und einem dreiachsigen Anhanger: 44.000kg.

Fur Fahrzeuge unter b) und c), die mit alternativen Kraftstoffen betrieben werden, wird das
hochstzuldssige Gesamtgewicht nach Absatz 1 um das zusatzliche, fir die alternative
Antriebstechnik erforderliche Gewicht, héchstens jedoch 1 000 kg, angehoben.
Fur emissionsfreie Fahrzeuge unter b) und c) wird das hoéchstzuldssige Gesamtgewicht nach
Absatz 1 um das zusatzliche, fir die emissionsfreie Technologie erforderliche Gewicht, hdchstens
jedoch um 2 000 kg, angehoben.
Nur Wallonie :3.2.5. Abweichend von den Punkten 3.2.3. und 3.2.4 wird das hd&chstzulassige
Gesamtgewicht fiir die folgenden Fahrzeuge auf 50.000 kg festgelegt:
a) Gelenkfahrzeuge, die sich aus einem dreiachsigen “Zugfahrzeug und einem dreiachsigen
Sattelanhanger zusammensetzen;
b) Kraftwagenziige, die sich aus Triebfahrzeug mit drei oder mehr Achsen und einem Anhénger mit drei
oder mehr Achsen zusammensetzen, unter Zugrundelegung folgender Bedingungen:
(1) die gesamten Achsen sind luftgefedert oder verfigen tber eine Federung, die als der Luftfederung
gleichwertig anerkannt wird;
(2) der Abstand zwischen zwei Achsen betragt mindestens. 1,3 m;
(3) das hochstzulassige Gesamtgewicht jeder Dreifachachse im. Sinne von Punkt 1.6.4 ist 25.000 kg;
(4) das Gelenkfahrzeug oder der Kraftwagenzug verfligt Gber ein.an Bord befindliches System von
Sensoren, die dem Fahrer das Gesamtgewicht des Fahrzeugs und die Achslast jeder einzelnen Achse
anzeigen;
(5) die Zug- bzw. Sattelzugmaschine gehort der Kategarie N3 an, wird durch ein von einem Mitgliedstaat
der Européaischen Union ausgestelltes Typengenehmigungsprotokoll gedeckt, und unterliegt mindestens
der Umweltklasse EURO Vkin Ubereinstimmung mit dem Kéniglichen Erlass vom 26. Februar 1981 zur
Ausfuhrung der Richtlinien der europaischen Gemeinschaften Uber die Betriebserlaubnis fir
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger, land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Radern,
deren Anhanger und Bauteile, sowie deren Sicherheitszubehor oder in Ubereinstimmung mit der ECE-
Regelung Nr. 49;
(6) die Systeme EBS (Electronic Braking System), AEB (Automatic Emergency Braking) und ESC
(Electronic Stability Control) oder RSC (Rolling Stability Control) sind obligatorisch und der EBS-Rechner
und die EBS-Modulatoren reagieren unmittelbar unter Beriicksichtigung des Belastungszustands des
Fahrzeugs;
(7) der Fahrer des Fahrzeugs bzw. des Kraftwagenzuges-halt einen Mindestabstand von 50 m zu den
anderen Fahrzeugen und Kraftwagenzugen, deren hochstzulassiges Gesamtgewicht 3,5 Tonnen
Uberschreitet;
(8) die Sondervorschriften des Punktes 1.4.2 kdnnen nicht angewandt werden.

3.3 Wendekreis

Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen missen so gebaut und ausgeristet sein, dass sie innerhalb
eines Kreisrings mit einem AufR3enradius von 12,50 m und einem Innenradius von 5,30 m wenden kénnen,
ohne dass ein Teil des Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination aus dieser ringférmigen Flache austritt.
Uberlange und uberschwere Fahrzeugkombinationen, die unter den Bedingungen am Verkehr
teilnehmen, die von den in Sachen Infrastruktur zustandigen Behorden festgelegt worden sind, miissen
so gebaut und ausgeristet sein, dass sie innerhalb eines Kreisrings mit einem AufRenradius von 14,50
m und einem Innenradius von 6,50 m wenden kdnnen, ohne dass ein Teil des Fahrzeugs oder der
Fahrzeugkombination aus dieser ringférmigen Flache austritt.

Beim Hineinfahren in den Kreisring entlang der Tangente am aufReren Kreis des Rings und wahrend der
gesamten Drehbewegung muss der auBerhalb der Kurve befindliche auf3erste vordere Teil der
Fahrzeuge der Tangente und dem &uf3eren Kreis folgen.
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Beim Hineinfahren in den Kreisring entlang der Tangente am auf3eren Kreis des Rings darf kein Teil der
Fahrzeuge diese Tangente um mehr als 0,80 m tberschreiten.

Diese Vorschriften sind unter Berlicksichtigung der Nennwerte der Fahrzeuge anwendbar.

Bei Uberpriifung der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge wird eine Toleranz von fiinf cm auf die Breite der
Kreisringflache und von zwei cm auf den Ausschlag eingerdumt.

3.4 Bestimmung der hdchstzuldssigen Anhangelast eines Motorfahrzeugs - unabhangig davon,
ob es sich hierbei um eine Zugmaschine handelt oder nicht -, das zum Ziehen eines Anhangers bestimmt
ist.

Als hdchstzuldssige Anhangelast bei der Zulassung oder Inbetriebnahme eines Motorfahrzeugs gilt der
kleinste der folgenden Werte:

- fr alle Fahrzeuge: die technisch zuldssige Anhéngelast, die auf der Bauart und den Leistungen
des Fahrzeugs und/oder der Festigkeit der mechanischen Kupplungseinrichtung beruht,

- fur Fahrzeuge, die ausschlief3lich zum Ziehen von Anhangern ohne Betriebsbremsen bestimmt
sind: die Halfte des Gewichts des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand, hdchstens jedoch 0,75 Tonnen,

- fir Fahrzeuge mit einem Hochstgewicht bis 3,5 Tonnen, die ausschliellich zum Ziehen von
Anhangern mit Betriebsbremsen bestimmt sind: das hochstzulassige Gesamtgewicht des Fahrzeugs
oder im Fall von Gelandefahrzeugen das 1,5fache dieses.Gewichts, hochstens jedoch 3,5 Tonnen,

- fir Fahrzeuge mit einem Hochstgewicht von mehr als 3,5 Tonnen, die ausschlief3lich zum Ziehen
von Anhangern mit Auflaufbremsen bestimmt sind: 3,5 Tonnen,

- fir Fahrzeuge, die zum Ziehen von Anhéngern mit durchgehender. Bremse bestimmt sind: das
1,5fache des hdchstzulassigen Gesamtgewichts des Fahrzeugs.
Auf Antrag des Herstellers kann ein niedrigeres als das auf diese Weise festgelegte Gewicht akzeptiert
werden.

4) Abmessungen und Gewichte von Fahrzeugen der Klasse Il
Die Abmessungen und Gewichte von Fahrzeugen dieser Klasse dirfen die fur die Klasse Il zuldssigen
Hochstwerte Uberschreiten.
Bei diesen Fahrzeugen muss jedoch das héchstzulassige Gesamtgewicht pro Rad eingehalten werden.
Die Werte der zulassigen Abmessungen und Gewichte werden von Fall zu Fall festgelegt.

Diese Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen bedurfen einer Sondergenehmigung.

5) Landwirtschaftliche Fahrzeuge

5.1.1 Abmessungen

Die hdchstzulassigen Abmessungen sind die in-83 des vorliegenden Artikels vorgesehenen
Abmessungen.
Jedoch ist die maximale Breite auf 3 m festgelegt fur landwirtschaftliche Fahrzeuge, die vom Hof zu den
Feldern und zurlick fahren, und fir Material besonderer Bauart, sofern diese Fahrzeuge mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 30 km. in der Stunde fahren.
Die beweglichen oder leicht abnehmbaren &ufReren Teile missen jedoch hochgeklappt oder entfernt
werden, um die Breite wahrend der Fahrt auf 6ffentlicher Stral3e zu verringern.
5.1.2 Die Gesamtlange einer land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine ist der Abstand zwischen
einerseits dem vordersten Ende entweder der Maschine in angehobener Stellung fur den Gebrauch in
der Land- oder Forstwirtschaft an der Vorderseite der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine oder
der land- oder forstwirtschaftlichen Maschine selber, und andererseits dem hintersten Ende entweder
der Maschine in angehobener Stellung fir den Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft an der
Ruckseite der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine oder der land- oder forstwirtschaftlichen
Maschine selber. Die Uberschreitung an Vorder- oder Riickseite einer permanenten Ausriistung ist in der
Gesamtlange des Fahrzeugs einbegriffen.
Die maximale Gesamtlange einer land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine ist auf 12 Meter
festgelegt.
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Die Lange der Maschine in angehobener Stellung fur den Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft an
der Vorderseite der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine, darf, gemessen zwischen dem
vordersten Punkt der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine mit der Maschine in angehobener
Stellung und der vordersten senkrechten Position der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine ohne
Maschine in angehobener Stellung, nicht mehr als 3 Meter betragen.

Die Lange der Maschine in angehobener Stellung fur den Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft an
der Rickseite einer land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine, darf, gemessen zwischen dem
hintersten Punkt der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine mit der Maschine in angehobener
Stellung und der hintersten senkrechten Position der land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschine ohne
Maschine in angehobener Stellung, nicht mehr als 7 Meter betragen.

5.2 Gewichte

5.2.1 Die hdchstzulassigen Gesamtgewichte von landwirtschaftlichen Fahrzeugen sind die in 83
des vorliegenden Artikels vorgesehenen Gewichte.
Das hoéchstzulassige Gesamtgewicht von landwirtschaftlichen Anhangern mit hydraulischer
Betriebsbremse darf 22.000 kg betragen, mit einem._Maximum von 20.000 kg unter den Achsen.
Fur die in Artikel 2 82 Nr. 9 und 10 des vorliegenden Erlasses erwahnten Anhanger darf das
Hochstgewicht nicht mehr als 8.000 kg betragen.

5.2.2 Fir die Fahrzeuge besonderer Bauart filr den Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft
mit Raupenketten mit einer Nenngeschwindigkeit von hochstens 30 km/h,
- das hochstzulassige Gesamtgewicht des Fahrzeugs darf 32.000 kg nicht Gberschreiten;
- das hochstzulassige Gesamtgewicht pro Raupenkette darf 10.000 kg nicht tiberschreiten;
- das hochstzulassige Gesamtgewicht. auf jeder Raupenkette darf 1,2 kg pro Quadratzentimeter
belasteter Flache nicht Uberschreiten; die belastete Flache ist das rechteckige Teilstiick der Raupenkette,
die den Boden berthrt;
- das hochstzulassige Gesamtgewicht auf jeder Raupenkette darf 75 kg pro Zentimeter, gemessen in der
Langsrichtung der Raupenkette, nicht Uberschreiten;
- der maximale Druck unter jedem Kontaktpunkt der Raupenkette mit dem Boden darf 8 kg/cm? nicht
Uberschreiten;
- das Uber eine Lange, die der Hélfte der Gesamtlange der Raupenkette entspricht und parallel zur seiner
Langsachse gemessene Gewicht darf 60 % des Gesamtgewichts auf der Raupenkette nicht
Uberschreiten;
- die Lastverteilung unter der Raupenkette-muss gleichmaRig und symmetrisch beiderseits zur
Langsachse sein;
- die Raupenketten mussen derart angeordnet sein, dass die Langsachsen der Raupenketten
mindestens 1,5 m auseinander liegen. Dieser Abstand wird senkrecht zur Langsachse des Fahrzeugs
gemessen;
- das hochstzulassige Gesamtgewicht des Fahrzeugs, wenn es entweder mit einer Kombination aus
einem Laufwerk und einer Achse oder mit einer Kombination aus mehreren Laufwerken ausgestattet ist,
darf nicht mehr als das durch nachstehende Formeln ermittelte Gewicht betragen, wobei A der in Metern
ausgedruckte Abstand zwischen einerseits der Mitte der vordersten Raupenkette oder Gruppe von
Raupenketten oder der Achse und andererseits der Mitte der hintersten Raupenkette oder Gruppe von
Raupenketten oder der Achse ist, gemessen an der Langsachse des Fahrzeugs
M < oder = 12000 + 4330 A
fur A < oder =3 m oder M < oder = 25 000 kg
M < oder =17 000 + 2 700 A
fur A>3 m oder M > 25 000 kg.

6) Inkrafttreten
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1. Die Bestimmungen der Artikel 7 §3bis und 32bis des vorliegenden Erlasses durfen auf Antrag
eines Herstellers oder seines Vertreters fir jeden ab Inkrafttreten des Erlasses eingereichten
Genehmigungsantrag angewandt werden.

2. Ab dem 1. Juli 1985 dirfen die Bestimmungen der Artikel 7 83bis und 32bis des vorliegenden
Erlasses fur jeden Antrag auf Zulassung neuer Motorfahrzeuge oder jede Inbetriebnahme neuer
Anhanger oder Sattelanhéanger angewandt werden.

3. Ab dem 1. Januar 1986 sind die Bestimmungen der Artikel 7 83bis und 32bis des vorliegenden
Erlasses flur jeden ab diesem Datum eingereichten Genehmigungsantrag verbindlich.

4. Ab dem 1. Januar 1988 sind die Bestimmungen der Artikel 7 83bis und 32bis des vorliegenden
Erlasses fir jeden Antrag auf Zulassung neuer Fahrzeuge oder jede Inbetriebnahme neuer Anhéanger
oder Sattelanhénger verbindlich.

5. Ab dem 1. Januar 2000 sind die Bestimmungen der Artikel 7 83bis und 32bis des vorliegenden
Erlasses fur alle in Betrieb befindlichen Fahrzeuge verbindlich.

7) Ubergangsperiode

1. Hersteller oder ihre Vertreter, die flir Fahrzeuge mit einem hoéchstzulassigen Gesamtgewicht
uber 3.500 kg Typgenehmigungsprotokolle besitzen, die aufgrund der Artikel 31 und 32 des vorliegenden
Erlasses erstellt worden sind und nicht abgeandert werden. missen, um den Vorschriften der Artikel 7
83bis und 32bis des vorliegenden Erlasses zu entsprechen, missen dem Minister des Verkehrswesens
oder seinem Beauftragten dies anhand einer Beweisakte vor dem 1. Januar 1986 notifizieren.

Diese Typgenehmigungsprotokolle werden nach ‘den. Vorschriften der Artikel 7 83bis und 32bis
automatisch mit ihnrem urspriinglichen Gultigkeitszeitraum verlangert.

2. Fur nicht verkaufte Fahrzeuge mit einem hochstzulassigen Gesamtgewicht tber 3.500 kg, fur
die es ein aufgrund der Artikel 31 und 32 des vorliegenden Erlasses erstelltes Typgenehmigungsprotokoll
gibt, das abgeandert werden muss, um den Vorschriften der Artikel 7 83bis und 32bis zu entsprechen,
konnen die Hersteller oder ihre Vertreter, wenn sie es. mochten, vor dem 31. Dezember 1987 einen neuen
Genehmigungsantrag einreichen.

3. Fur in Betrieb befindliche Fahrzeuge mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht Gber 3.500
kg, fur die es ein Genehmigungsprotokoll gibt, das den seit dem 1. Januar 1977 geltenden Vorschriften
entspricht, und die umgebaut werden missen, um den Vorschriften der Artikel 7 83bis und 32bis zu
entsprechen, kénnen die Hersteller oder ihre Vertreter, wenn sie es mochten, bis zum 31. Dezember
1987 einen neuen Genehmigungsantrag einreichen.

4. Punkt 1.2 von Punkt 1 des vorliegenden Artikels ist auf alle Fahrzeuge mit einem
hoéchstzulassigen Gesamtgewicht tber 10.000 kg anwendbar.

8)

1 Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis des vorliegenden Erlasses festgelegten Modalitaten
angewandten Vorschriften der Richtlinie 85/3/EWG des Rates der Européischen Gemeinschaften vom
19. Dezember 1984 (ber die Gewichte, Abmessungen und bestimmte andere technische Merkmale
bestimmter Fahrzeuge des Guterkraftverkehrs, abgeandert durch die Richtlinie 88/218/EWG des Rates
der Europaischen Gemeinschaften vom 11. April 1988, dirfen die entsprechenden Vorschriften
vorliegender Regelung auf Antrag des Herstellers ersetzen.

2 Der in Artikel 3bis 83 des vorliegenden Erlasses geforderte Beweis besteht aus einem
Prufbericht, der von der zustandigen Genehmigungsbehdrde ausgestellt worden ist.

Art. 33 - Federung

Personenkraftwagen und Kombiwagen, die mit Blattfedern, Schraubenfedern oder Drehstabfedern
ausgerustet sind, missen mit gut funktionierenden Stofl3dampfern ausgestattet sein.

Bei Linien- und Reisebussen missen die ndtigen Vorrichtungen vorgesehen sein, damit bei einem Bruch
des obersten Federblatts einer Vorderfeder weder die Lenkung noch die Bremsung ernsthaft
beeintrachtigt werden.
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Art. 34 - Luft- und Halbluftreifen

§ 1- 1. Die Tragfahigkeit und die Geschwindigkeitskategorie der Reifen missen mit der Tragkraft der
Achsen und der Hoéchstgeschwindigkeit, die im Typgenehmigungsprotokoll (TGP), in der
Ubereinstimmungsbescheinigung oder im Anleitungsheft des Herstellers vorgesehen sind, vereinbar
sein.

Fur Fahrzeuge der Klasse M1 sind folgende Regeln anwendbar:

- Die Montage von nicht originalen Felgen und/oder Reifen darf nicht zu einer Vergré3erung der
Spurweite um mehr als 2% fuhren. Fir Gelandefahrzeuge darf die Toleranz jedoch bei 4% liegen.

- Die Karosserie muss die Reifen abdecken.

- Es muss unter allen Umstanden ein Freiraum zwischen der Laufflache des Reifens und der
Innenflache des Schutzblechs bestehen.

- Wenn die Reifen nicht die im TGP vorgesehenen Reifen sind, missen ihre Durchmesser den
urspringlichen Werten mit einer Toleranz von - 2% und + 1,5% entsprechen.

2. GemaR Richtlinie 70/156/EWG genehmigte Fahrzeuge der Klasse M1 muissen bei ihrer
Erstinbetriebnahme mit Reifen ausgeristet sein, die den Anhangen zur Richtlinie 92/23/EWG des Rates
vom 31. Méarz 1992 uber Reifen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéangern und tber ihre Montage
entsprechen.

Die Reifen sind mit der Reifenmarke, dem Namen, der Serie und folgenden zwei Kennzeichnungen
versehen:

a) einer Kennzeichnung vom Typ Ex ab815222 oder ex 815222, deren Bestandteile folgende
Bedeutung haben:

-Eunde: Symbol, das anzeigt, dass der Reifen entweder in. Anwendung des
Ubereinkommens von 1958 der Wirtschaftskommission fiir Europa in Genf oder
nach den Regeln der Europaischen Union genehmigt worden ist,

- X eines der Symbole, mit denen die Lander angegeben werden, die dem
Ubereinkommen von 1958 der Wirtschaftskommission fiir Europa in Genf
beigetreten sind,

- ab: die Nummer der Anderung der ECE-Regelung von Genf,

- 815222: eine Genehmigungsnummer,

b) einer Kennzeichnung vom Typ 195/65 R 15 91 H, deren Bestandteile folgende Bedeutung

haben:

- 195: die Breite des Reifens in mm,

- 65: die Reifenserie: Verhaltnis zwischen Hohe und Breite des Querschnitts des
Reifens (H/S = 0,65),

-R: Radialreifen,

-15: der Innendurchmesser: 15 Zoll,

-91: die Tragfahigkeitskennzahl (91 = 615 kg),

- H: die Geschwindigkeitskategorie (H = 210 km/h).

Die Symbole der Geschwindigkeitskategorien sind wie folgt kodifiziert:

Symbol der J K L M N P Q R S T U H \Y, w Y ZR
Geschwindig

-keitskate-

gorie

Geschwindig | 100 | 110 | 120 | 130 | 140 | 150 | 160 | 170 | 180 | 190 | 200 | 210 | 240 | 270 | 300 | >
-keit (km/h) 240

3. Reifen, die auf vor dem 1. Januar 1998 erstmals in Betrieb genommene Fahrzeuge der Klasse
M1 aufgezogen sind, und Reifen von vor dem 1. Januar 2004 in Betrieb genommenen Fahrzeugen
anderer Klassen missen nicht mit der Kennzeichnung vom Typ Ex 02815222 oder ex 815222 versehen
sein.
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Die Reifen aller ab dem 1. Januar 2004 erstmals in Betrieb genommenen Fahrzeuge muissen den
Vorschriften der vorerwahnten Richtlinie 92/23/EWG des Rates entsprechen und mit den in 81 Nr. 2
vorgesehenen Kennzeichnungen versehen sein.

Ab dem 1. Januar 2004 mussen alle in neuem Zustand verkauften Reifen, mit Ausnahme der
runderneuerten Reifen, mit diesen Kennzeichnungen versehen sein.

4. Runderneuerte Reifen dirfen bis zum 1. Januar 2006 auf in Betrieb befindliche Fahrzeuge
aufgezogen sein, vorausgesetzt, es wird nachgewiesen, dass es sich um Reifen handelt, die sachgeman
runderneuert worden sind.
Ab dem 1. Januar 2006 mussen alle runderneuerten Reifen, die verkauft und auf in Betrieb befindliche
Fahrzeuge aufgezogen werden, gemafd der Regelung Nr. 108.lber einheitliche Bedingungen fur die
Genehmigung der Herstellung runderneuerter Luftreifen fir Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger und der
Regelung Nr. 109 uber einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung der Herstellung runderneuerter
Luftreifen fur Nutzfahrzeuge und ihre Anhanger, die ‘dem Genfer Ubereinkommen der
Wirtschaftskommission fiir Europa beigefligt sind, genehmigt werden.
Die Regelungen Nr. 108 und Nr. 109 sind in Anlage 19 beziehungsweise 20 zu vorliegendem Erlass
aufgenommen.
Die zustandige Wallonische Behérde bestimmt das Labor beziehungsweise die Labors, die erméchtigt
sind, die durch diese Regelungen vorgesehenen Prifungen durchzufiihren. Die zustandige
Genehmigungsbehdrde ist mit der Verwaltung und der Anwendung dieser Regelungen und insbesondere
- bei positiv verlaufenen Prufungen - mit der Ausstellung der Genehmigung an die Hersteller, die diese
beantragt haben, beauftragt.
Die Reifen sind mit der durch diese Regelungen vorgesehenen Genehmigungskennzeichnung folgenden
Typs versehen:

- fir Regelung Nr. 108: Ex 108R-002439,

- fir Regelung Nr. 109: Ex 109R-002439.]

§ 2 - Bei Linien- und Reisebussen muss der Freiraum um die Luftreifen der Antriebsrader so grof3 sein,
dass diese Luftreifen (oder die auRReren Luftreifen allein, wenn es sich um Zwillingsreifen handelt) mit
Schneeketten versehen werden kénnen.

Zu diesem Zweck muss:

1) zwischen der Laufflache des Reifens und der Innenseite des Schutzblechs fir Fahrzeuge mit
einem hochstzulassigen Gesamtgewicht bis 5.000 kg ein Abstand von mindestens 60 mm und fir andere
Fahrzeuge ein'Abstand von mindestens 80 mm.vorhanden sein,

2) bei Einzelreifen zwischen der Reifenflanke und jeglichem Fahrgestell- und Karosserieteil fur
Fahrzeuge mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht bis 5.000 kg ein Abstand von mindestens 25 mm
und fir andere Fahrzeuge ein Abstand von mindestens 50 mm vorhanden sein,

3) bei Zwillingsreifen:

- zwischen den Flanken. von Zwillingsreifen (an anderen Stellen als in der Nahe des
Berthrungspunkts des Reifens mit dem Boden) fir Fahrzeuge mit einem hdéchstzulassigen
Gesamtgewicht bis 5.000 kg ein Abstand von mindestens 25 mm und fir andere Fahrzeuge ein Abstand
von mindestens 35 mm vorhanden sein,

- zwischen der Flanke des aufReren Reifens und jeglichem Fahrgestell- und Karosserieteil fur
Fahrzeuge mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht bis 5.000 kg ein Abstand von mindestens 25 mm
und fir andere Fahrzeuge ein Abstand von mindestens 30 mm vorhanden sein.

Die in den vorstehenden Punkten 1, 2 und 3 erwahnten Abstande werden gemessen, wenn das Fahrzeug
unbeladen ist und die Reifen auf Normaldruck gepumpt sind.

§ 3 - 1. Fiur auf Fahrzeuge der Klasse M1 montierte Reifen gelten folgende Vorschriften:

- Reifen, die auf die Rader einer selben Achse aufgezogen sind, missen dieselben technischen
Merkmale haben. Wenn es sich um laufrichtungsgebundene und asymmetrische Reifen handelt, missen
sie in der richtigen Laufrichtung montiert sein.
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- Radialreifen dirfen nur auf die Rader der Vorderachse aufgezogen werden, wenn Reifen dieses
Typs auf die Rader der Hinterachse aufgezogen sind.

- Reifen, die Risse oder Kerben aufweisen, sind zu ersetzen.

- Nachgeschnittene oder nachprofilierte Reifen dirfen auf keinen Fall montiert werden.

- Die Montage von Reifen des Typs M + S (diese Kennzeichnung befindet sich auf dem Reifen)
einer Geschwindigkeitskategorie, die einer niedrigeren Geschwindigkeit entspricht als derjenigen, fir die
die Originalreifen vorgesehen waren, ist erlaubt. In diesem Fall ist die Fahrgeschwindigkeit dieser
niedrigeren Grenze anzupassen.

Zur Erinnerung wird im Innern des Fahrzeugs an einer fir den Fahrer gut sichtbaren Stelle ein Etikett mit
dieser Grenzgeschwindigkeit angebracht.

Dieses Etikett darf angebracht bleiben, auch wenn Reifen mit einem héheren Geschwindigkeitsindex
montiert werden.

Diese Reifen sind ausschlie3lich wahrend des Zeitraums vom 1. Oktober bis zum 30. April erlaubt.

Die Bestimmungen in vorliegender Nummer gelten nicht fir Reifen des Typs M + S einer
Geschwindigkeitskategorie, deren jeweilige Geschwindigkeit entweder gréRer ist als die fir das Fahrzeug
vorgesehene Hochstgeschwindigkeit oder dieser-Hochstgeschwindigkeit entspricht.

2. AuBBer bei Reifen fur langsame Fahrzeuge muss.die Resttiefe des Profils des Reifens Uber drei
Viertel der Lauffliche mehr als 1,6 mm betragen.

Reifen von Fahrzeugen der Klasse M1 missen mindestens sechs Querreihen von VerschleiRanzeigern
aufweisen, die in ungeféhr gleichen Abstanden und in den Hauptrillen des mittleren Teils der Laufflache
angeordnet sind, der ungeféhr drei Viertel der Breite der Laufflache bedeckt. Diese Verschleillanzeiger
sind so beschaffen, dass sie nicht mit den Gummibricken zwischen den Rippen oder Stollen der
Laufflache verwechselt werden kdnnen.

Bei Reifen, die auf Felgen mit einem Nenndurchmesser von 12 Zoll oder weniger aufgezogen werden,
sind jedoch vier Reihen Verschleilanzeiger zulassig.

VerschleiRanzeiger missen mit einer Toleranz von +0,6/-0 mm anzeigen, dass die Profilrillen der
Laufflache nur noch 1,6 mm tief sind.

Art. 35. Spritzschutzsysteme
§ 1. Definitionen
Fur die Anwendung der Bestimmungen dieses Artikels versteht man unter:

1. « Spritzschutzsystem »: System, das dazu bestimmt ist, die Zerstaubung von durch die sich
drehenden Fahrzeugreifen hochgeschleudertem. Wasser zu beschrénken. Das Spritzschutzsystem
bestent je nachdem ‘aus Radabdeckung, Schmutzfangern oder Schirzen mit einer
Spritzschutzvorrichtung.

2. « Radabdeckung »: starres oder halbstarres Teil, das von den sich drehenden Fahrzeugreifen
hochgeschleudertes Wasser abfangen und auf den Boden ableiten soll. Radabdeckungen kénnen ganz
oder teilweise fester Bestandteil der Karosserie oder anderer Teile des Fahrzeugs, wie etwa des unteren
Teils der Ladeflache, sein.

3. « Schmutzfanger »: senkrecht hinter dem Rad am unteren Teil des Fahrgestells oder der
Ladeflache oder an der Radabdeckung angebrachtes flexibles Teil.

Der Schmutzfanger muss auch die Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer durch von den Reifen
aufgeschleuderte kleine Gegenstande, insbesondere Split, verringern.

4. « Spritzschutzvorrichtung »: Teil des Spritzschutzsystems, das aus folgenden Teilen
bestehen kann:

- Luft/Wasserseparator : Teil der Schirze und/oder des Schmutzfangers, der die Luft unter
Zuruckhaltung eines Teils des hochgespritzten Wassers (Spriihwassers) hindurchtreten lasst, wahrend
gleichzeitig die Verspritzung des Wassernebels (Spriihwasser) verringert wird
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- Wasserabsorber: Teil der Radabdeckung und/oder des Schmutzfangers und/oder der Schirze,
der die Energie des hochgespritzten Wassers aufnimmt und so die Verspritzung des Wassernebels
(Spruhwasser) verringert

5. « Schirze »: Ausristungsteil, das sich annahernd in einer senkrechten Ebene parallel zur
Langsebene des Fahrzeugs befindet. Die Schiirze kann fester Bestandteil der Radabdeckung oder der
Fahrzeugkarosserie sein.

6. « Gelenkte Rader »: Rader, die durch das Lenksystem des Fahrzeugs gesteuert werden.

7. « Schwenkachse »: eine um einen Mittelpunkt derart schwenkbare Achse, dass sie einen
horizontalen Kreisbogen beschreiben kann. In diesem Artikel wird eine Schwenkachse als eine Achse
mit gelenkten Radern angesehen und behandelt.

8. « Selbstlenkende Rader »: nicht Uber die Lenkvorrichtung des Fahrzeugs betatigte Réader, die
entsprechend dem Reibungswiderstand des Bodens um bis zu 20° schwenken kénnen.

9. « Laufflache »: der Teil des Reifens, der mit dem Boden in Berihrung kommt.

10. « Typ einer Spritzschutzvorrichtung »: Vorrichtungen, die sich in nachstehenden
Hauptmerkmalen nicht unterscheiden:

- physikalisches Prinzip, auf dem die Verringerung der Verspritzung beruht (Absorbierung der
Wasserenergie, Luft-/Wasserseparation usw.)

- Werkstoffe

- Form

- Abmessungen (insofern diese das Werkstoffverhalten beeinflussen kénnen)

11. « Fahrzeugtyp »: vollstandige, unvollstandige oder vervollstandigte Fahrzeuge, die sich in
Bezug auf Spritzschutzsysteme in folgenden Merkmalen nicht voneinander unterscheiden:

- Art der (am Fahrzeug.angebrachten) Spritzschutzverrichtung

- Typenbezeichnung.des Herstellers fiir.das Spritzschutzsystem

§ 2. Die Fahrzeuge mussen so gebaut oder gestaltet sein, dass Verspritzungen nach hinten (und nach
oben), die durch die sich drehenden Fahrzeugreifen verursacht werden, rationell beschrankt werden.

§ 3. 1. Lastkraftwagen, Sattelzugmaschinen fir Sattelanhanger, Anh&nger und Sattelanhénger mit einer
zulassigen Gesamtmasse von mehr als 7.500 kg mit einer nationalen oder EG-Typgenehmigung von vor
dem 9. April 2011, welche nach dem 1. Januar 1991 in Betrieb genommen wurden, missen mit
Vorrichtungen zum Abfangen des Wassers ausgerustet sein, das von Reifen, die gemal3 den
Bestimmungen der. Richtlinie 91/226/EWG montiert und genehmigt wurden, hochspritzt. Fur die
Hinterrader dieser Fahrzeuge:
- muss der hinterste Teil der Spritzschutzvorrichtung mindestens genauso breit sein wie die
Reifen;
- darf der Abstand zwischen der Unterseite der Vorrichtung und dem Boden auf keinen Fall mehr
als das Zweieinhalbfache des horizontal gemessenen Abstands zwischen dieser Unterseite und
der senkrechten Ebene, die durch den Mittelpunkt des hintersten Rads verlauft, betragen. Diese
Bestimmung gilt nicht fur Personenkraftwagen und fiir Kombinationskraftwagen sowie fir leichte
Lastkraftwagen mit einer zulassigen Gesamtmasse von weniger als 2.500 kg, die sich unmittelbar
aus einem Kombinationskraftwagen ableiten und genau dieselbe Heckform haben.
2. Fahrzeuge der Klassen N und O mit einer nationalen oder EG-Typgenehmigung, die nach dem 9. April
2011 ausgestellt wurde, ausgenommen Gelandefahrzeuge, geman Definition in Artikel 1 8 1 Nr. 4 des
vorliegenden Erlasses oder in Anhang Il der Richtlinie 2007/46/EG mussen so gebaut und/oder mit
Spritzschutzsystemen ausgerlstet werden, dass sie den Bestimmungen von Anhang 13 des
vorliegenden Erlasses entsprechen.
Bei Fahrzeugen mit Fahrgestell und Fihrerhaus koénnen diese Bestimmungen nur auf die vom
Fuhrerhaus abgedeckten Reifen angewendet werden.
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Bei Fahrzeugen der Klasse N1 und N2 mit einer zulassigen Gesamtmasse von hdchstens 7,5 Tonnen
im beladenen Zustand kdnnen auf Verlangen des Herstellers anstelle der Vorschriften des vorliegenden
Artikels die Vorschriften der Richtlinie 78/549/EWG angewendet werden.

Die Bestimmungen von Anhang 13 tber Spritzschutzvorrichtungen sind nicht obligatorisch fur Fahrzeuge
der Klassen N, O1 und O2 mit einer zuldssigen Gesamtmasse von hdchstens 7,5 Tonnen im beladenen
Zustand, Fahrzeuge mit Fahrgestell und Fihrerhaus, Fahrzeuge ohne Aufbau oder Fahrzeuge, bei
denen das Vorhandensein von Spritzschutzvorrichtungen mit ihrem Verwendungszweck unvereinbar
ware. Sind jedoch Spritzschutzvorrichtungen an diesen Fahrzeugen angebracht, so missen sie den
Bestimmungen des vorliegenden Artikels genligen.

§ 4. Hinterwagen (Anmerkung= Nachlaufer) und zweiradrige Langholzwagen, die insbesondere fir
den Transport von Baumstammen bestimmt sind, sowie langsam fahrende Fahrzeuge missen nicht
dauerhaft mit einer Spritzschutzvorrichtung ausgeristet sein. Diese Fahrzeuge muissen bei Bedarf so
ausgerustet sein, dass sie den Ubrigen Verkehrsteilnehmern ein vergleichbares Mass an Schutz bieten,
wie es durch die Einhaltung der o. g. Vorschriften erzielt wird.

8 5. Die zustéandige Wallonische Behorde kann bestimmte Fahrzeugklassen, bei denen der Einbau von
Spritzschutzsystemen nicht mit ihrem Verwendungszweck vereinbar ist, von den Bestimmungen der
obenstehenden Paragraphen freistellen.
Folgende Fahrzeuge sind ohnehin von diesen Vorschriften freigestellt:

- Fahrzeuge mit Allradantrieb

- Feuerwehrfahrzeuge

- Mulifahrzeuge

- Betonmischer und —pumpen

- Fahrzeuge, die Container transportieren und von hinten durch das Fahrzeug selbst beladen
werden

- separate Radséatze, die mit einer einfachen Deichsel oder durch die Struktur des transportierten
Gehauses selbst mit dem Zugfahrzeug verbunden sind

- Kippwagen

- Abschleppwagen

Art. 36 - 81 — 1) Die Motorleistung darf nicht weniger betragen als:

N = hzG x p,

Formel, in der:

1. “N” fUr die Motorleistung in Pferdestarken steht,

2. “hzG" fur das hdchstzulassige Gesamtgewicht in Tonnen steht,

3. “p” einem Wert von 5 entspricht, wenn die Motorleistung in DIN-PS ausgedriickt wird, und
einem Wert von 5,5, wenn die Motorleistung in SAE-“Gross”-PS ausgedrickt wird.

Die in Absatz 1 erwahnten Werte 5 und 5,5 werden erhéht beziehungsweise verringert auf:

1. 8 und 9 fur Linien- oder Reisebusse,

2. 2,5 und 2,75 fur langsame Kraftfahrzeuge.

Die Formel ist ebenfalls auf Zige miteinander verbundener Fahrzeuge anwendbar.

2) Ab dem 1. Januar 2004 erstmals in Betrieb genommene Motorfahrzeuge missen pro Tonne
des technisch zuldssigen Gesamtgewichts der Fahrzeugkombination tiber eine Motorleistung verfligen
von mindestens:

- 1,5 kW (EG) bei Geschwindigkeiten bis 10 km/h,

- 2,5 kW (EG) bei Geschwindigkeiten bis 40 km/h,

- 4 KW (EG) bei Geschwindigkeiten bis 70 km/h,

- 5 kW (EG) in allen anderen Fallen.
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§ 2 - Fur den Genehmigungsantrag muss die Motorleistung gemaf Richtlinie 80/1269/EWG des Rates
vom 16. Dezember 1980 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die
Motorleistung von Kraftfahrzeugen, abgeéndert durch die Richtlinien 88/195/EWG vom 24. Marz 1988
und 89/491/EWG vom 16. Juli 1989, gemessen werden.

Art. 37 - Kraftstoffleitungen und -behélter

8 1 - Der Kraftstoffbehalter muss solide am Fahrgestell oder an einem Fahrgestellersatz befestigt sein.
§ 2 - FiUr Fahrzeuge mit einem hdchstzuldssigen Gesamtgewicht tber 2.500 kg, mit Ausnahme von
Personenkraftwagen und Kombiwagen, gelten folgende Vorschriften:

1. Der Kraftstoffbehalter darf sich nur vollkommen vor der Vorderachse befinden, wenn der
Abstand zwischen dem vordersten Punkt des Behélters und der Vorderseite des Fahrgestells oder des
Fahrgestellersatzes mindestens 120 cm betragt. Diese Vorschrift gilt jedoch nicht fir langsame
Fahrzeuge.

2. Fur mit einem Benzinmotor ausgeristete Fahrzeuge mussen alle notigen Vorkehrungen
getroffen werden, damit bei einem Leck im Kraftstoffoehalter oder'in den Leitungen kein Kraftstoff den
Zundverteiler erreichen kann.

Der Kraftstoffbehalter und ohne zwingenden technischen Grund auch die Kraftstoffleitungen durfen sich
nicht weniger als 10 cm vom Auspuffrohr oder vom Schalldampfer entfernt befinden. Gleichermal3en
durfen bei ab dem 1. Oktober 1971 in Betrieb genommenen Fahrzeugen weder der Behdlter noch die
Verbindungsstellen der Kraftstoffleitungen sich tber dem Auspuffrohr.oder dem Schalldampfer befinden.
8§ 3 - Bei Linien- und Reisebussen mussen die Kraftstoffleitungen und der Kraftstoffoehalter auerhalb
des Innenraums angebracht sein und darf der Einfillstutzen sich weder weniger als 50 cm entfernt von
einer Tur fur den normalen Gebrauch durch Fahrgaste noch im Fahrgastraum des Fahrzeugs befinden.
8 4 - Unabhéangig von den vorstehenden Vorschriften tber die Ausristung der Fahrzeuge in Sachen
Benzin- oder Dieselbehalter missen Fahrzeuge, die mit einem mit Flissiggas (LPG) oder mit Erdgas
(NGV) angetriebenen Motor ausgeristet sind, den von Dem Wallonischen Minister festgelegten
Anforderungen geniigen.

§ 5 - 1. Kraftstoffbehalter missen so hergestellt sein, dass sie karrosionsbesténdig sind. Sie mussen den
vom Hersteller vorgenommenen Dichtheitsprifungen bei doppeltem relativem Betriebsdruck, mindestens
jedoch bei einem Druck von 1,3 bar geniigen. Eventuell auftretender Uberdruck oder den Betriebsdruck
ubersteigender Druck muss sich durch geeignete Vorrichtungen (Offnungen, Sicherheitsventile und
dergleichen) selbsttatig ausgleichen. Liftungsoffnungen sind gegen Flammendurchschlag zu sichern.
Kraftstoff darf durch den Behélterverschluss oder durch die zum Ausgleich von Uberdruck bestimmten
Vorrichtungen auch beivollig umgesturztem Behalter nicht austreten; ein Austropfen wird toleriert.

2. Kraftstoffbehalter miissen so eingebaut sein, dass sie bei St63en von vorn oder von hinten
geschitzt sind; in der Nahe des Kraftstoffbehélters dirfen keine vorspringenden Teile, scharfe Kanten
usw. vorhanden sein.

3. Diese Bestimmungen gelten nicht fur Kraftstoffbehalter von Fahrzeugen, fir die der
Genehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1976 eingereicht worden ist, vorausgesetzt, dass die
Kraftstoffbehédlter so angebracht sind, dass eventuell auslaufender Kraftstoff direkt zum Boden hin
abgeleitet wird.

Art. 38 - Akkumulatorenbatterien

1. Akkumulatorenbatterien missen bei allen Kraftfahrzeugen leicht zuganglich sein.

2. Bei Linien- und Reisebussen missen Akkumulatorenbatterien an einer durch eine vollkommen
dichte Wand vom Fahrgastraum abgetrennten Stelle befestigt sein, die Offnungen aufweist, durch die
eine standige Luftung nach draufRen hin gewahrleistet ist.

Art. 39 - Auspuffanlage
§ 1 - Auspuffgase dirfen nur durch eine ausreichend schallddmpfende, wirksame und dichte Anlage,
deren Betrieb vom Fahrer wahrend der Fahrt nicht unterbrochen werden kann, ausgestof3en werden.
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Es missen alle notwendigen Vorkehrungen getroffen werden, damit die Auspuffgase nicht ins Innere des
Fahrzeugs eindringen kénnen.

Auspuffrohr und Schalldampfer missen mindestens 10 cm von brennbaren Stoffen entfernt sein, es sei
denn, sie sind wirksam geschutzt.

Ist das Fahrzeug mit einem Benzinmotor ausgerustet, muss das Auspuffrohr sich vollkommen aufRerhalb
des Innenraums befinden.

Letztere Bestimmung gilt nur fir ab dem 1. Oktober 1971 in Betrieb genommene Fahrzeuge.

8§ 2 - Nachstehende Bestimmungen gelten fir Rauchentwicklungen bei mit einem “Dieselmotor”
ausgerusteten Fahrzeugen.

1) Die Rauchentwicklung wird durch die anhand €ines Tribungsmessers mit Photozelle
gemessene Rauchtriibung bestimmt.

Der Trubungsmesser ist ein Gerat, das entworfen und gebaut worden ist, um die Absorption des durch
einen auf eine Temperatur von mehr als 2.500°C erhitzten Wolframglihdraht ausgestrahlten weil3en
Lichts durch eine Rauchséule zu messen.

Die Absorption wird durch einen Koeffizienten, Absorptionskoeffizient pro Meter genannt, bestimmt, der
bei Null liegt im Fall von Luftleere und deridem Unendlichen entspricht, wenn die Verdunkelung
vollkommen ist.

Die Mitte der Ableseskala des Tribungsmessers muss annahernd. einem Absorptionskoeffizienten pro
Meter von 0,740 entsprechen.

Der nutzbare Bereich der Ableseskala des Trubungsmessers muss sich mindestens vom
Absorptionskoeffizienten 0,1 bis zum Absorptionskoeffizienten 3 erstrecken.

Die Geschwindigkeit, mit der die Anzeigevorrichtung des Tribungsmessers die Werte angibt, muss so
hoch sein, dass die Entwicklung der Abgastriibung mit einer Verzégerung von hochstens 0,2 sec. verfolgt
werden kann. Der gréf3tmogliche Fehlerwert darf. nicht mehr als 2% von der Mitte der Ableseskala
abweichen.

2) Der Tribungsmesser muss so konzipiert sein, dass er die Ermittlung der Tribung der
Auspuffgase entweder durch direktes Ablesen oder durch unmittelbare Aufzeichnung ermdglicht.

Die Auspuffgase durfen auf keinen Fall zur spateren Messung ihrer Tribung aufbewahrt werden. Sie
mussen unmittelbar und ohne Unterbrechung vom Auspuff bis zum Messelement des Triibungsmessers
geleitet werden.

Die Messung erfolgt, indem entweder alle oder nur ein Teil der Gase, die aus der Auspuffanlage des
Fahrzeugs austreten, aufgefangen werden.

3) Die Messung der Trubung erfolgt unter folgenden Bedingungen:

a) Vor der Prifung muss sich vergewissert werden, dass an der Auspuffanlage nichts verandert
worden ist, um die Abgastribung scheinbar zu verringern.

b) Bei still stethendem Fahrzeug wird der Motor bei normaler Betriebstemperatur mehrmals
hintereinander so schnell undin so kurzen Abstanden wie méglich beschleunigt, wobei sich vergewissert
wird, dass der Motor jedes Mal seine maximale Drehzahl erreicht.

Bei den ersten drei Beschleunigungen, die dazu dienen, Ruf3 und Verbrennungsrickstande der
Auspuffanlage zu beseitigen und den Tragheitseffekt der Luftzufuhr bei Benutzung eines
Aufladegeblases auf ein Mindestmald zu reduzieren, wird keine Messung vorgenommen.

Ab der vierten Beschleunigung wird der hdochste Wert abgelesen, der von der Anzeigevorrichtung des
Tribungsmessers wahrend der Beschleunigung und wahrend der Ruckkehr des Motors zur
Leerlaufdrehzahl angegeben wird.

c) Der Trubungswert wird durch das arithmetische Mittel der ersten beiden aufeinander folgenden
Ablesungen bestimmt, die Absorptionskoeffizienten pro Meter aufzeigen, zwischen denen der
Unterschied nicht mehr als 0,074 betragt.
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d) Bei Motoren, die mit einem Aufladegeblase mit fakultativer Inbetriebsetzung arbeiten, werden
zwei vollstandige Messreihen vorgenommen, wobei das Aufladegebléase bei einer Messreihe in Betrieb
und bei der anderen auf3er Betrieb ist. Der festgehaltene Wert ist derjenige, der der Messreihe mit dem
hdchsten Ergebnis entspricht.

4) Der gemessene Tribungswert darf einen Absorptionskoeffizienten pro Meter

a) von 0,975 nicht Uberschreiten bei Fahrzeugen, die nicht genehmigt sind gemal Richtlinie
72/306/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 2. August 1972 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber MalRnahmen gegen die Emission verunreinigender Stoffe
aus Dieselmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen,

b) , der dem bei der Genehmigung des Fahrzeugs festgelegten Referenzkoeffizienten zuziglich
einer Toleranz von 0,500 entspricht, nicht Uberschreiten bei Fahrzeugen, die nach dem unter Buchstabe
a) erwahnten Verfahren genehmigt worden sind, sofern der Referenzwert in einem rechteckigen Feld,
dessen kleine Seite nicht kirzer als 5,6 mm sein darf und an einer sichtbaren, leicht zugéanglichen Stelle
des Fahrzeugs angebracht sein muss, lesbar und wischfest angegeben ist.]

5) Die zustandige Wallonische Behérde ist mit der Genehmigung der Triibungsmessertypen und

mit der eventuellen Festlegung der Entsprechungzwischen der konventionellen Ableseskala jeder dieser
Typen und den im vorliegenden Erlass festgelegten theoretischen Werten beauftragt.
§ 3 - 1 a) Die Richtlinie 70/220/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 20. Marz 1970
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber Mal3nahmen gegen die Verunreinigung
der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen, abgeandert durch die Richtlinien 91/441/EWG des Rates
vom 26. Juni 1991 und 93/59/EWG des Rates vom 28. Juni 1993, ist verbindlich ab den in Artikel 2
Absatz 2 und 3 der Richtlinie 91/441/EWG und in der Richtlinie 93/59/EWG erwahnten Daten.

b) Der Beweis daflr, dass ein Fahrzeugtyp der vorerwahnten Richtlinie gentigt, muss, wie
vorgesehen in Anhang IX<der vorerwahnten Richtlinie, durch Vorlage des Anhangs zum EWG-
Betriebserlaubnisbogen erbracht werden.

¢) Typgenehmigungsprotokolle bleiben nur bis zum 28. Februar 1995 gultig, wenn der Hersteller
oder sein Vertreter auf der Grundlage des unter Buchstabe b) erwahnten Dokuments vor diesem Datum
nicht nachgewiesen hat, dass sie der vorerwahnten Richtlinie gentigen.

d) Das unter Buchstabe b) erwéahnte Dokument ist auf der Grundlage von Prifungen, die vom
Laboratoire .des Produits pétroliers, Moteurs et Véhicules/Laboratorium voor Petrolium Produkten,
Motoren en Voertuigen (Labor fiur Erddlprodukte, Motoren und Fahrzeuge), avenue de la
Renaissance/Renaissancelaan 30 in 1040 Brussel durchgefuhrt worden sind, beim Offentlichen Dienst
der Wallonie Mobilitat und Infrastrukturen erhaltlich.

2 a) Die Richtlinie 88/77/EWG des Rates vom 3. Dezember 1987 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber MalRnhahmen gegen die Emission gasférmiger Schadstoffe
aus Dieselmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen, zuletzt abgeandert durch die Richtlinie 91/542/EWG
vom 1. Oktober 1991, ist verbindlich ab den in Artikel 2 Absatz 2 und 4 der Richtlinie 91/542/EWG
erwahnten Daten.

b) Der Beweis daflr, dass ein Fahrzeugtyp der vorerwahnten Richtlinie gentigt, muss, wie
vorgesehen in Anhang VIII zur vorerwahnten Richtlinie, durch Vorlage des Anhangs zum EWG-
Betriebserlaubnisbogen erbracht werden.

¢) Typgenehmigungsprotokolle bleiben nur bis zum 28. Februar 1995 beziehungsweise 30.
September 1996 gultig, wenn der Hersteller oder sein Vertreter auf der Grundlage des unter Buchstabe
b) erwdhnten Dokuments vor diesen Daten nicht nachgewiesen hat, dass sie der Regel A
beziehungsweise der Regel B von Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | zur vorerwahnten Richtlinie gentigen.

d) Das unter Buchstabe b) erwahnte Dokument ist auf der Grundlage von Prifungen, die vom
Laboratoire des Produits pétroliers, Moteurs et Véhicules/Laboratorium voor Petrolium Produkten,
Motoren en Voertuigen (Labor fiur Erddlprodukte, Motoren und Fahrzeuge), avenue de la
Renaissance/Renaissancelaan 30 in 1040 Brissel durchgefihrt worden sind, beim Offentlichen Dienst
der Wallonie Mobilitdt und Infrastrukturen erhéltlich.
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3) Motorfahrzeuge unterliegen den Bestimmungen der Anhénge zur Richtlinie 70/220/EWG des
Rates vom 20. Méarz 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber MaRnahmen
gegen die Verunreinigung der Luft durch Abgase von Kraftfahrzeugmotoren, abgeandert durch die
Richtlinie 91/441/EWG des Rates vom 26. Juni 1991, durch die Richtlinie 93/59/EWG des Rates vom 28.
Juni 1993, durch die Richtlinie 94/12/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23.
Marz1994, durch die Richtlinie 96/44/EG der Kommission vom 1. Juli 1996, durch die Richtlinie 96/69/EG
des Europdaischen Parlaments und des Rates vom 8. Oktober 1996, durch die Richtlinie 98/69/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 13. Oktober 1998, durch die Richtlinie 98/77/EG der
Kommission vom 2. Oktober 1998, durch die Richtlinie 1999/102/EG der Kommission vom 15. Dezember
1999 und durch die Richtlinie 2001/1/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 22. Januar
2001.

Fiar Fahrzeuge, die vor den im nachfolgenden Absatz erwahnten Daten genehmigt oder erstmals in
Betrieb genommen werden, sind die Grenzwerte flr die Emissionen bei der Prifung Typ | diejenigen, die
in Zeile A der Tabelle in Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | zur Richtlinie 70/220/EWG (Euro 3) angegeben
sind.

Fiar Fahrzeuge, die ab dem 1. Januar 2005 genehmigt oder ab dem 1. Januar 2006 erstmals in Betrieb
genommen werden, sind die Grenzwerte flr die Emissionen bei der Prifung Typ | diejenigen, die in Zeile
B der Tabelle in Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | zur Richtlinie 70/220/EWG (Euro 4) angegeben sind.
Fur Fahrzeuge der Klasse M mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht Uber 2.500 kg und fir
Fahrzeuge der Klasse N1, bei denen das Gewicht des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand zuzuglich
eines Gewichts von 25 kg mehr als 1.305 kg betragt, werden die beiden oben genannten Daten jedoch
durch den 1. Januar 2006 beziehungsweise den 1. Januar 2007 ersetzt.

4) Motorfahrzeuge unterliegen den Bestimmungen der Anhange zur Richtlinie 88/77/EWG des
Rates vom 3. Dezember 1987 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber
Maflnahmen gegen die Emission gasformiger Schadstoffe. und luftverunreinigender Partikel aus
Selbstziindungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen und die Emission gasformiger Schadstoffe aus
mit Erdgas oder FlUssiggas betriebenen Fremdzundungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen,
abgeandert durch die Richtlinie 1999/96/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 13.
Dezember 1999 und durch die Richtlinie 2001/27/EG der Kommission vom 10. April 2001.

Bei Fahrzeugen, die vor den im nachfolgenden Absatz erwahnten Daten genehmigt oder erstmals in
Betrieb genommen werden, missen die Emissionen gasférmiger Schadstoffe und luftverunreinigender
Partikel und die Trilbung der Abgase des Motors den Grenzwerten in Zeile A der Tabellen in Abschnitt
6.2.1 des Anhangs | zur Richtlinie 88/77/EWG (Euro 3).gentigen.

Bei Fahrzeugen, die ab dem 1. Oktober 2005 genehmigt oder ab dem 1. Oktober 2006 erstmals in Betrieb
genommen werden, mussen die Emissionen gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel
und die Tribung der Abgase des Motors den Grenzwerten in Zeile B1 der Tabellen in Abschnitt 6.2.1
des Anhangs | zur Richtlinie 88/77/EWG (Euro 4) gentigen.

5) Die zustandige Wallonische Behotrde bestimmt das Labor beziehungsweise die Labors, die
ermachtigt sind, die durch diese Richtlinien vorgesehenen Prifungen durchzufiihren. Die zusténdige
Genehmigungsbehorde ist mit der Verwaltung und der Anwendung dieser Richtlinien und insbesondere
- bei positiv verlaufenen Priifungen - mit der Ausstellung der Genehmigung an die Hersteller, die diese
beantragt haben, beauftragt.

Art. 40 - Gerauschemissionen von in Betrieb befindlichen Kraftfahrzeugen

1) Gerauschemissionen von in Betrieb befindlichen Kraftfahrzeugen, die unter den Bedingungen
und nach der Messmethode, die in Anhang 1 zur Richtlinie des Rates der Europaischen Gemeinschaften
vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber den zulassigen
Gerduschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen vorgesehen sind, gemessen werden,
durfen folgende Grenzwerte nicht Uberschreiten:

www.klaus-willems.com
Seite 127 von 207



Klassen Wert in dB(A)
(Dezibel A)

1. Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbusse 84

2. Linien- und Reisebusse mit einem héchstzuldssigen Gesamtgewicht bis 86

3.500 kg

3. Fahrzeuge zur Guterbeférderung mit einem hochstzulassigen 86

Gesamtgewicht bis 3.500 kg

4. Linien- und Reisebusse mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht 91

Uber 3.500 kg

5. Fahrzeuge zur Guterbeférderung mit einem hochstzulassigen 91

Gesamtgewicht tber 3.500 kg

6. Linien- und Reisebusse mit einer Leistung von mindestens 200 DIN-PS 93

7. Fahrzeuge zur Guterbeférderung mit einer Leistung von mindestens 200 93

DIN-PS und einem hochstzuldssigen Gesamtgewicht tber 12.000 kg

2 Eine Gerauschmessung in der Nahe des Fahrzeugs kann jedoch unter folgenden Bedingungen
als gleichwertig angesehen werden:

1. Die Messung erfolgt in einer Umgebung ohne Nachhall. Ist diese Bedingung nicht erfillt, muss
die Messung angepasst werden, um dem Nachhall Rechnung zu tragen. AuRerdem darf sich auf3er dem
Fahrzeug und dem Messbeauftragten kein anderes Hindernis in einem Umkreis von 5 m um das
Mikrophon befinden.

2. Das Fahrzeug muss auf einem méglichst horizontalen Boden stehen, der aus hartem Material
wie Beton, Asphalt oder ahnlichem Belag besteht. Unter dem Fahrzeug und zwischen dem Fahrzeug
und dem Mikrophon darf sich kein schalldampfender Stoff (hohes Gras, Schnee usw.) befinden.

3. Der Pegel des Umgebungsgerauschs, einschliel3lich des Windgerauschs, muss mindestens
um 10 dB(A) unter dem fur das Fahrzeug zulassigen Grenzwert liegen.

4. Die Messung erfolgt am still stehenden Fahrzeug bei warmem Motor und Schaltung im Leerlauf.
Der Motor wird als warm angesehen, wenn die Leerlaufdrehzahl ohne Verwendung der Startvorrichtung
stabil ist.

5. Wahrend der Messung.muss der Motor eine konstante Drehzahl beibehalten, die fur
Benzinmotoren bei drei Viertel der Drehzahl liegt, bei der der Motor seine Hochstleistung erreicht, und
die fur Dieselmotoren der maximalen durch den Drehzahlregler zugelassenen Drehzahl entspricht.

6. Das Mikrophon wird rechts vom Fahrzeug angebracht; es muss zum Fahrzeug hin gerichtet
sein und sich dem Zentrum des Motorblocks gegenuber 75 cm von der Seitenwand des Fahrzeugs
befinden.

7. Der Gerauschpegel wird mit einem Gerduschmesser gemessen, dessen Messtoleranz nicht
mehr als 1 dB(A) betréagt.

Die Gerauschemissionen eines Kraftfahrzeugs dirfen unter den oben festgelegten Bedingungen
folgende Werte nicht Uberschreiten:

- 95 dB(A) fur Fahrzeuge, die mit einem Benzinmotor ausgeristet sind,

- 100 dB(A) fur Fahrzeuge, die mit einem Dieselmotor mit einer Leistung bis 200 DIN-PS
ausgerustet sind,

- 105 dB(A) fur Fahrzeuge, die mit einem Dieselmotor mit einer Leistung von mehr als 200 DIN-
PS ausgerustet sind.

Eine Toleranz von 1 dB(A) ist zulassig.
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3. Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitdten angewandten Vorschriften
der Richtlinie 70/157/EWG des Rates der Européaischen Gemeinschaften vom 6. Februar 1970 und der
Richtlinie 73/350/EWG der Kommission der Européaischen Gemeinschaften vom 7. November 1973 zur
Anpassung der Richtlinie des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Uber den zulassigen Gerauschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen an
den technischen Fortschritt sind verbindlich fir alle Fahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag ab dem
1. Januar 1977 eingereicht worden ist.

2. Der in Artikel 3bis 83 geforderte Beweis besteht aus einem Prufbericht, der entweder vom
Belgischen Institut fiir Verkehrssicherheit VoG, chaussée de Haecht/ Haachtsesteenweg 1405,
1130 Briissel oder vom Offentlichen Dienst der Wallonie Mobilitat und Infrastrukturen ausgestellt worden
ist.

4

1. Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitaten angewandten Vorschriften
der Richtlinie 77/212/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 8. Marz 1977,
81/334/EWG der Kommission der Européaischen Gemeinschaften vam 13. April 1981 und 84/372/EWG
der Kommission der Europaischen Gemeinschaften. vom 3. Juli 1984 zur Anpassung der Richtlinie
70/157/EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber den zuléssigen
Gerauschpegel und die Auspuffanlagen von Kraftfahrzeugen an den technischen Fortschritt durfen auf
Antrag des Herstellers oder des Fabrikanten die in Punkt 3 festgelegten Bestimmungen ersetzen.

2. Der in Artikel 3bis 83 geforderte Beweis besteht aus einem. Prufbericht, der entweder vom
Belgischen Institut fir Verkehrssicherheit VoG, chaussée de Haecht/ Haachtsesteenweg 1405, 1130
Briissel oder vom Offentlichen Dienst der Wallonie Mobilitat und Infrastrukturen ausgestellt worden ist.

3. Ab dem 1. Januar 1990 werden die Vorschriften unter Nr. 1 verbindlich fir alle Fahrzeuge, fir
die der Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird.

4. Die Bestimmungen der Anhange Il und 1V zu der in Nr. 1 erwahnten Richtlinie 81/334/EWG
sind unmittelbar auf alle Auspuffanlagen anwendbar, die nach Inkrafttreten des vorliegenden Erlasses
zum Verkauf angeboten werden und flr ab dem 1. Januar 1975 erstmals zugelassene Fahrzeuge
bestimmt sind.

Dennoch werden Anlagen mit einer TPSI- oder TUV-Kennzeichnung bis zum 1. Januar 1990 als der
EWG-Kennzeichnung gleichwertig anerkannt.]

5

1. Die nach den in den Artikeln:3.und 3bis festgelegten Modalitaten angewandten Vorschriften
der Richtlinie 84/424/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 3. September 1984 zur
Anderung der Richtlinie 70/157/EWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber
den zulassigen Gerauschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen kénnen auf Antrag des
Herstellers oder des Fabrikanten die in den Punkten 3 und 4 festgelegten Bestimmungen ersetzen.

2. Der in Artikel 3bis 83 geforderte Beweis besteht aus einem Prifbericht, der entweder vom
Belgischen Institut fir Verkehrssicherheit VoG, chaussée de Haecht/ Haachtsesteenweg 1405, 1130
Briissel oder vom Offentlichen Dienst der Wallonie Mobilitat und Infrastrukturen ausgestellt worden ist.

3. Ab dem 1. Januar 1992 werden die Vorschriften unter Nr. 1 verbindlich fir alle Fahrzeuge, fir
die der Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird.

Art. 41 - Kupplung und Schaltung

Das Kuppeln muss progressiv erfolgen und leicht regelbar sein.

Die Gangschaltung muss leicht zu bedienen sein und sich in unmittelbarer Reichweite des Fahrers
befinden. Bei einer Schaltung, die direkt mit der Hand bedient wird, muss der Gangschalthebel sich bei
jedem Gang automatisch festsetzen.

Bei Linien- und Reisebussen darf der Griff des Gangschalthebels sich in der unginstigsten Stellung nicht
weiter als 65 cm seitwarts und nicht weiter als 80 cm hinter der Mitte des Lenkrads befinden, wobei dieser
Griff sich wohlgemerkt niemals hinter dem Fihrersitz befinden darf.
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Art. 42 - Lenkung

Lenkung und Lenkgetriebe muissen alle Sicherheits- und Stabilitatsgarantien bieten. Die Kugelgelenke
im Verbindungsgestange miissen so beschaffen sein, dass weder eine geringe Abnutzung der Kugeln
oder Kugelschalen noch ein Bruch der Haltefedern zur Folge haben, dass die Kugeln aus den
Kugelschalen heraustreten kbnnen.

Das Fahrzeug muss gut lenkbar sein; auRerdem dirfen keine unerwiinschten Reaktionskrafte von den
gelenkten Radern auf das Lenkrad Gbertragen werden.

Bei ab dem 1. Oktober 1971 in Betrieb genommenen Anhdngern muss der Einschlagwinkel der
Vorderrader oder der Vorderachse in beiden Richtungen mindestens 45° betragen.]

Nur der Hersteller darf am Lenkgetriebe Schweil3arbeiten durchfiihren.

Das Lenkgetriebe darf weder kalt noch warm verformt werden:

Die Bedingungen, denen Lenkvorrichtungen in Sachen Schutz des Fahrers bei einem Aufprall geniigen
missen, werden von Dem Wallonischen Minister bestimmt.

Art. 43 - Armaturenbrett - akustische Warnvorrichtung - Einrichtung fur indirekte Sicht

§ 1 - Armaturenbrett

Kraftfahrzeuge mussen mit einem Tachometer, der die Geschwindigkeit in Kilometer pro Stunde anzeigt,
und mit einem Zahler, der die vom Fahrzeug zurtickgelegte Distanz in Kilometer anzeigt, ausgeristet
sein. FUr Personenkraftwagen und Kombiwagen darf die durch.den Zahler angezeigte zuriickgelegte
Distanz jedoch auch in Meilen (1609 m) ausgedriickt werden. In-diesem Fall muss die Einheit der
zuruckgelegten Distanz auf dem Z&ahler angegeben sein. Diese Vorrichtungen mussen fur den Fahrer
gut sichtbar angebracht sein und selbst nachts gut ablesbar sein, ohne den Fahrer zu hindern.

Diese Bestimmung ist auf langsame Fahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h nicht
anwendbar.

8§ 2 - Akustische Warnvorrichtung

1. Jedes Kraftfahrzeug muss mit einer akustischen Warnvorrichtung ausgerustet sein, die einen
gleichméaRigen anhaltenden Ton erzeugt.

2. Kraftfahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Januar 1977 eingereicht wird,
mussen mit einer gemafl den von dem Wallonischen Minister bestimmten Bedingungen genehmigten
akustischen Warnvorrichtung ausgerustet sein.

3. Fahrzeuge der Polizeidienste, erkennbare Fahrzeuge des StralRenkontrolldienstes der
Verwaltung der Verkehrsregelungund der Infrastruktur, vom Minister der Finanzen bestimmte
erkennbare Fahrzeuge der Zoll- und Akzisenverwaltung, vom Minister der Landesverteidigung bestimmte
erkennbare Fahrzeuge der Militarpolizei und der Minenraumdienste der Streitkrafte, fir den Transport
von Haftlingen und fiir die Staatsanwaltschaft benutzte Fahrzeuge des Féderalen Offentlichen Dienstes
Justiz, das Dienstfahrzeug der Provinzgouverneure, erkennbare Fahrzeuge der Inspektionsdienste der
Regionen und der Gesellschaften fur 6ffentlichen Verkehr, die mit den Stral3enkontrollen beauftragt sind,
Krankenwagen, Fahrzeuge fur dringende medizinische Einsatze des  112-Dienstes,
Feuerwehrfahrzeuge, Fahrzeuge des Zivilschutzes, Fahrzeuge des Sicherheitsdienstes der
Eisenbahnen, Rettungsfahrzeuge von Infrabel, Rettungsfahrzeuge bei durch Wasser, Gas, Strom oder
radioaktive  Stoffe  verursachten schweren Zwischenfallen, erkennbare Fahrzeuge von
Notfallplanungskoordinatoren dirfen mit einer besonderen akustischen Warnvorrichtung ausgestattet
sein. Der fur den StralB3enverkehr zustandige Minister oder sein Beauftragter kann ausnahmsweise
anderen fur einen offentlichen Dienst bestimmten Fahrzeugen erlauben, mit einer besonderen
akustischen Warnvorrichtung ausgestattet zu sein.

4. Glocken oder andere akustische Gerate, die am Fahrzeug befestigt sind oder nicht und von
Wandergewerbetreibenden benutzt werden, um der Kundschaft ihre Ankunft anzukindigen, werden nicht
als in den vorhergehenden Paragraphen vorgesehene akustische Warnvorrichtungen oder besondere
akustische Warnvorrichtungen angesehen.
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Diese Glocken und Gerate durfen keine Tone erzeugen, die mit denen der akustischen
Warnvorrichtungen oder der besonderen akustischen Warnvorrichtungen verwechselt werden kdnnten.
Sie durfen nicht ununterbrochen benutzt werden, wenn das Fahrzeug in Bewegung ist.

Sie miussen ausgeschaltet werden, wenn von der Stelle aus, wo das Fahrzeug sich befindet, die in
vorstehender Nr. 3 erwéhnte besondere akustische Warnvorrichtung vernommen wird.

8 3 - Ruckspiegel

1. Kraftfahrzeuge, fir die der Genehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1977 eingereicht wurde,
durfen mit einem einzigen Ruckspiegel ausgeristet sein, der so platziert ist, dass der Fahrer von seinem
Sitz aus die o6ffentliche Stral3e nach hinten und auf der linken Seite des Fahrzeugs uberblicken und ein
anderes Fahrzeug, das zum linksseitigen Uberholen angesetzt hat, wahrnehmen kann.

2. Kraftfahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag nach dem 1. Januar 1977 eingereicht wurde,
mussen mit Ruckspiegeln ausgerustet sein, die gemal den durch die Richtlinie 71/127/EWG des Rates
der Européischen Gemeinschaften vom 1. Marz 1971 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Uber Rickspiegel von Kraftfahrzeugen vorgesehenen Bestimmungen genehmigt und
montiert sind.

3. a) Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitdten angewandten Vorschriften
der vorerwahnten Richtlinie 71/127/EWG, zuletzt abgeédndert durch die Richtlinie 88/321/EWG der
Kommission der Europaischen Gemeinschaften vom 16. Mai 1988, durfen auf Antrag des Herstellers die
unter Nr. 2 erwdhnten Bestimmungen ersetzen.

b) Der in Artikel 3bis 83 des vorliegenden Erlasses geforderte Beweis besteht aus einem
Prufbericht, der entweder vom _Belgischen Institut fur Verkehrssicherheit VoG, chaussée de
Haecht/Haachtsesteenweg 1405,:1130 Briissel oder vom Offentlichen Dienst der Wallonie Mobilitat und
Infrastrukturen worden ist.

c¢) Die unter Buchstabe a) aufgenommenen Vorschriften sind verbindlich fir alle ab dem 1. Januar
1991 in Betrieb genommenen Kraftfahrzeuge.

4. Die besonderen Rickspiegel der Fahrzeuge, die zum Ziehen von Anh&angern vom Typ
“Wohnwagen” benutzt werden, sind jedoch von den Genehmigungsvorschriften ausgeschlossen. Sie
mussen zusatzlich zum genehmigten Riickspiegel am Zugfahrzeug angebracht werden.

Diese Ruckspiegel mussen abnehmbar sein und dirfen sich nur am Fahrzeug befinden, wenn dieses
einen Anhanger vom Typ “Wohnwagen” zieht.

8§ 4 - Einrichtung fiir indirekte Sicht

1. Fahrzeuge der Klassen N2, N3 und M3, fur die der Typgenehmigungsantrag ab dem 1. Januar
2003 eingereicht wird, und Neufahrzeuge der Klassen N2, N3 und M3, die nach dem 1. Januar 2003 in
den Verkehr gebracht werden, missen mit einer Einrichtung fur indirekte Sicht ausgerustet sein, die der
zustandigen Wallonischen Behorde genehmigt worden ist, den Bestimmungen von Kapitel Il der Anlage
16 zu vorliegendem Erlass entspricht und geman den Bestimmungen von Kapitel Il derselben Anlage
montiert worden ist.

2. Andere als die in Punkt 1 erwahnten Fahrzeuge dirfen mit einer Einrichtung far indirekte Sicht
ausgerustet sein, durch die der Fahrer von seinem Sitz aus ein gro3eres Sichtfeld hat als das in den
Bestimmungen der vorerwahnten Richtlinie 71/127/EWG des Rates definierte Sichtfeld.

3. In Abweichung von den Bestimmungen der Punkte 1 und 2 brauchen:

- neue Typen von Fahrzeugen der Klassen N2, N3 und M3 bis zum 31. Dezember 2003 und

- neue Fahrzeuge der Klassen N2, N3 und M3 bis zum 31. Dezember 2004 den Bestimmungen
von Anlage 16 nicht zu entsprechen, unter der Bedingung, dass die Fahrzeuge zum Zeitpunkt ihrer
Inverkehrbringung mit einer Einrichtung fur indirekte Sicht ausgeristet sind, die den Bestimmungen von
86 des vorliegenden Erlasses entspricht und deren Ubereinstimmung mit diesen Bestimmungen nach
den in 86 bestimmten Modalitaten Uberprift worden ist.
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8 5 - 1. Die neuen Fahrzeugtypen der Klassen M oder N oder die neuen Einrichtungen fir indirekte Sicht,
fur die der Zulassungsantrag ab dem 26. Januar 2006 eingereicht worden ist, miissen den Bestimmungen
von Anlage 16bis dieses Erlasses entsprechen.

Was die Vorschriften flr Ruckspiegel/Frontspiegel der Gruppe VI als Bauteil und deren Anbau an
Fahrzeugen betrifft, wird dieses Datum jedoch um zwdlf Monate verschoben.

2. Die Fahrzeuge der Klassen M1 und N1, die ab dem 26. Januar 2010 in den Verkehr gebracht
werden, missen den Bestimmungen der Anlage 16bis entsprechen.
Die Fahrzeuge der Klassen M2, M3, N2 und N3, die ab dem 26. Januar 2007 in den Verkehr gebracht
werden, missen den Bestimmungen der Anlage 16bis entsprechen.

3. Ein Fahrzeug darf mit einer Einrichtung fur indirekte Sicht ausgerustet sein, die den Vorschriften
der Anlage 16bis vor dem 26. Januar 2006 entspricht.
Die Einrichtungen fir indirekte Sicht durfen den Vorschriften von Anlage 16bis vor dem 26. Januar 2006
entsprechen.

§ 6 - 1. Vor dem 1. Januar 2003 in den Verkehr gebrachte Fahrzeuge der Klassen N2 und N3 mussen
ab dem Tag der ersten technischen Kontrolle, die geman Artikel 23novies des vorliegenden Erlasses im
Jahr 2003 stattfindet, an der Fahrgastseite mit einer Einrichtung fur indirekte Sicht ausgerustet sein, die
den Bestimmungen unter den Buchstaben A, B.1 und B.2.1.und in den Anhé@ngen 1 und 2 von Kapitel Il
der Anlage 16 zu vorliegendem Erlass entspricht.

2. Die unter Buchstabe B von Kapitel || der Anlage 16 erwahnten Einrichtungen fur indirekte Sicht
vom Typ "Kamera-Monitor-System" mussen ein permanentes Bild im sichtbaren Spektrum liefern, wobei
die Wiedergabe des Bildes ohne Interpretation erfolgt und es mdglich'ist, den Kontrast und die Helligkeit
automatisch oder manuell zu regeln.

3. Die Montage der Einrichtung fir indirekte Sicht muss den Bestimmungen der Punkte 1, 3.1,
3.2,35, 36, 3.8,5.7,5.8, 6, 7, 8, 9 und des Anhangs 1 von Kapitel lll der Anlage 16 entsprechen. Das
Sichtfeld der Einrichtung flr indirekte Sicht muss, eventuell'in Verbindung mit dem Sichtfeld der bereits
am Fahrzeug vorhandenen Rickspiegel, Punkt 5.4.2 von Kapitel Il der Anlage 16 entsprechen.

4. Fur die Beurteilung des Sichtfelds wird davon ausgegangen, dass den Bestimmungen von
Punkt 5.4.2 von Kapitel 11l der Anlage 16 entsprochen wird, wenn das Sichtfeld von der Langsseite des
Fahrzeugs aus bis zu einem seitlichen Abstand von 12,5 m vorhanden ist.

5. Die Ubereinstimmung der Einrichtungen fiir indirekte Sicht mit den Bestimmungen von Punkt 1
wird von den Einrichtungen tberpriift, die zugelassen sind in Anwendung des Kdniglichen Erlasses vom
23. Dezember 1994 zur Festlegung der . Zulassungsbedingungen und der Regeln fur die
verwaltungstechnische Kontrolle in Bezug auf die Einrichtungen, die mit der Kontrolle der in den Verkehr
gebrachten Fahrzeuge beauftragt sind.

87 - 1. Die Fahrzeuge der Klassen N2 und N3, die ab dem 1. Januar 2000 im Verkehr sind und die tber
keine Typ- oder Einzelgenehmigung auf der Grundlage von Anlage 16bis verfligen, missen spéatestens
am 31. Méarz 2009 an der Fahrgastseite mit Weitwinkel- und Nahbereichsspiegeln ausgerustet sein, die
den durch Anlage 16bis festgelegten: Anforderungen fur Ruckspiegel der Gruppe IV beziehungsweise
der Gruppe V entsprechen.

2. Die Anforderungen von vorerwahntem Punkt 1 gelten als erfillt, wenn die Fahrzeuge auf der
Fahrgastseite mit Weitwinkel- und Nahbereichsspiegeln ausgerustet sind, deren Sichtfelder zusammen
nicht weniger als 95% des gesamten Sichtfeldes auf Bodenhthe eines in Anlage 16bis erwdhnten
Ruckspiegels der Gruppe 1V und nicht weniger als 85% des Sichtfeldes auf Bodenhdhe eines in Anlage
16bis erwahnten Rickspiegels der Gruppe V abdecken.
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3. Die oben in Punkt 1 erwahnten Fahrzeuge, die mangels verfigbarer und wirtschaftlich
vertretbarer technischer Losungen nicht mit Riickspiegeln geméaf den Bestimmungen der Punkte 1 und
2 ausgestattet werden kdnnen, dirfen mit zusétzlichen Ruckspiegeln und/oder anderen Einrichtungen
fur indirekte Sicht ausgestattet werden, sofern diese Einrichtungen zusammen nicht weniger als 95% des
gesamten Sichtfeldes auf Bodenhohe der in Anlage 16bis erwéhnten Ruckspiegel der Gruppe IV und
nicht weniger als 85% des Sichtfeldes auf Bodenhdhe der in Anlage 16bis erwahnten Rickspiegel der
Gruppe V abdecken.

4. Die Ubereinstimmung der Einrichtungen fur indirekte Sicht mit den Bestimmungen der
vorerwdhnten Punkte 1, 2 und 3 wird von den Einrichtungen Uberprift, die zugelassen sind in Anwendung
des Koniglichen Erlasses vom 23. Dezember 1994 zur Festlegung der Zulassungsbedingungen und der
Regeln fir die verwaltungstechnische Kontrolle in Bezug auf die Einrichtungen, die mit der Kontrolle der
in den Verkehr gebrachten Fahrzeuge beauftragt sind.

Art. 44 - Scheibenwischer - Entfroster - Scheibenwaschanlage

§ 1 - Scheibenwischer

Jedes mit einer Windschutzscheibe ausgestattete. Kraftfahrzeug muss mit einem oder mehreren gut
funktionierenden Scheibenwischern versehen sein, die gewahrleisten, dass der Fahrer von seinem Sitz
aus eine ausreichende Sicht hat.

Die Scheibenwischer missen ohne standiges Eingreifen des Fiihrers funktionieren kénnen.

§ 2 - Entfroster und Scheibenwaschanlage

Jedes mit einer Windschutzscheibe ausgestattete Fahrzeug muss mit einem  Entfroster und einer
Scheibenwaschanlage versehen sein.

Diese Einrichtungen missen dem Fahrer eine perfekte und standige Sicht durch die Windschutzscheibe
ermdglichen.

Diese Bestimmung ist auf langsame Fahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h nicht
anwendbar.

Art. 45 - Bremsanlagen der Kraftfahrzeuge - Allgemeines
8§ 1 - Kraftfahrzeuge missen versehen sein mit:

1. einer Betriebsbremsanlage, die bei jeglichen Geschwindigkeiten und Beladungszustanden und
bei beliebiger Steigung und beliebigem Gefélle die Kontrolle der Fahrzeugbewegung sowie ein sicheres,
schnelles und wirksames Anhalten des Fahrzeugs ermdglichen muss. lhre Wirkung muss abstufbar sein.
Der Fahrer muss die Bremswirkung von seinem_Sitz aus erzielen kénnen, ohne die Hande von der
Lenkanlage zu nehmen,

2. einer Hilfsbremsanlage, die das Anhalten des Fahrzeugs innerhalb einer angemessenen
Entfernung ermdglichen muss, wenn die Betriebsbremse versagt. Die Wirkung muss abstufbar sein. Der
Fahrer muss die Bremswirkung. von seinem Sitz aus erzielen kénnen und dabei mindestens mit einer
Hand die Kontrolle tber die Lenkanlage behalten. Fir vorliegende Vorschriften wird angenommen, dass
bei der Betriebsbremse nicht mehrere Stérungen gleichzeitig auftreten kdnnen,

3. einer Feststellbremsanlage, die es ermdglichen muss, das Fahrzeug auch bei Abwesenheit
des Fahrers in der Steigung und im Gefalle im Stillstand zu halten, wobei die bremsenden Teile durch
eine Einrichtung mit rein mechanischer Wirkung in Bremsstellung festgehalten werden. Der Fahrer muss
die Bremswirkung von seinem Sitz aus erzielen kénnen.

§ 2 - Langsame Kraftfahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h brauchen jedoch nicht mit
einer Hilfsbremsanlage ausgestattet zu sein. Ist ein solches Fahrzeug mit einer rein mechanisch
funktionierenden Bremsanlage ausgeristet, darf diese aus nur einer Bremsvorrichtung bestehen,
vorausgesetzt, dass die verschiedenen Teile, aus der diese einzige Vorrichtung sich zusammensetzt,
grol3 genug bemessen sind und die fur Betriebs- und Feststellboremsanlagen geltenden Bestimmungen
eingehalten werden.
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8 3 - Linien- und Reisebusse, fur die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Juni 1987 eingereicht wird,
mussen den Bestimmungen der Richtlinie 71/320/EWG des Rates der Européischen Gemeinschaften
vom 26. Juli 1971 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber die Bremsanlagen
bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und deren Anhéngern, zuletzt abgeandert durch die Richtlinie
85/647/EWG der Kommission vom 23. Dezember 1985, entsprechen.

8 4 - Fur Kraftfahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Oktober 1988 eingereicht wird,
durfen die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitdten angewandten Vorschriften der
Richtlinie 71/320/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 26. Juli 1971, zuletzt
abgeéandert durch die Richtlinie 88/194/EWG der Kommission vom 24. Marz 1988, auf Antrag des
Herstellers die Bestimmungen der Artikel 46 bis 53 des vorliegenden Erlasses ersetzen.

§ 5 - Die Vorschriften von 84 sind verbindlich fir alle Kraftfahrzeuge, fur die der Genehmigungsantrag ab
dem 1. Januar 1991 eingereicht wird.

§ 6 - Die Vorschriften der vorerwahnten Richtlinie 71/320/EWG, abgeandert durch die Richtlinien
74/132/EWG und 75/524/EWG der Kommission vom 11. Februar 1974 beziehungsweise 25. Juli 1975,
sind verbindlich fir ab dem 1. Januar 1991 in Betrieb genommene Kraftfahrzeuge.

8 7 - Die Vorschriften der Punkte 2.2.1.22 und 2.2.1.23 des Anhangs | und des Anhangs X der
vorerwahnten Richtlinie 71/320/EWG, zuletzt abgeandert durch die vorerwahnte Richtlinie 88/194/EWG,
sind verbindlich fir ab dem 1. Januar 1993 in Betrieb genommene Kraftfahrzeuge.

8 8 - Die Vorschriften der Anhénge der Richtlinie 71/320/EWG des Rates zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber die Bremsanlagen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen
und deren Anhéngern, wie abgeandert durch die Richtlinie 91/422/EWG der Kommission vom 15. Juli
1991, sind verbindlich fir vor dem 1. Januar 2004 in Betrieb genommene Neufahrzeuge.

8 9 - Die Vorschriften der Anhange der Richtlinie. 71/320/EWG des Rates zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die Bremsanlagen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen
und deren Anhéangern, wie abgeandert durch die Richtlinie 98/12/EG der Kommission vom 27. Januar
1998, sind verbindlich fur ab dem 1. Januar 2004 in Betrieb genommene Neufahrzeuge der Klassen M2,
M3, N2, N3, 03 und O4.

Art. 46 - Bremswirkung von Kraftfahrzeugen
8 1 - 1. Die Wirkung der Betriebsbremsanlage von Kraftfahrzeugen muss so sein, dass die mittlere
Vollverzogerung bei kalten Bremsen und ausgekuppeltem Motor auf einer nahezu horizontalen und
trockenen StrafRe ungeachtet des Beladungszustands und der Geschwindigkeit des Fahrzeugs nie
weniger betragt als:

a) 5 m/sec? bei Linien- und Reisebussen,

b) 5,8 m/sec? bei Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbussen,

¢) 4,4 m/sec? bei anderen Fahrzeugen als den unter den vorstehenden Buchstaben a) und b) und
unter den nachstehenden Buchstaben d) und e) angegebenen Fahrzeugen,

d) 3 m/sec? bei langsamen Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit tber 30 km/h,

e) 2,5 m/sec? bei langsamen Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h.
Punkte 2 +3 aufgehoben durch K.E. vom 18.102013
2. Anlasslich anderer Kontrollen, insbesondere der gelegentlichen Kontrollen auf der Stral3e, ist eine
Abweichung von 10% von den in Nr. 1 vorgeschriebenen Werten zulassig.

§ 2 - 1. Die unter denselben Bedingungen wie fir die Betriebsbremsanlage gemessene Wirkung der
Hilfsbremsanlage von Kraftfahrzeugen darf nicht weniger als 50% der vorgeschriebenen minimalen
Bremsverzogerung betragen.
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2. FUr Fahrzeuge, fir die der Genehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1976 eingereicht worden
ist, und wenn die Funktion der Hilfsbremse durch die Betriebsbremsanlage gemalf den Vorschriften von
Artikel 51 82 Nr. 5 Buchstabe b) des vorliegenden Erlasses gewahrleistet wird, darf die Wirkung der
Hilfsbremsanlage jedoch nicht weniger als 30% der in 81 des vorliegenden Artikels vorgeschriebenen
minimalen Bremsverzdgerung betragen.

8 3 - 1. Die Feststelloremsanlage der Kraftfahrzeuge muss imstande sein, ein beladenes Fahrzeug in
einer Steigung oder in einem Gefélle von 18% im Stillstand zu halten. Diese Vorschrift gilt als erflillt,
wenn die Feststelloremsanlage es erméglicht, auf einer nahezu horizontalen und trockenen Straf3e bei
beladenem Fahrzeug und ausgekuppeltem Motor, kalten Bremsen und einer Ausgangsgeschwindigkeit
von 15 km/h eine mittlere Vollverzégerung von 1,5 m/sec? zu erzielen.

2. Anlasslich anderer Kontrollen, insbesondere der gelegentlichen Kontrollen auf der Stralle,
muss eine Bremsverzégerung von mindestens 1,4 m/sec? erzielt werden.

3. Fir Kraftfahrzeuge, fir die der Typgenehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1976 eingereicht
worden ist, werden die an die Feststellboremse gestellten Anforderungen jedoch auf folgende Werte
verringert:

a) Die in Nr. 1 erwahnte Steigung oder das in Nr. 1 erwahnte Gefélle betragt 16%.

b) Die in den Nummern 1 + 2 erwahnten mittleren Vollverzégerungen betragen unter Nr. 1 1,3
m/sec?, unter Nr. 2 1,2 m/sec?.

8 4 - Die vorgeschriebenen Bremswirkungen missen erzielt werden, ohne dass:

1. die auf das Bremspedal ausgelbte Kraft bei Personenkraftwagen, Kombiwagen und
Kleinbussen mehr als 50 kg und bei anderen Fahrzeugen mehr als 70 kg betragt,

2. die auf den Handbremshebel ausgelbte Kraft bei Personenkraftwagen, Kombiwagen und
Kleinbussen mehr als 40 kg.und bei anderen Fahrzeugen mehr als 60 kg betragt.

Art. 47 - Bremsanlagen der Anhanger
8 1 - Anhanger miissen ausgestattet sein mit:

1) einer Betriebsbremsanlage, die so konzipiert und ausgefuhrt ist, dass der Fahrer des
Zugfahrzeugs, an das der Anhanger gekoppelt ist, bei jeglichen Geschwindigkeiten und
Beladungszustéanden und ungeachtet des Gefalles, auf dem der Anhanger sich befindet, von seinem Sitz
aus und ohne die Hande vom Lenkrad zu nehmen, mit dieser Anlage die Bewegung des Anhéangers
kontrollieren und ihn sicher, schnell und wirksam zum Stillstand bringen kann.

Ihre Wirkung muss abstufbar sein.

Die Betriebsbremsanlage vom Typ Auflaufbremse, das heif3t ein Bremssystem, bei dem die durch
Auflaufen des Anhangers auf das Zugfahrzeug entstehenden Kréfte genutzt werden, ist nur fur Anhénger,
mit Ausnahme von Sattelanhangern, mit einem hoéchstzulassigen Gesamtgewicht bis 3.500 kg zulassig.
Fur langsame Fahrzeuge darf das hochstzulassige Gesamtgewicht nicht mehr als 8.000 kg betragen.
Wenn ein Anhanger, um das Ruckwartsfahren des Zugs zu ermdglichen, mit einer Anlage ausgeristet
ist, durch die die Betriebsbremse vom Typ Auflaufbremse aul3er Betrieb gesetzt werden kann, muss
diese Vorrichtung so konzipiert und ausgefuihrt sein, dass die Bremse wieder betriebsfertig ist, sobald
das Fahrzeug wieder vorwarts fahrt.

Bei Fahrzeugen mit einer Betriebsbremsanlage, die nicht vom Typ Auflauforemse ist, muss die
Betriebsbremsanlage gleichzeitig:

a) durch die Betatigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeugs

b) und direkt oder indirekt durch die Betatigungseinrichtung der Hilfsbremsanlage des
Zugfahrzeugs

betatigt werden.
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2) einer Feststellbremsanlage, durch die der vom Zugfahrzeug abgekoppelte Anhénger in einer
Steigung oder in einem Gefélle im Stillstand gehalten werden kann. Sie muss von einer Person auf3erhalb
des Fahrzeugs leicht zu betdtigen sein und selbst bei Abwesenheit dieser Person mittels einer rein
mechanisch funktionierenden Vorrichtung festgesetzt bleiben kdnnen oder selbsttatig in Betrieb treten,
sobald die Betriebsbremsanlage den Anhanger nicht mehr im Stillstand halt.

Eine Bremsanlage, die durch Herunterlassen der Anhangerdeichsel funktioniert, wird nicht als
Feststelloremsanlage angesehen. Vorliegende Bestimmung gilt nur fir ab dem 1. Oktober 1971 in
Betrieb genommene Fahrzeuge.

8§ 2 - Die Betriebsbremsanlage muss so beschaffen sein, dass die Bremsen des Anhangers beim
Abkoppeln des Anhangers vom Zugfahrzeug selbsttatig wirken, selbst wenn diese Abkopplung auf einen
Bruch der Kupplung zurlckzufuhren ist.
Bei Anhangern, die mit einer Betriebsbremsanlage vom Typ Auflaufbremse ausgestattet sind, kann
dieses selbsttatige Bremsen:

- entweder mittels der Feststellboremsanlage

- oder mittels der Bremsanlage, die durch Herunterlassen der Anhangerdeichsel funktioniert,
erfolgen.
Einachsige Anhanger mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht bis 1.500 kg missen nicht mit einer
Vorrichtung zur selbsttatigen Bremsung ausgestattet sein, sofern sie neben der Hauptkupplung standig
mit einer Sicherungsverbindung ausgestattet sind und bei einem Bruch der Hauptkupplung die
Anhangerdeichsel nicht den Boden bertihren kann.
Einachsige Anhanger mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht bis 750 kg missen nicht mit einer
Bremsanlage versehen sein. [...]

8§ 3 - Die Bremsanlage von‘Anhangern mit einem hochstzulassigen Gesamtgewicht bis 8.000 kg, die
ausschlie3lich von langsamen Kraftfahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h gezogen
werden, darf aus nur einer Bremsvorrichtung bestehen, vorausgesetzt, dass die verschiedenen Teile,
aus denen diese einzige Vorrichtung sich zusammensetzt, grof® genug bemessen sind und dass:

- der Fuhrer des Zugfahrzeugs bei jeglichen Geschwindigkeiten und Beladungszustanden und
ungeachtet des Gefalles, auf dem der Anhénger sich befindet, die Anhangerbewegung kontrollieren und
den Anhéanger sicher, schnell und wirksam zum Stillstand bringen kann,

- wenn es sich um einen einachsigen Anhanger mit einem hochstzuldssigen Gesamtgewicht bis
1.500 kg handelt, der neben der Hauptkupplung standig mit einer Sicherungsverbindung ausgestattet ist
und dessen Deichsel bei einem Bruch der Hauptkupplung den Boden nicht beriihren kann, diese
Vorrichtung bei einem Bruch der Verbindung mit dem Zugfahrzeug in Betrieb tritt,

- sie allein und durch eine rein mechanische Funktionsweise den Anhanger in einer Steigung oder
in einem Gefalle im Stillstand halten kann.

Die Bremsanlage dieser Anhanger kann durch eine andere Betatigungseinrichtung als die
Betatigungseinrichtung der Betriebsbremse des Zugfahrzeugs betéatigt werden, sofern sie sich nicht
hinter dem Sitz des Fiihrers des Kraftfahrzeugs befindet und vom Fuhrer von seinem Sitzplatz aus ohne
Loslassen des Lenkrads wahrend der Fahrt bedient werden kann. Auf3er bei Anhangern, die nach 81
Absatz 3 mit einer Betriebsbremsanlage vom Typ Auflaufbremse ausgestattet sein durfen, darf diese
Auflaufbremsung bei diesen Anhangern nur als Zusatzvorrichtung benutzt werden; eine solche
Vorrichtung kann auf keinen Fall als Bestandteil einer vorschriftsmaiigen Bremsanlage angesehen
werden.

Eine Betriebsbremsanlage vom Typ Auflaufobremse ist jedoch auf dem hinteren zweier von einem
langsamen Kraftfahrzeug gezogener Anhénger zulassig, wenn das hochstzulassige Gesamtgewicht des
so gebremsten Anhangers nicht mehr als 75% der Summe der hochstzulassigen Gesamtgewichte des
Zugfahrzeugs und des vorderen Anhéngers betragt.
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Wenn ein Anhanger, um das Rickwartsfahren des Zugs zu erméglichen, mit einer Anlage ausgertistet
ist, durch die die Betriebsbremse vom Typ Auflaufbremse aul3er Betrieb gesetzt werden kann, muss
diese Vorrichtung so konzipiert und ausgefiihrt sein, dass die Bremse wieder betriebsfertig ist, sobald
das Fahrzeug wieder vorwarts fahrt.

8 4 - Die Bestimmungen der vorhergehenden Paragraphen 1, 2 und 3 gelten nicht fir Anhanger mit einem
hdchstzulassigen Gesamtgewicht bis 750 kg, sofern dieses Gewicht nicht mehr als die Halfte des
Leergewichts des Zugfahrzeugs betragt.

§ 5 - Fur die Bremsung von Anh&ngern mit einem hochstzuldssigen Gesamtgewicht bis 16.000 kg, die
ausschlief3lich von langsamen Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h gezogen
werden, kann von der hydraulischen Energie des Zugfahrzeugs Gebrauch gemacht werden, wenn
folgende Bedingungen erfillt sind:

1) Der Fuhrer des Zugfahrzeugs, an das der Anhénger angekoppelt ist, muss die Betriebsbremse

anhand einer regelbaren Bedienungsvorrichtung von seinem Sitz aus so betatigen kénnen, dass die
Fahrzeugbewegung sicher, schnell und wirksam bis zum vollstandigen Stillstand bei jeglichen
Geschwindigkeiten und Beladungszustanden und ungeachtet des Gefélles, auf dem das Fahrzeug sich
befindet, kontrolliert werden kann.
Die Betriebsbremse des Anhangers kann durch eine andere Betatigungseinrichtung als die des
Zugfahrzeugs betatigt werden, vorausgesetzt, dass diese Betatigungseinrichtung sich nicht hinter dem
Sitz des Fuhrers des Zugfahrzeugs befindet und der Fuhrer sie wahrend der Fahrt von seinem Sitz aus,
ohne die Hande vom Lenkrad zu nehmen, betatigen kann.

2) Die Betriebsbremse des Anhangers muss einem Hydraulikdruck von.150 bar standhalten.

Die Betatigungseinrichtung der Bremse am Zugfahrzeug muss so gebaut sein, dass der Hydraulikdruck,
der auf die Betriebsbremse des Anhangers wirkt, von null auf maximal 120 bis 150 bar Gibergehen kann.

3) Bei Versagen der Betriebsbremse oder. bei Bruch der hydraulischen Verbindungsleitungen
muss die Abbremsung des Zugfahrzeugs weiterhin gewahrleistet sein.

4) Bei einem Druck von 100 bar muss die Betriebsbremse so funktionieren, dass auf einer nahezu
horizontalen und trockenen StraRe bei kalten Bremsenund  jeglichen Geschwindigkeiten und
Beladungszustéanden die Summe der am Umfang der Rader ausgetibten Krafte mindestens 25% des von
den Radern. unter statischen Bedingungen getragenen Hochstgewichts betragt.

5) Die Feststelloremsanlage muss es ermdglichen, den vom Zugfahrzeug abgekoppelten
Anhanger bei einer Steigung oder einem.Gefalle von 18% auf rein mechanische Weise im Stillstand zu
halten.

6) Die Betriebs- oder Feststelloremsanlage muss so beschaffen sein, dass die Bremsung des
Anhangers bei Bruch der Anhangerdeichsel selbsttatig erfolgt.

8 6 - FUr Anhénger, fur die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Oktober 1988 eingereicht wird, durfen
die nach den in den Artikeln 3. und 3bis festgelegten Modalitdten angewandten Vorschriften der
vorerwahnten Richtlinie 71/320/EWG, zuletzt abgeandert durch vorerwahnte Richtlinie 88/194/EWG, auf
Antrag des Herstellers die Bestimmungen der Artikel 41 bis 53 des vorliegenden Erlasses ersetzen.

8 7 - Ab 1. Januar 1991 sind die Vorschriften von 86 verbindlich fir alle Anhanger und Sattelanhanger,
fur die der Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird.

§ 8 - Die Vorschriften der Punkte 2.2.2.13 und 2.2.2.14 des Anhangs | und des Anhangs X der
vorerwahnten Richtlinie 71/320/EWG, zuletzt abgeandert durch die vorerwahnte Richtlinie 88/194/EWG,
sind verbindlich fir ab dem 1. Januar 1993 in Betrieb genommene Anhé&nger und Sattelanhanger.

8 9 - Ab dem 1. Januar 2016 ist die Betriebsbremsanlage fakultativ fur in Betrieb genommene Anhanger
der Klasse R1a und R1b bei denen die Summe der technisch zulassigen Massen je Achse 750 kg nicht
Uberschreitet
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Art. 48 - Bremswirkung von Anhéngern

§ 1- 1. Die Wirkung der Betriebsbremsanlage von Anhangern (die mit einer solchen Anlage ausgestattet
sein missen) muss so sein, dass auf einer nahezu horizontalen und trockenen Stral3e bei kalten
Bremsen und jeglichen Geschwindigkeiten und Beladungszustanden die Summe der am Radumfang
ausgetubten Krafte mindestens 45% des von den R&dern unter statischen Bedingungen getragenen
Hochstgewichts betragt. Dieser Wert wird fir die in Artikel 47 § 3 erwahnten Anhanger auf 25%
herabgesetzt.

2. Anlasslich anderer Kontrollen, insbesondere der gelegentlichen Kontrollen auf der Stral3e, ist
eine Abweichung von 10% von den in 81 Nr. 1 vorgeschriebenen Werten zulassig.

3. Wenn es sich um Anhanger mit einer Betriebsbremsanlage vom Typ Auflaufbremse handelt,
muss die Bremswirkung erzielt werden kénnen, ohne dass die Schubkraft des Anhangers mehr betragt
als:

- 9 % des hochstzuldssigen Gesamtgewichts einachsiger Anhénger,

- 6 % des hochstzulassigen Gesamtgewichts anderer Anhanger.

Die Bremse darf erst in Betrieb treten, wenn die auf die Kupplung ausgelbte Schubkraft 2% des
hochstzulassigen Gesamtgewichts des Anhangers erreicht.

§ 2 - 1. Die Feststelloremsanlage der Anhanger muss den beladenen Anhanger in einer Steigung oder
in einem Gefalle von 18% im Stillstand halten kénnen.

Diese Vorschrift gilt als erfullt, wenn die Bremswirkung der Feststelloremsanlage so ist, dass auf einer
nahezu horizontalen und trockenen Stral3e bei kalten Bremsen, einer Ausgangsgeschwindigkeit von 15
km/h und bei jeglichen Beladungszustanden die Summe der am Umfang der gebremsten Rader
ausgelbten Kréafte mindestens 15% des von den Radern unter statischen Bedingungen getragenen
Hochstgewichts betragt.

2. Anlasslich anderer Kontrollen, insbesondere der gelegentlichen Kontrollen auf der Stralle,
muss die Summe der am Umfang der gebremsten Rader ausgelbten Kréafte mindestens 12% des von
den R&dern unter statischen Bedingungen getragenen Hochstgewichts betragen.

3. Fur Kraftfahrzeuge, fur die der Typgenehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1976 eingereicht
worden ist, werden die an die Feststellboremse gestellten Anforderungen jedoch auf folgende Werte
verringert:

a) Die in.Nr. 1 erwahnte Steigung oder das in Nr. 1 erwahnte Gefélle betragt 16%.

b) Die im Verhaltnis zum-Hbéchstgewicht ausgedriickten Werte der Summe der am Umfang der
gebremsten Rader ausgelbten Kréafte werden:in Nr. 1 auf 13 %.

8 3 - Die Wirkung der Vorrichtung zur selbsttatigen Bremsung des Anhangers muss so sein, dass der
abgekoppelte Anhanger sicher, schnell und wirksam zum Stillstand gebracht und so lange im Stillstand
gehalten werden kann, bis das Fahrzeug durch ein anderes Mittel immobilisiert worden ist.

8 4 - Die in den Paragraphen 1 und 2 des vorliegenden Artikels vorgeschriebenen Bremswirkungen
mussen erzielt werden, ohne dass:

1. die auf die Betatigungseinrichtung der Bremsen des Zugfahrzeugs maximal ausgetbten Kréfte,
wie sie in Artikel 46 84 festgelegt sind, tberschritten werden,

2. die auf die Betatigungseinrichtung der Feststelloremsanlage auszulibende Kraft 60 kg
Uberschreitet.

Art. 49 - Bremsanlagen der Zuge miteinander verbundener Fahrzeuge
Die Wirkung der Betriebsbremsen von Fahrzeugen, die mit einer Bremsanlage ausgerustet sein missen,
muss zwischen Zugfahrzeug und Anhanger(n) gut verteilt und synchronisiert sein.

Art. 49bis - Bremsanlagen der Uberlangen und Uberschweren Fahrzeugkombinationen, die unter den
Bedingungen am Verkehr teilnehmen, die von den in Sachen Infrastruktur zustdndigen Behérden
festgelegt worden sind
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Da uberlange und Uberschwere Fahrzeugkombinationen ein Hochstgewicht und/oder Abmessungen
aufweisen, die die fir die Klasse Il vorgesehenen Héchstgewichte und Abmessungen Uberschreiten,
muss gewabhrleistet sein, dass die Ansprechzeit der Bremskreise dem vorliegenden Erlass in Sachen
Bremsvorrichtungen gentigt, indem eventuell zusatzliche Relaisventile auf den Fahrzeugen angebracht
werden. Die Harmonisierung des Bremssystems der Fahrzeugkombination ist sicherzustellen.

Diese Fahrzeuge missen mit einem Bremssystem ausgestattet sein, das die folgenden Bedingungen
erfullt:

1. Die Systeme EBS (Electronic Braking System) und ESC (Electronic Stability Control) oder RSS
(Rolling Stability System) sind vorhanden und funktionell. Steuergerat und Modulatoren des EBS
reagieren je nach Beladungszustand des Fahrzeugs sofort.

2. Alle Achsgruppen, die sich zwischen der Zugmaschine und der letzten Achsgruppe der Uberlangen
und Uberschweren Fahrzeugkombination befinden, weisen eine Ansprechzeit auf, die der Ansprechzeit
der letzten Achsgruppe + 0,1s entspricht. Die Ansprechzeit einer Achsgruppe ist der Durchschnittswert
der Ansprechzeiten aller Radachsen, die zu dieser Achsgruppe geharen.

Diese Anforderungen sind anhand eines von einem zugelassenen technischen Dienst erstellten
Prufberichts nachzuweisen.

Darlber hinaus mussen diese Fahrzeuge Uber einen Bremskreis mit'Bremsscheiben oder -trommeiln
verfigen und an jeder Radachse mit Luftfederungs- und/oder Federungstechnik auf nicht pneumatischer
Basis ausgestattet sein, die den Anforderungen von Anlage 14 Artikel'1 zum vorliegenden Erlass
entspricht.

Art. 50 - Bremswirkung der Zige miteinander verbundener Fahrzeuge

8 1 - Die Wirkung der Betriebs-,“Hilfs- und Feststellbremsanlagen eines Zugs miteinander verbundener
Fahrzeuge darf nie unter der fur das Zugfahrzeug vorgesehenen Wirkung liegen.

Die Wirkung der Hilfsbremse kann mit Hilfe der Bremsanlage des Anhangers erzielt werden. [...]

§ 2 - Die in 81 vorgeschriebene Wirkung muss erzielt werden, ohne dass die auf die
Betatigungseinrichtungen ausgetibte Kraft die in Artikel 46 84 vorgeschriebene Kraft fir die Bremsung
des Zugfahrzeugs allein Gberschreitet.

§ 3 - Wenn die Betriebsbremsanlagen aller Fahrzeuge eines Zugs mit der Betatigungseinrichtung der
Betriebsbremse. des Zugfahrzeugs betétigt werden, muss bei einer Schnellbremsung die Zeitspanne
zwischen dem Beginn der Betatigung der Betatigungseinrichtung und dem Augenblick, wo die Bremskraft
in der zuletzt in Betrieb tretenden Bremse den. Wert erreicht, der fur die Gesamtheit der Fahrzeuge
vorgeschrieben ist, so kurz wie mdglich sein.

Art. 51 - Allgemeine Bauvorschriften fir Bremsanlagen
§ 1 - 1. Die Gesamtheit der Bremsanlagen eines Fahrzeugs muss die fur die Betriebsbremsung, die
Hilfsbremsung und die Feststellbremsung geltenden Bedingungen erfillen.

2. Die Vorrichtungen fur die Betriebsbremsung, die Hilfsbremsung und die Feststelloremsung
kénnen gemeinsame Teile aufweisen, vorausgesetzt, dass sie den nachstehenden Vorschriften
entsprechen:

a) Es missen mindestens zwel voneinander unabhéngige Betatigungseinrichtungen vorhanden
sein, die vom Fahrersitz aus auch dann leicht erreichbar sind, wenn der Fahrer einen Sicherheitsgurt
tragt.

b) Die Betatigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage muss von der der Feststellbremsanlage
getrennt sein.

c) Haben die Betriebsbremsanlage und die Hilfsbremsanlage eine gemeinsame
Betatigungseinrichtung, darf die Verbindung zwischen dieser Betatigungseinrichtung und den
verschiedenen Teilen der Ubertragungseinrichtung nach einer bestimmten Betriebsdauer keine
Veradnderungen erleiden.
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d) Haben die Betriebsbremsanlage und die Hilfsbremsanlage eine gemeinsame
Betatigungseinrichtung, muss die Feststelloremsanlage so beschaffen sein, dass sie wahrend der Fahrt
betatigt werden kann.

e) Bei Bruch eines Teils, auf3er beim Bruch der Bremsen oder der unter Buchstabe g) erwahnten
Teile, oder bei irgendwelchen sonstigen Storungen der Betriebsbremsanlage (mangelhafte Wirkung,
teilweise oder vollige Erschopfung des Energievorrats) muss es mit der Hilfsbremsanlage oder mit dem
nicht von der Stérung betroffenen Teil der Betriebsbremsanlage mdglich sein, das Fahrzeug unter den
fur die Hilfsbremsung geltenden Bedingungen anzuhalten,

f) Insbesondere dann, wenn die Hilfsbremsanlage und die Betriebsbremsanlage eine
gemeinsame Betatigungseinrichtung und eine gemeinsame Ubertragungseinrichtung haben:

Wird die Betriebsbremsung durch die Muskelkraft des Fahrers und durch die Hilfskraft aus einem oder
mehreren Energievorraten erreicht, so muss die Hilfsbremsung bei Ausfall dieser Unterstitzung durch
die Muskelkraft des Fahrers, gegebenenfalls mit Unterstiitzung des von der Stdérung nicht beeinflussten
Energievorrats, erreicht werden konnen, wobei die Betatigungskraft die zuldssigen Werte nicht
Uberschreiten darf.

Entsteht die Betriebsbremskraft und erfolgt inre‘Ubertragung ausschlieBlich durch einen vom Fahrer
gesteuerten Energievorrat, missen mindestens zwei voneinander vollig unabhéngige Energiespeicher
mit je einer eigenen ebenfalls unabhangigen Ubertragungseinrichtung vorhanden sein; jeder Vorrat darf
nur auf die Bremsen von zwei oder mehr Radern wirken, die so gewahlt sind, dass sie allein die
Hilfsbremswirkung unter den vorgeschriebenen Bedingungen gewahrleisten, ohne die Stabilitdt des
Fahrzeugs wahrend des Bremsens zu beeintrachtigen; jeder Energievorrat muss auRerdem mit einer
Warneinrichtung nach Nr. 13 ausgerustet sein.

g) Fur die Anwendung von Buchstabe e) werden gewisse Teile, wie das Pedal, die Pedallagerung,
der Hauptzylinder mit seinen Kolben (bei hydraulischen Bremsen), das Bremsventil (bei pneumatischen
Bremsen), die Verbindung zwischen Pedal und Hauptzylinder oder Verteiler, die Bremszylinder und ihre
Kolben (bei hydraulischen und/oder pneumatischen Bremsanlagen) sowie die Bremswellen der Bremsen
nicht als storanfallig angesehen, vorausgesetzt, dass diese Teile ausreichend bemessen und fir die
Wartung leicht zuganglich sind und Sicherheitsmerkmale aufweisen, die mindestens denen entsprechen,
die fur die tUbrigen wichtigen Fahrzeugteile - wie zum Beispiel fur das Lenkgesténge - erforderlich sind.
Wenn das Versagen eines einzigen dieser Teile die Bremsung des Fahrzeugs mit einer Wirkung, die
mindestens der fiir die Hilfsbremsung erforderlichen Wirkung entspricht, unméglich macht, muss dieses
Teil aus Metall oder aus einem Werkstoff mit gleichwertigen Eigenschaften bestehen und darf es bei
normalem Arbeiten der Bremsanlage keine nennenswerte Verformung erfahren.

3. Bei getrennten Betatigungseinrichtungen fur Betriebsbremsanlage und Hilfsbremsanlage darf
deren gleichzeitige Betatigung nicht zur Folge haben, dass sowohl die Betriebsbremsanlage als auch die
Hilfsbremsanlage unwirksam werden; dies gilt sowohl fiir den Fall, dass beide Bremsanlagen einwandfrei
arbeiten, als auch fur den Fall, dass bei einer von ihnen eine Stdrung eintritt.

4. Bei Ausfall eines Teiles der Ubertragungseinrichtung der Betriebsbremsanlage mussen
folgende Bedingungen erflillt sein:

a) Eine ausreichende Anzahl Réder mussen durch Betétigung der Betriebsbremsanlage noch
gebremst werden kdénnen, unabhangig von dem Beladungszustand des Fahrzeugs.

b) Diese Rader sind so zu wahlen, dass die Restbremswirkung der Betriebsbremsanlage
mindestens x % der fur die betreffende Fahrzeugklasse vorgeschriebenen Bremswirkung betréagt, wobei
die Betatigungskraft 70 kg nicht Gbersteigen darf.

x = 30 fur alle Fahrzeuge, die ihr héchstzulassiges Gesamtgewicht erreicht haben.

x = 25 fur alle Leerfahrzeuge zur Personenbeférderung mit einem héchstzulassigen
Gesamtgewicht von 5 Tonnen oder zur Guterbeférderung mit einem hdchstzuldssigen Gesamtgewicht
von 12 Tonnen.
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x = 30 fur alle unbeladenen Motorfahrzeuge zur Personenbeférderung mit einem
hdchstzulassigen Gesamtgewicht Uber 5 Tonnen oder zur Giterbeférderung mit einem héchstzulassigen
Gesamtgewicht tiber 12 Tonnen.

c) Die vorgenannten Vorschriften gelten jedoch nicht fir Sattelzugmaschinen, wenn die
Ubertragungseinrichtung der Betriebsbremsanlage des Sattelanhangers von der des Zugfahrzeugs
unabhangig ist.

5. Wird eine andere Energie als die Muskelkraft des Fahrers verwendet, genlgt eine einzige
Energiequelle (Hydraulikpumpe, Kompressor usw.), doch muss die Art des Antriebs dieser Energiequelle
volle Sicherheit gewahrleisten. Bei Ausfall eines Teils der Ubertragungseinrichtung der gesamten
Bremsanlagen muss die Speisung des von der Storung nicht betroffenen Teils weiterhin gesichert sein,
wenn dies zum Abbremsen des Fahrzeugs mit der fur die Hilfsbremsung vorgeschriebenen Wirkung
erforderlich ist; diese Bedingung muss mit Hilfe von Einrichtungen, die bei Stillstand des Fahrzeugs leicht
in Gang zu setzen sind, oder durch eine automatische Einrichtung erreicht werden.

6. Die Vorschriften der Nummern 2, 4 und 5 muissen erfullt sein, ohne dass hierfur eine
automatische Einrichtung verwendet wird, deren Ausfall dadurch unbemerkt bleiben kdnnte, dass
normalerweise in Ruhestellung befindliche Teile erst bei einer Stérung der Bremsanlage wirksam
werden.

7. Die Betriebsbremsanlage muss auf alle Rader des Fahrzeugs wirken.

8. Die Wirkung der Betriebsbremsanlage muss auf die Achsen gut verteilt sein.

9. Die Wirkung der Betriebsbremsanlage muss auf die Rader einer Achse symmetrisch zur
Langsmittelebene des Fahrzeugs verteilt sein.

10. Die Betriebsbremsanlage und die Feststelloremsanlage missen auf Bremsflachen wirken, die
mit den Radern Uber ausreichend feste Teile standig verbunden sind. Keine Bremsflache darf von den
Réadern durch Auskuppeln getrennt werden koénnen; jedoch. ist fur die Betriebsbremsanlage und die
Hilfsbremsanlage ein solches Auskuppeln bestimmter Bremsflachen zulassig, vorausgesetzt, dass das
Auskuppeln nur voribergehend, z.B. bei einem Gangwechsel geschieht und die Betriebsbremsanlage
oder die Hilfsbremsanlage die vorgeschriebene Bremswirkung beibehalt. Ferner ist ein Auskuppeln
zulassig bei der Feststelloremsanlage, vorausgesetzt, dass dies ausschlie3lich vom Fuhrersitz aus tber
eine Einrichtung erfolgt, die nicht infolge einer Undichtheit wirksam werden kann.

11. Die Abnutzung der Bremsen muss durch eine handbetatigte oder durch eine selbsttatige
Nachstelleinrichtung leicht ausgeglichen werden kénnen.

Ferner mussen die Betatigungseinrichtung.und Teile der Ubertragungseinrichtung und der Bremsen eine
solche Wegreserve besitzen, dass bei Erwarmung der Bremsen und nach Abnutzung der Beléage bis zu
einem gewissen Grade die Bremsung ohne sofortiges Nachstellen sichergestellt ist.

12. Bei Bremsanlagen mit hydraulischer Ubertragung missen die Einfilléffnungen der
Flussigkeitsbehalter leicht zuganglich sein; ferner mussen die Flussigkeitsbehélter so beschaffen sein,
dass eine leichte Prufung des Flussigkeitsspiegels im Behalter moglich ist, ohne dass dieser geotffnet
werden muss; ist diese Bedingung. nicht erfillt, muss eine Warneinrichtung vorhanden sein, die dem
Fahrer einen unzureichenden Fillstand, der einen Ausfall der Bremsanlage zur Folge haben kénnte,
durch ein Warnzeichen anzeigt. Das einwandfreie Funktionieren dieser Warneinrichtung muss vom
Fahrer leicht kontrolliert werden konnen.

13. Jedes Fahrzeug, das eine mit einem Energiespeicher betriebene Bremse aufweist,
muss - falls eine Bremsung mit der fur die Hilfsbremsung vorgeschriebenen Wirkung nicht ohne
Mitwirkung der Speicherenergie moglich ist - au3er mit einem etwa vorhandenen Manometer, mit einer
optisch oder akustisch wirkenden Warneinrichtung versehen sein, die anzeigt, dass die Energie in
irgendeinem Teil der Anlage vor dem Bremsventil auf 65% ihres Nennwerts oder darunter abgesunken
ist. Diese Einrichtung muss unmittelbar und standig an die Leitung angeschlossen sein.
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14. Unbeschadet der in Artikel 45 81 Nr.3 auferlegten Bedingungen muss der Energievorrat, wenn
fur das Arbeiten einer Bremsanlage eine Hilfskraft erforderlich ist, so bemessen sein, dass bei Stillstand
des Motors die Bremswirkung ausreichend bleibt, um das Fahrzeug unter den vorgeschriebenen
Bedingungen anzuhalten; ist ferner die Muskelarbeit des Fihrers bei der Betdtigung der
Feststellboremsanlage durch eine Hilfskraft verstarkt, muss die Betatigung der Feststellboremsanlage bei
Ausfall der Hilfskraft notigenfalls dadurch gewdhrleistet sein, dass ein vom Energievorrat der
normalerweise verwendeten Hilfskraft unabhangiger Vorrat in Anspruch genommen wird. Dieser
Energievorrat kann der fir die Betriebsbremsung bestimmte Energievorrat sein. Der Ausdruck
"Betatigung" umfasst auch das Losen der Bremse.

15. Bei Motorfahrzeugen, mit denen ein Anhanger mit. einer vom Fuhrer des Zugfahrzeugs
betatigten Bremse gezogen werden darf, muss die Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeugs mit einer
Einrichtung versehen sein, mit der es mdglich ist, bei Ausfall der Anhadngerbremsanlage oder bei
Unterbrechung der pneumatischen (oder sonstigen) Verbindung zwischen Zugfahrzeug und Anhanger
das Zugfahrzeug mit der fur die Hilfsbremsung vorgeschriebenen. Wirkung abzubremsen; diese
Einrichtung muss sich am Zugfahrzeug befinden.

16. Hilfseinrichtungen durfen die fir sie erforderliche Energie nur unter der Bedingung aus dem
Energievorrat entnehmen, dass durch ihren Betrieb, selbst bei einem Versagen der Energiequelle, der
Energievorrat fur die Bremsanlagen nicht unter den in Nr. 13 festgelegten Wert absinken kann.

17. Bei Anhéngern mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht tber 3,5 Tonnen muss die
Betriebsbremsanlage durchgehend oder halbdurchgehend sein.

18. Bei einem Fahrzeug, mit dem ein Anhanger mit einem hochstzulassigen Gesamtgewicht Uber
3,5 Tonnen gezogen werden darf, mussen die Bremsanlagen folgende Bedingungen erfullen:

a) Bei der Betatigung der Hilfsbremsanlage des Zugfahrzeugs muss eine abgestufte Bremsung
des Anhangers ebenfalls gewahrleistet sein.

b) Bei Ausfall der aus mindestens zwei unabhangigen Teilen bestehenden Betriebsbremsanlage
des Zugfahrzeugs muss der von der Storung nicht betroffene Teil oder mussen die von der Stérung nicht
betroffenen Teile imstande sein, die Anhangerbremsen voll.oder teilweise zu betéatigen. Diese Betatigung
muss abstufbar sein.

c) Beim Abreilen oder bei Undichtheit einer der pneumatischen (oder sonstigen)
Verbindungsleitungen muss es dem Fuhrer dennoch mdoglich sein, die Anh&ngerbremsen voll oder
teilweise zu betétigen, und zwar entweder durch die Betatigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage
oder durch die der Hilfsbremsanlage oder durch eine besondere Betétigungseinrichtung, es sei denn,
durch das Abreif3en oder die Undichtheit wird die Bremsung des Anhéngers selbsttatig bewirkt.

8 2 - Fahrzeuge, fur die der Typgenehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1976 eingereicht worden ist,
mussen, wenn sie den Vorschriften von 8§ 1 des vorliegenden Artikels nicht geniigen konnen, folgenden
Vorschriften entsprechen:

1. Die Betriebs-, Hilfs- und Feststelloremsanlagen dirfen gemeinsame Teile aufweisen,
vorausgesetzt, dass den anderen Bestimmungen der vorliegenden allgemeinen Regelung entsprochen
wird.

AulRerdem muissen die gemeinsamen Teile von Betriebs- und Hilfsbremsanlage ausreichend bemessen
und fur die Wartung leicht zuganglich sein und Sicherheitsmerkmale aufweisen, die mindestens denen
entsprechen, die fur die Ubrigen wichtigen Fahrzeugteile - wie zum Beispiel fir das Lenkgesténge -
erforderlich sind.

Die Betriebsbremsanlage muss durch eine einzige Betéatigungseinrichtung betatigt werden.

Jedoch diurfen mehrere Bremsanlagen die Bremsen an sich, die Bremsnocken, die Bremsnockenwellen
mit den darauf angebrachten Bremswellenhebeln und die Kolbenstangen gemeinsam haben. Die
Betatigungseinrichtung fur die Feststellbremsanlage muss von der Vorrichtung zur Betdtigung der
Betriebsbremsanlage unabhangig sein.
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2. Die Abnutzung der Bremsen muss durch eine handbetatigte oder durch eine selbsttatige
Nachstelleinrichtung leicht ausgeglichen werden kénnen. Ferner miissen die Betatigungseinrichtung und
Teile der Ubertragungseinrichtung und der Bremsen eine solche Wegreserve besitzen, dass bei
Erwarmung der Bremsen und nach Abnutzung der Belage bis zu einem gewissen Grad die Bremsung
ohne sofortiges Nachstellen sichergestellt ist.

3. Die Betriebsbremsanlage und die Feststelloremsanlage missen auf Bremsflachen wirken, die
mit den Radern Uber ausreichend feste Teile standig verbunden sind. Keine Bremsflache darf von den
Réadern durch Auskuppeln getrennt werden kénnen; jedoch ist fur die Betriebsbremsanlage und die
Hilfsbremsanlage ein solches Auskuppeln bestimmter Bremsflachen zulassig, vorausgesetzt, dass das
Auskuppeln nur vorubergehend, z.B. bei einem Gangwechsel geschieht und die Betriebsbremsanlage
oder die Hilfsbremsanlage die vorgeschriebene Bremswirkung beibehalt. Ferner ist ein Auskuppeln
zulassig bei der Feststellboremsanlage, vorausgesetzt, dass dies ausschlief3lich vom Fahrersitz aus tber
eine Einrichtung erfolgt, die nicht infolge einer Undichtheit wirksam werden kann.

4. Die Betriebsbremsanlage eines Fahrzeugs muss auf alle Achsen des Fahrzeugs wirken. lhre
Wirkung muss auf die Achsen gut verteilt sein. Aul3erdem muss ihre Wirkung auf die Rader einer Achse
symmetrisch zur Langsmittelebene des Fahrzeugs verteilt sein.

5. Die Hilfsbremsanlage kann bestehen:

a) aus der Feststellbremsanlage, wenn diese es ermdoglicht, die fir die Hilfsbremsanlage
vorgeschriebene Wirkung zu erzielen, und ihre Ubertragung.von der der Betriebsbremsanlage
unabhangig ist,

b) oder aus der Betriebsbremsanlage, wenn diese Anlage so beschaffen ist, dass bei Ausfall

irgendeines Teils der Ubertragungseinrichtung mindestens eine der Achsen durch Betatigung der
Betatigungseinrichtung der Betriebsbremsanlage noch gebremst werden kann und wenn die
Restbremswirkung dieser.« Anlage nicht 'weniger als '30% des in Artikel4681 fur die
Betriebsbremsanlage vorgeschriebenen Werts betragt.
Fur die Anwendung dieser Vorschrift werden die Teile, die die Verbindung zwischen der
Betatigungseinrichtung und dem Hauptzylinder oder dem-Bremsventil bilden - sofern diese Teile den
Vorschriften der Nummern 1 bis 4 entsprechen -, nicht als Bestandteile der Ubertragungseinrichtung
angesehen,

c) oderaus einer Anlage, deren Betatigungseinrichtung und Ubertragungseinrichtung von denen
der anderen Anlagen unabhangig sind.

8§ 3 - Sondervorschriften fur langsame Fahrzeuge

1. Die Betriebsbremsanlage von langsamen Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30
km/h und ihren Anhangern muss auf die Achsen wirken, die zusammen mindestens 50% des
hdchstzulassigen Gesamtgewichts unter den Achsen tragen.

Ferner ist es mdoglich, dass bei diesen Fahrzeugen die Betatigungseinrichtung fur die
Feststellbremsanlage von der Betéatigungseinrichtung fir die Betriebsbremsanlage nicht unabhéngig ist.

2. Die Betriebsbremsanlage von langsamen Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit Uber
30 km/h und ihren Anhédngern muss auf die Achsen wirken, die zusammen mindestens 65 % des
hochstzulassigen Gesamtgewichts unter den Achsen tragen.

3. Sind die Bremsflachen der Betriebsbremse auf einer Antriebsachse befestigt und wird eine
andere Antriebsachse durch Kuppeln dieser Achse gebremst, darf diese Achse auskuppelbar sein,
vorausgesetzt, dass sie bei Betétigung der Betriebsbremse oder bei Stérung in der Betatigung des
Kuppelmechanismus automatisch gekuppelt wird.

Art. 52 - Besondere Bauvorschriften fir Bremsanlagen von Fahrzeugen
8 1 - Federspeicherbremsen

1. Begriffsbestimmung

“Federspeicherbremsen” sind Einrichtungen, bei denen die zur Bremsung erforderliche Energie
von einer oder mehreren Federn geliefert wird, die als Energiespeicher wirken.
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2. Allgemeine Bestimmungen

a) Federspeicherbremsen dirfen nicht fur die Betriebsbremsung verwendet werden.

b) Bei allen Driicken, die in der Vorratsleitung zum Federkompressionsraum auftreten kénnen,
darf eine leichte Druckschwankung keine grof3e Schwankung der Bremskraft hervorrufen.

c) Die Vorratsleitung zum Federkompressionsraum muss eine Energiereserve besitzen, an die
keine andere Einrichtung oder Ausristung angeschlossen ist. Diese Vorschrift gilt nicht, wenn die Federn
durch mindestens zwei voneinander unabhangige Einrichtungen zusammengedrickt gehalten werden
kdnnen.

d) Die Anlage muss so beschaffen sein, dass die Bremsen mindestens dreimal angelegt und
gelost werden konnen, wenn der Anfangsdruck im Federkempressionsraum dem vorgesehenen
Hochstdruck entspricht. Diese Bedingung muss erfillt sein, wenn die Bremsen eng eingestellt sind.

e) Der Druck im Federkompressionsraum, bei dem eine Betatigung der Bremsen durch die Federn
einsetzt, wenn diese eng eingestellt sind, darf nicht gréRer sein als 80 % des fur eine normale Betatigung
verfugbaren Mindestdrucks (pm).

f) Sinkt der Druck im Federkompressionsraum unter den Wert, bei.dem die Bewegung der Teile
der Bremsen einsetzt, muss eine (optische oder akustische) Warneinrichtung ausgelést werden. Sofern
diese Bedingung erflllt ist, darf diese Warneinrichtung dieselbe wie die in Artikel 51 81 Nr.13
vorgesehene Warnvorrichtung sein.

g) Wird ein Fahrzeug, das zum Ziehen von mit durchgehenden oder halbdurchgehenden Bremsen
ausgestatteten Anhangern eingerichtet ist, mit " Federspeicherbremsen  ausgeristet, muss die
automatische Betatigung der Federspeicherbremsen eine Betatigung der Bremsen des gezogenen
Fahrzeugs auslésen.

3. Hilfsléseeinrichtung

a) Federspeicherbremsen sind so zu bauen, dass bei einem Funktionsfehler die Bremsen ohne
Benutzung der normalen Betatigungseinrichtung gelést werden kénnen. Diese Bedingung kann durch
eine (pneumatische, mechanische usw.) Hilfseinrichtung erflllt werden.

b) Ist zur Betatigung der unter Buchstabe a) erwahnten Einrichtung ein Werkzeug oder ein
Schlissel erforderlich, sind diese im Fahrzeug mitzufiihren.

8§ 2 - Feststellboremsanlagen mit mechanischer Verriegelung der Bremszylinder

1. Begriffsbestimmung

Als “Feststellbremsanlage mit mechanischer Verriegelung” bezeichnet man die Einrichtung,
bei der die Feststelloremsung dadurch sichergestellt wird, dass die Kolbenstange des Bremszylinders
mechanisch eingeklemmt wird.
Die mechanische Verriegelung erfolgt dadurch, dass man die Druckluft aus der Verriegelungskammer
entweichen lasst; diese Anlage ist so eingerichtet, dass sie sich l6st, wenn der Uberdruck in der
Verriegelungskammer wieder hergestellt wird.

2. Sonderbestimmungen

a) Nahert sich der Druck im Kompressionsraum einem Wert, der der mechanischen Verriegelung
entspricht, muss eine (optische oder akustische) Warneinrichtung ausgeldst werden.

b) Bei Zylindern mit mechanischer Verriegelungseinrichtung muss die Betatigung des
Bremskolbens durch zwei getrennte Energiequellen gewahrleistet sein.

c¢) Ein verriegelter Bremszylinder darf nur gelést werden kénnen, wenn sichergestellt ist, dass die
Bremsanlage nach dem Lésen erneut betatigt werden kann.

d) Im Hinblick auf den Ausfall der Energiequelle fur die Verriegelungskammer ist eine
Hilfsentriegelungseinrichtung (z.B. mechanisch oder mit Hilfe von Druckluft) vorzusehen; diese
Einrichtung kann mit der Luft aus einem Fahrzeugreifen gespeist werden.
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8 3 - Fahrzeuge, fur die der Typgenehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1976 eingereicht worden ist,
missen jedoch, wenn sie den Vorschriften von 81 und 82 des vorliegenden Artikels nicht genlgen
kénnen, folgenden Vorschriften entsprechen:

1. In Druckluftboremsanlagen missen die Behélter mit einer Ablassvorrichtung versehen sein.

2. Ist eine Bremsanlage mit einem Gerat zur Regelung der Bremskrafte je nach Ladung und zur
Aul3erbetriebsetzung davon versehen, muss dieses Gerét sich an einer gut sichtbaren Stelle befinden
und flr die Betatigung leicht zuganglich sein.

Die verschiedenen Betriebseinstellungen des Gerats missen klar angezeigt sein. Diese Bedingungen
brauchen nicht erfillt zu sein, wenn das Geréat selbsttatig funktioniert.

3. Bei Kraftfahrzeugen, mit denen ein Anhanger mit.einer vom Fihrer des Zugfahrzeugs
betatigten Bremse gezogen werden darf, muss die Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeugs mit einer
Einrichtung versehen sein, mit der es mdglich ist, bei Ausfall der Anhadngerbremsanlage oder bei
Unterbrechung der pneumatischen (oder sonstigen) Verbindung zwischen Zugfahrzeug und Anhanger
das Zugfahrzeug mit der fur die Hilfsbremsung vorgeschriebenen Wirkung durch die Betriebsbremse
abzubremsen; diese Einrichtung muss sich am Zugfahrzeug befinden.

4. Gerate, die nicht Bestandteil einer Bremsanlage sind, dirfen nur tiber ein Uberstromventil oder
eine gleichwertige selbsttatig funktionierende’ Vorrichtung an den Energievorrat einer Bremsanlage
angeschlossen sein.

Dieses Ventil oder diese Vorrichtung muss so nah wie moglich an der Anschlussstelle des
Vorratsbehélters oder der Vorratsleitung angebracht und so eingestellt sein, dass der Druck im Behélter
nicht unter 65% des normalen Betriebswerts liegen kann.]

Art. 53 - Zusatzliche Bauvorschriften fur Bremsanlagen
§ 1 - GrolRe der Behalter fur Druckluftbremsen

1. Allgemeine Vorschriften

a) Fahrzeuge mit Druckluftoremsanlage missen mit Luftbehaltern versehen sein, deren Gréf3e
den Vorschriften in den Nummern 2 und 3 entspricht.

b) Wenn die Bremsanlage so ausgelegt ist, dass bei volligem Ausfall der Energiequelle eine
Restbremswirkung erhalten bleibt, die mindestens der fiir die Hilfsbremsanlage vorgeschriebenen
Bremswirkung entspricht, ist fir die GréRRe der Luftbehélter keinerlei Regel vorgeschrieben.

c) Fir die Prifung nach den Vorschriften in den Nummern 2 und 3 sind die Bremsen mdoglichst
eng einzustellen.

2. Motorfahrzeuge

a) Die Luftbehalter der Motorfahrzeuge mussen so beschaffen sein, dass nach acht
Vollbremsungen die fur die Hilfsbremsanlage vorgeschriebene Bremswirkung noch immer gewéhrleistet
ist.

b) Bei den Prufungen sind nachstehende Bedingungen einzuhalten:

1) Das anfangliche Energieniveau in den Behéaltern muss dem vom Hersteller angegebenen Wert
entsprechen. Dieser Wert muss . die fur die Betriebsbremsanlage vorgeschriebene Wirkung
gewabhrleisten.

2) Der oder die Behalter durfen nicht gespeist werden; ferner werden der oder die Behélter fur
Nebenverbraucher abgeschaltet.

3) Bei Motorfahrzeugen, die zum Ziehen eines Anhangers oder eines Sattelanhangers
zugelassen sind, ist die Vorratsleitung zu schlieen und an die Bremsleitung ein Zwischenbehélter von
0,5 I Inhalt anzuschlieRen. Vor jeder einzelnen Bremsung ist der Druck im Zwischenbehdlter auf Null zu
bringen. Nach der unter Buchstabe a) erwéhnten Prifung darf das Energieniveau fir die Bremsleitung
nicht unter die Hélfte des Wertes absinken, der nach der ersten Bremsung gemessen wurde.

3. Anhéanger (einschlief3lich Sattelanhanger)
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a) Die Luftbehalter von Anhangern missen so beschaffen sein, dass das Energieniveau fir die
Speisung der Radzylinder nach acht Volloremsungen mit der Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeugs
nicht unter die Hélfte des Wertes absinkt, der nach der ersten Bremsung gemessen wurde.

b) Bei der Priifung sind folgende Bedingungen einzuhalten:

1) Der Behalterdruck zu Beginn der Prifung muss dem vom Hersteller angegebenen Héchstwert
entsprechen.

2) Die Vorratsleitung ist zu schlieen; ferner werden die Behalter fir Nebenverbraucher
abgeschaltet.

3) Der Luftbehélter darf wéhrend der Prifung nicht nennenswert gespeist werden.

4) Bei jeder Bremsung muss der Druck in der Bremsleitung dem vom Hersteller angegebenen
Hochstwert entsprechen.

8§ 2 - GrolRe der Behalter fur Unterdruckbremsanlagen

1. Kraftfahrzeuge
Vorratsbehalter von Unterdruckbremsanlagen mussen so grof3 sein, dass nach X Bremsungen der Druck
in den Behaltern nicht weniger als die Halfte des urspriinglichen Drucks betragt.
Diese Prufung muss bei stillstehendem Motor durchgefiihrt werden.

Der Faktor X entspricht:

- 7 bei Einkreis-Unterdruckbremssystemen,

- 5 bei Zweikreis-Unterdruckbremssystemen.

Diese Bestimmung gilt nicht fur Motorfahrzeuge mit Unterdruck-Bremskraftverstarker, die nicht
dazu bestimmt sind, einen Anhanger.oder einen Sattelanhanger zu ziehen.

2. Anhénger

a) Der Gesamtinhalt der Vorratsbehélter der Unterdruckbremsanlagen muss so sein, dass nach
einer einzigen Bremsung die in kg/cm?2 ausgedriickte Druckschwankung in den Behdltern in Bereichen
zwischen folgenden Grenzwerten liegt:

- 0,03 und 0,05 bei Einkreis-Unterdruckbremssystemen (Nenndruck: 0,3 kg/cm3),

- 0,04 und 0,08 bei Zweikreis-Unterdruckbremssystemen (Nenndruck: 0,3 kg/cm?).
Der Behélter muss mit einer Vorrichtung zum Anschlie3en eines Druckmessers versehen sein.

b) Bremskraftregler
Bei Anhangern mit einem hochstzuldssigen Gesamtgewicht Uber 3.500 kg muss die
Betriebsbremsanlage mit. einem.. Gerdt versehen sein, mit dem die Bremskrafte an die
Beladungszustande des Fahrzeugs angepasstwerden konnen.
Dieser Apparat darf am Zugfahrzeug nur angebracht werden, wenn die Betriebsbremsanlage des
Anhangers damit nicht ausgeristet werden kann.
Diese Bestimmung gilt nicht fur ausschlieRlich von langsamen Kraftfahrzeugen gezogene Anhanger mit
einem héchstzulassigen Gesamtgewicht bis 10.000 kg.

§ 3 - Fahrzeuge, fur die der Typgenehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1976 eingereicht worden ist,
mussen jedoch, wenn sie den Vorsechriften von 81 und 82 des vorliegenden Artikels nicht genligen
konnen, folgenden Vorschriften entsprechen:

1. Kraftfahrzeuge

a) Bei Bremsanlagen mit hydraulischer Ubertragung:

1) mussen die Einfulléffnungen der Flissigkeitsbehalter leicht zugénglich sein,

2) mussen die Flussigkeitsbehalter so gebaut und am Fahrzeug angebracht sein, dass eine
leichte Prufung des Flussigkeitsspiegels im Behalter mdglich ist, ohne dass dieser getffnet werden muss;
ist diese Bedingung nicht erflllt, muss eine Warneinrichtung vorhanden sein, die dem Fahrer einen
unzureichenden Fullstand, der einen Ausfall der Bremsanlage zur Folge haben kénnte, durch ein
Warnzeichen anzeigt. Das einwandfreie Funktionieren dieser Warneinrichtung muss vom Fahrer leicht
kontrolliert werden kénnen.

3) darf von den Bestimmungen unter Punkt 2 abgewichen werden, wenn:
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- das Fahrzeug mit einer Betriebsbremsanlage mit zwei getrennten Kreisen versehen ist, von
denen jeder einen Flussigkeitsbehalter aufweist, wobei dem Fahrer der Ausfall jedes Kreises durch eine
Warneinrichtung angezeigt wird; diese Warneinrichtung muss so beschaffen sein, dass der Fahrer vor
In-Gang-Setzen des Fahrzeugs kontrollieren kann, ob sie einwandfrei funktioniert;

- das Fahrzeug mit einer anderen Bremsanlage versehen ist, die mindestens die gleichen

Garantien bietet.

b) Vorratsbehélter von Luftdruckbremsanlagen missen so beschaffen sein, dass nach X
Bremsungen der Druck in den Behéltern nicht weniger als die Halfte des urspriinglichen Drucks betragt.
Diese Priufung muss bei stillstehendem Motor durchgefiihrt werden.

Der Faktor X entspricht:

12 bei Einkreis-Druckluftbremssystemen,

8 bei Zweikreis-Druckluftboremssystemen,

7 bei Einkreis-Unterdruckbremssystemen,

5 bei Zweikreis-Unterdruckbremssystemen.

Diese Bestimmung gilt nicht fuir Motorfahrzeuge mit Druckluft-Bremskraftverstarker, die nicht dazu
bestimmt sind, einen Anhanger oder einen Sattelanhé&nger zu ziehen.

c) Jedes Kraftfahrzeug, das eine mit einem Energiespeicher betriebene Bremse aufweist,
muss - falls eine wirksame Bremsung nicht ohne Mitwirkung der Speicherenergie maoglich ist - mit einer
optisch oder akustisch wirkenden Warneinrichtung versehen sein, die anzeigt, dass die Energie in
irgendeinem Teil der Anlage vor dem Bremsventil auf 65% ihres normalen Betriebswerts abgesunken ist.
Diese Einrichtung muss unmittelbar und stéandig an die Leitung angeschlossen sein. Ein Druckmesser
wird nicht als Warneinrichtung angesehen.

d) Wenn fur das Arbeiten einer. Bremsanlage eine Hilfskraft erforderlich ist, muss der
Energievorrat so bemessen<sein, dass bei Stillstand des Motors die Bremswirkung ausreichend bleibt,
um das Fahrzeug unter den vorgeschriebenen Bedingungen anzuhalten.

e) Ist die Muskelarbeit des Fihrers bei der Betatigung der Feststelloremsanlage durch eine
Hilfskraft verstarkt, muss die Bremsanlage so konzipiert und ausgefiihrt sein, dass sie selbst bei Ausfall
der Hilfskraft blockiert bleibt.

2. Anhénger
Die unter den Buchstaben a), b) und c) vorgesehenen Bestimmungen gelten fiir ab dem 1. Oktober 1971
in Betrieb genommene Fahrzeuge.

a) Bei Bremsanlagen mit hydraulischer Ubertragung:

1) mussen die Einfulléffnrungen der Flussigkeitsbehalter leicht zuganglich sein,

2) mussen die Flussigkeitsbehalter so gebaut und am Fahrzeug angebracht sein, dass eine
leichte Prufung des Flussigkeitsspiegels im Behalter moglich ist, ohne dass dieser getffnet werden muss.

b) Die Flussigkeitsbehalter der Luftdruckbremsanlagen mussen so gefillt sein, dass nach einer
einzigen Bremsung die in kg/em? ausgedriickte Druckschwankung in den Behdltern in Bereichen
zwischen folgenden Grenzwerten liegt:

1) 0,38 und 0,55 bei Einkreis-Druckluftoremssystemen (Nenndruck: 4,5 kg/cm?),

2) 0,60 und 1,20 bei Zweikreis-Druckluftbremssystemen (Nenndruck: 6 kg/cm?2),

3) 0,03 und 0,05 bei Einkreis-Unterdruckbremssystemen (Nenndruck: 0,3 kg/cm?),

4) 0,04 und 0,08 bei Zweikreis-Unterdruckbremssystemen (Nenndruck: 0,3 kg/cm?).

Der Behélter muss mit einer Vorrichtung zum Anschlie3en eines Druckmessers versehen sein.

¢) Bremskraftregler
Bei Anhangern mit einem hdchstzuldassigen Gesamtgewicht (ber 3.500 kg muss die
Betriebsbremsanlage mit einem Gerdt versehen sein, mit dem die Bremskrafte an die
Beladungszustéande des Fahrzeugs angepasst werden kénnen.

Dieses Gerat darf am Zugfahrzeug nur angebracht werden, wenn die Betriebsbremsanlage des
Anhangers damit nicht ausgeristet werden kann.
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Diese Bestimmung gilt nicht fur ausschlieBlich von langsamen Kraftfahrzeugen gezogene Anhanger mit
einem hochstzuldssigen Gesamtgewicht bis 10.000 kg.]

Art. 54 - Anhangevorrichtung zwischen Zugfahrzeug und Anhénger
§ 1 - Kupplung

1. Die Verbindung zwischen gezogenem Fahrzeug und Zugfahrzeug darf nur durch eine einzige,
ausreichend starre und starke Kupplung erfolgen.

2. Die Kupplung muss einem vorab von der zustandigen Wallonischen Behérde genehmigten Typ
angehoren.

3. Die Kupplung muss mit einer SicherheitsschlieBvorrichtung versehen sein. Diese
SchlieRvorrichtung muss so konzipiert und ausgefuhrt sein, dass die Kupplung wahrend der Fahrt
eingerastet und verriegelt bleibt und sich nicht I6sen kann.

Die Sicherheitsvorrichtung darf nur angebracht werden kénnen, wenn die Kupplung eingerastet ist.
Auf3erdem muss die Schlie3vorrichtung so konzipiert und ausgefuhrt sein, dass die Kupplung wahrend
der Fahrt bei Ausfall der Sicherheitsvorrichtung eingerastet bleibt.

4. Wenn das hochstzulassige Gesamtgewicht des Anhangers mehr als 3.500 kg betragt, muss
die in Nr. 3 erwahnte Schliel3vorrichtung beim Ankoppeln selbsttatig funktionieren.

5. Die Kupplung am Zugfahrzeug muss entweder an den Langstragern oder an gleichwertigen
Bauteilen oder an den Quertragern oder anderen Bestandteilen des Fahrgestells befestigt sein, die
speziell zu diesem Zweck ausgelegt oder eingerichtet und solide mitden Langstragern verbunden sind.

6. Die Mitte der Kupplung des Sattelanhangers darf sich nicht hinter der Mittellinie der
Hinterachse(n) des Zugfahrzeugs befinden.

7. Kupplungen dirfen nicht mehr als 15 cm Uber den hintersten Punkt des Zugfahrzeugs
hinausragen.

8. Beim Abkoppeln darf kein Teil der Kupplung den Boden berthren.

8§ 2 - Sicherungsverbindung

1. Anhanger mit einer Vorrichtung zur selbsttatigen Bremsung bei einem Bruch der Kupplung
durfen nicht mit einer Sicherungsverbindung versehen sein.

2. Anhanger ohne Vorrichtung zur selbsttatigen Bremsung bei einem Bruch der Kupplung missen
neben der Kupplung standig mit einer Sicherungsverbindung versehen sein und mit einer Vorrichtung,
die bei einem Bruch der Kupplung verhindert, dass die Anhangerdeichsel den Boden berihrt.

3. Die Sicherungsverbindung kann.aus einem/r oder zwei Seilen oder Ketten bestehen und muss
so nah wie moglich an der Langsmittelebene des Fahrzeugs angebracht sein. Die Sicherungsverbindung
muss es ermdglichen, dass der bis zu seinem hochstzulassigen Gesamtgewicht beladene Anhanger am
Zugfahrzeug angekoppelt bleibt.

4. Bei Anhangern mit Betriebsbremse darf die Sicherungsverbindung die Funktionsttichtigkeit der
Bremsanlage nicht beeintrachtigen.

5. Die Sicherungsverbindung darf erst nach Abkoppeln des Anhéngers in Betrieb treten.

§ 3 - Anhangerdeichsel

1. Die Anhangerdeichsel muss so gebaut und befestigt sein, dass sie unter allen Umstanden ohne
Bruch oder bleibende Verformung den auftretenden Kraften standhélt.

2. Anhéanger mit Deichsel-Lenkgestell missen mit einer Dreiecksdeichsel versehen sein.

3. Die Dreiecksdeichsel darf nicht aus Rohren oder sonstigen geschlossenen Profilen bestehen.

8§ 4 - Vertikale Kraft auf dem Auflagepunkt

1. Bei einachsigen Anhéangern muss die auf den Auflagepunkt wirkende Kraft nach unten gerichtet
sein, wenn der Anhanger auf horizontaler Ebene stillsteht.

2. Der Wert dieser Kraft darf weder unter 2% noch uUber 10% des hdchstzuldssigen
Gesamtgewichts des Anhéngers liegen.
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Die benutzte Kupplung und die Befestigungsvorrichtungen missen entsprechend ausgelegt und gebaut
sein. Diese Vorschrift gilt weder fur Sattelanh&nger noch fir langsame Fahrzeuge.

8 5 - Kugeldrehkranze

Kugeldrehkranze missen einem vorab von der zustandigen Wallonischen Behdrde genehmigtem
Typ angehoren.

8 6 - Genehmigung

1. Der Antrag auf Genehmigung eines Typs einer Kupplung oder eines Kugeldrehkranzes muss
vom Hersteller der Vorrichtung unabhangig von dem in Artikel 3 vorgesehenen Antrag auf Genehmigung
des Typs eines Fahrgestells oder eines selbsttragenden Fahrzeugs beim Offentlichen Dienst der
Wallonie Mobilitat und Infrastrukturen schriftlich eingereicht werden.

2. Dem Antrag mussen eine Bescheinigung des Herstellers und alle von der zustandigen
Wallonischen Behdrde im Hinblick auf die Genehmigung geforderten Schriftstiicke beigefligt werden.

In der Bescheinigung muss Folgendes angegeben sein:

a) fur alle Kupplungen: das hichstzulassige Gesamtgewicht des Anhangers/der Anhanger,

b) fur Kupplungen von Sattelanhangern. und fir Kugeldrehkranze dartber hinaus: das
hoéchstzuldassige Gesamtgewicht unter diesen Bauteilen.

3. Die Genehmigung wird unter Berlcksichtigung der Angaben des Herstellers und der von der
zustandigen Wallonischen Behorde festgelegten Sicherheits- und Stabilitatskriterien erteilt.

4. Die Genehmigung wird von der zusténdigen Wallonischen Behorde schriftlich notifiziert. Diese
Genehmigung macht die zustandige Wallonische Behorde nicht haftbar und verringert keineswegs die
Verantwortung des Antragstellers.

5. Der Antragsteller tragt die Genehmigungskosten, fir die von der zustandigen Wallonischen
Behorde eine Preistabelle erstellt wird.

8§ 7 - Identifikation

Der Hersteller muss auf einer Metallplakette, die an der Kupplung beziehungsweise am Kugeldrehkranz
festgeschweif3t oder -genietet wird, Marke und Typ der Kupplung beziehungsweise des
Kugeldrehkranzes unauswischbar angeben.

Es ist jedoch nicht obligatorisch, diese Plakette an Kugelkupplungen anzubringen, wenn Marke
und Typ der Kupplung in den Kopf der Kugelkupplung eingegossen oder eingraviert sind. Eine
Markierung im Handgriff ist ebenfalls zulassig, vorausgesetzt, dass dieser Handgriff nicht vom Gehause
der Kugelkopfkupplung abmontiert werden kann.

8§ 8 - Schleppvorrichtung

Jedes Kraftfahrzeug mit einem hochstzulassigen Gesamtgewicht tber 2.500 kg muss an der Vorderseite
mit einer Vorrichtung versehen sein, durch die die Kraft des ziehenden Fahrzeugs direkt auf die
Langstrager des Fahrgestells oder Fahrgestellersatzes Uibertragen werden kann.

§ 9 - 1. Vor dem 1. Oktober 1971 in Betrieb genommene Fahrzeuge mussen, wenn sie nicht allen
Vorschriften der Paragraphen 1 bis 8 gentigen kénnen, den Bestimmungen von 81 Nr. 1, 3, 4,5, 7 und
8, 82 Nr. 2 und 5, 83 Nr. 1 und 88 entsprechen.

2. Langsame Fahrzeuge und Material besonderer Bauart muissen, wenn sie nicht allen
Vorschriften der Paragraphen 1 bis 8 gentigen kénnen, den Bestimmungen von 81 Nr. 1, 3, 4, 5, 7 und
8, 82, 83, 84 und 88 entsprechen.

Art. 54bis - [aufgehoben]

Art. 55 - Unterfahrschutz und Seitenschutz

§ 1 - Jedes Fahrzeug muss so gebaut und/oder ausgerustet sein, dass es einem von hinten auffahrenden
Fahrzeug der Klasse M1 und N1 einen tber die gesamte Breite wirksamen Schutz gegen Unterfahren
bietet.
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Eine besondere Unterfahrschutzeinrichtung, nachstehend "Unterfahrschutzeinrichtung” genannt, besteht
in der Regel aus einem Quertrager und Verbindungselementen zu den Fahrzeuglangstragern oder
anderen, an deren Stellen vorhandenen Bauteilen.

Die Unterfahrschutzeinrichtung muss am Fahrzeug so weit hinten wie mdglich angebracht sein. Bei
unbeladenem Fahrzeug darf die untere Begrenzung der Unterfahrschutzeinrichtung an keiner Stelle
hoher als 55 cm tber der Fahrbahn liegen.

Was die Fahrzeuge N2, N3, O3 und O4 betrifft, darf die Breite des Unterfahrschutzes die Breite der
hinteren Achse, gemessen Uber die duRersten Punkte der Rader, wobei der Latsch nicht berlcksichtigt
wird, an keiner Stelle Uberschreiten und an keiner Stelle um mehr als 10 cm unterschreiten. Sind mehrere
Hinterachsen vorhanden, so ist die breiteste Achse mal3gebend.

Was die Fahrzeuge M1, M2, M3, N1, O1 und O2 betrifft<darf die Hohe unter dem Heckteil des
unbeladenen Fahrzeugs nicht 55 cm auf einer Breite Uberschreiten, die an jeder Seite nicht mehr als 10
cm der Breite der Hinterachse unterschreitet (ohne Berlcksichtigung des Latsches). Sind mehrere
Hinterachsen vorhanden, so ist die breiteste Hinterachse mafl3gebend. Diese Vorschrift muss wenigstens
auf einer gedachten Linie von hdchstens 45 cm Abstand zum hinteren au3ersten Ende des Fahrzeugs
eingehalten werden. Falls die betreffenden Fahrzeuge nicht diesen Vorschriften entsprechen, missen
sie den in Absatz 4 des Paragraphen 1 des Artikels 55 erwéhnten Vorschriften geniigen.

Die Hohe des Profils des Quertragers muss mindestens 10 ecm betragen. Die aul3eren seitlichen Teile
des Quertragers durfen weder nach hinten gekrimmt sein 'noch nach auf3en zu irgendwelche scharfen
Kanten aufweisen.

Die Unterfahrschutzeinrichtung darf auch so ausgefihrt sein, dass sich ihre Lage hinten am Fahrzeug
verandern lasst. Es muss dann gewabhrleistet sein, dass sie sich in der Funktionslage so verriegeln lasst,
dass eine unbeabsichtigte Anderung der Lage am Fahrzeug ausgeschlossen ist. Die Verstellung der
Unterfahrschutzeinrichtung muss durch Betatigungskrafte von nicht mehr als 40 daN méglich sein.

Die Unterfahrschutzeinrichtung muss eine ausreichende Festigkeit gegentber in Fahrzeuglangsrichtung
wirkenden Kraften haben und muss in Funktionslage mit den Fahrzeuglangstragern oder anderen, an
deren Stelle vorhandenen Bauteilen verbunden sein. Wahrend und nach dem Aufbringen dieser Krafte
darf der waagerechte Abstand zwischen der Hinterseite der Einrichtung und dem Fahrzeugheck 40 cm
nicht Uberschreiten. Dieser Abstand wird bei unbeladenem Fahrzeug gemessen, wobei die
Fahrzeugteile, die mehr als 2 m Gber der Fahrbahn liegen, unbertcksichtigt bleiben.

Bei Fahrzeugen mit Hubladebiihnen kann die Unterfahrschutzeinrichtung aufgrund der Tragmechanik
auch unterbrochen sein. In solchen Fallen darf der seitliche Abstand zwischen den Bauteilen der
Unterfahrschutzeinrichtung und den Elementen der Hubladebiihne, die die Unterbrechung erforderlich
machen, nicht mehr als 2,5 cm betragen. Die einzelnen Bauteile der Unterfahrschutzeinrichtung missen
eine wirksame Flache von jeweils mindestens 350 cm? aufweisen.

In Abweichung davon brauchen Fahrzeuge der nachstehend genannten Bauarten Kkeinen
Unterfahrschutz zu haben: Sattelzugmaschinen, Langholzwagen und &hnliche Anhéanger, die zum
Transport von Baumstdmmen oder anderen langen Gegenstanden bestimmt sind, sowie Fahrzeuge, bei
denen das Vorhandensein einer besonderen Unterfahrschutzeinrichtung mit dem Verwendungszweck
des Fahrzeugs unvereinbar ist.

§2 - Ab dem 11. September 2007 mussen die Vorschriften der Richtlinie 2006/20/EG der Kommission
vom 17. Februar 2006 zur Anpassung der Richtlinie 70/220/EWG des Rates Uber die Kraftstoffoehalter
und den Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern an den technischen
Fortschritt eingehalten werden:
- fur die EG-Typgenehmigung oder die nationale Typgenehmigung eines Fahrzeugtyps,
- fur die EG-Typgenehmigung oder die nationale Typgenehmigung einer
Unterfahrschutzeinrichtung als technische Einheit.]

83 - Ab dem 11. Méarz 2010 mussen die Vorschriften der vorerwéhnten Richtlinie 2006/20/EG eingehalten
werden in Bezug auf:
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- die Zulassung, den Verkauf oder die Inbetriebnahme von neuen Fahrzeugen,
- den Verkauf oder die Inbetriebnahme eines hinteren Unterfahrschutzes als selbststéandige
technische Einheit.
§ 4 - Seitenschutz
Die Langsseiten des Fahrzeugs diirfen keine Offnungen mit einer Lange von mehr als 200 cm, einer
Tiefe von mehr als 30 cm und einer freien Hohe Uber dem Boden von mehr als 130 cm aufweisen.
Diese Bestimmung gilt nur fir ab dem 1. Oktober 1971 in Betrieb genommene Fahrzeuge.

§ 5 - Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitdten angewandten Vorschriften der
Richtlinie 89/297/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 13. April 1989 (5) zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber seitliche Schutzvorrichtungen
(Seitenschutz) bestimmter Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger sind verbindlich fir alle
Kraftfahrzeuge, fir die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Januar 1992 eingereicht wird.

8§ 6 - Die Vorschriften von 85 sind verbindlich fur alle ab dem 1. Januar 1994 in Betrieb genommenen
Fahrzeuge.

Art. 56 - Sicherungseinrichtung gegen unbefugte Benutzung von Kraftfahrzeugen (Diebstahlsicherung)
8 1 - Personenkraftwagen, Kombiwagen, Kleinbusse und Fahrzeuge zur Giterbeférderung mit einem
hdchstzulassigen Gesamtgewicht bis 3,5 t, fir die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Januar 1977
eingereicht wird, missen mit einer Sicherungseinrichtung gegen unbefugte Benutzung dieser Fahrzeuge
(Diebstahlsicherung) ausgestattet sein.

8§ 2 - Die Bedingungen, denen diese Vorrichtungen gentigen missen, werden von Dem Wallonischen
Minister festgelegt.

KAPITEL VIl - Ausstattung

Art. 57 - Fahrerraum, Fahrersitz, Innen- und Auf3enausstattung

8§ 1 - Der Fahrer muss freie Sicht haben, ohne durch irgendwelche unnitzen oder nicht
ordnungsgemaéaRen Gegenstande oder Aufschriften behindert zu werden.

Es missen .alle notwendigen Vorkehrungen getroffen werden, damit der Fahrer nicht durch die
Innenbeleuchtung des Fahrzeugs behindert wird.

8 2 - Der Innenraum muss ausreichend beliiftet werden kdnnen.
Wenn der Motor sich ganz oder teilweise im Innenraum befindet, muss er durch feuerfeste, isolierende
und solide gebaute Wande hermetisch vom Innenraum getrennt sein.

§ 3 - Der Teil des Bodens oder der Schutzwand, durch den die Pedale und Hebel durchgefuhrt werden
oder an dem sie befestigt sind, muss so ausgelegt sein, dass Funktionstichtigkeit und Betatigung dieser
Pedale und Hebel nicht beeintrachtigt werden kénnen. Die Offnungen zur Durchfiihrung der Pedale und
Hebel dirfen nicht groBer sein als.es fur die Funktionstiichtigkeit notwendig ist und sie mussen
verschlossen sein, wenn die Pedale und Hebel sich in Ruhestellung befinden. Boden und Schutzwand
mussen solide befestigt sein und dirfen keine unnétigen Offnungen aufweisen.

8 4 - Ist der Fahrerraum durch eine Wand vom Rest der Karosserie getrennt, muss fur den Fahrer sowohl
links als auch rechts ein zuganglicher Notausstieg von mindestens 40 x 40 cm zur Verfligung stehen.
Einer dieser Notausstiege kann durch einen gleichwertigen Notausstieg entweder im Dach oder in der
Hinterwand ersetzt werden.

Das Fahrzeug muss ohne groRere Bewegung des Korpers gesteuert werden kénnen.

Der Fahrersitz muss solide befestigt und so angebracht sein, dass er nur anhand der dafiir vorgesehenen
Vorrichtung verschoben werden kann. Der Sitz muss von der Vorderseite der Rickenlehne bis zum
vorderen Teil der Sitzflache mindestens 35 cm tief sein.
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Der fir den Fahrer vorgesehene Platz muss mindestens 55 cm breit sein, wobei mindestens 27,5 cm
beiderseits der Mitte des Lenkrades verfiigbar sein missen.

Bei mindestens einer Stellung des Fahrersitzes muss der kleinste horizontale Abstand zwischen dem
hintersten Punkt des Lenkrads und der Rickenlehne dieses Sitzes mindestens 35 cm betragen. Bei
einem Fahrersitz, der mit einem Gewicht von 75 kg belastet ist, muss der vertikale Abstand zwischen
dem tiefsten Punkt des Lenkrads und der Sitzflache dieses Sitzes mindestens 16 cm betragen.

8 5 - Der fur jede neben dem Fahrer sitzende Person vorgesehene Platz muss in Linien- und
Reisebussen mindestens 43 cm und in allen anderen Fahrzeugen mindestens 40 cm breit sein. Dieser
Platz wird von der Begrenzung des dem Fahrer vorbehaltenen Mindestraums an oder von der
ungunstigsten Position des Schalthebels oder Handbremshebels an gemessen, wobei der ungunstigste
Wert malRgebend ist.

Der oben erwéhnte Platz wird in Hohe der Sitzflache des Sitzes gegen die Ruckenlehne gemessen. Bei
anderen Fahrzeugen als Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbussen missen diese
Abmessungen bis auf einer Hohe von mindestens 65 cm vertikal dartiber eingehalten werden.

Die Anforderungen, denen die Widerstandsfahigkeit der Sitze und ihrer Verankerungen entsprechen
muss, werden von Dem Wallonischen Minister festgelegt.

§ 6 - Bei Linien- und Reisebussen dirfen neben dem Fahrer Sitze vorgesehen werden, sofern ihre
Ruckenlehne sich nicht vor der des Fahrers befindet.

Wenn das hochstzuldssige Gesamtgewicht dieser Fahrzeuge mehr als.5.000 kg betragt, mussen sie mit
einem getrennten héhen- und langsverstellbaren Fahrersitz ausgestattet sein.

8§ 7 - Innenausstattung
In Sachen Innenausstattung mussen die Fahrzeuge folgenden Anforderungen entsprechen:

1. Die Teile des Fahrzeugs, an denen die Insassen sich stof3en kdnnten, wenn sie bei einer
plotzlichen Verlangsamung oder einem abrupten Anhalten nach vorne geschleudert werden, dirfen
weder gefahrliche Unebenheiten noch scharfe Kanten aufweisen, die das Risiko oder die Schwere von
Verletzungen der Insassen vergrof3ern konnten.

2. Die Vorrichtung zum Offnen des Schiebedachs muss so konzipiert und angebracht sein, dass
die Mdglichkeit einer zufalligen Betatigung, insbesondere bei einem Zusammenstol3, ausgeschlossen ist.

3. Die Turen der Schréanke und Haushaltsgerate durfen sich durch die Bewegungen des
fahrenden Fahrzeugs nicht unerwartet 6ffnen, auch nicht bei abruptem Bremsen.

4. Die Vorschriften der Richtlinie 78/932/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom
16. Oktober 1978 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten uber Kopfstutzen fur Sitze
von Kraftfahrzeugen oder. der Regelung Nr. 25 der Wirtschaftskommission fur Europa in Genf Uber
einheitliche Vorschriften flr die Genehmigung von in Fahrzeugsitze einbezogenen und von nicht
einbezogenen Kopfstiitzen und. ihrer am 11. August 1981 in Kraft getretenen Anderungsserie 01 sind
verbindlich fur alle Fahrzeuge, fir die der Genehmigungsantrag ab dem 1. Januar 1986 eingereicht wird.

5. Die Anhéange der Richtlinie 74/408/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom
22. Juli 1974 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tGber die Innenausstattung der
Kraftfahrzeuge (Widerstandsfahigkeit der Sitze und ihrer Verankerung), umgesetzt in belgisches Recht
durch den Kdniglichen Erlass vom 3. Dezember 1976 Uber die Typgenehmigung fir Krafttahrzeuge, was
die Sitze und ihre Verankerung betrifft, und abgeandert durch die Richtlinie 96/37/EG der Kommission
vom 17. Juni 1996, umgesetzt in belgisches Recht durch den vorerwahnten Kdniglichen Erlass vom 26.
Februar 1981, abgeédndert durch den Kéniglichen Erlass vom 7. Oktober 1996, sind auf Fahrzeuge
anwendbar, die ab dem 31. Marz 2003 erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen werden.]

§ 8 - AulRenausstattung:
In Sachen AulRenausstattung missen Fahrzeuge folgenden Anforderungen entsprechen:
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1. Der Teil der Karosserie, der sich vor der Windschutzscheibe befindet, darf nach vorne weder
Bauteile oder Zubehdrteile, die aus technischer Sicht nicht unbedingt notwendig sind, noch Verzierungen
umfassen:

a) die spitz oder scharf sind,

b) die entweder einen spitzen Winkel oder einen gefahrlichen Vorsprung bilden und bei einem
Zusammenstol3 das Risiko einer kdrperlichen Verletzung fir andere Verkehrsteilnehmer erheblich
vergroRern kdnnen.

2. Die Langsseiten und die Hinterseite dirfen weder Zubehdrteile, die aus technischer Sicht nicht
unbedingt notwendig sind, noch spitze oder scharfe Verzierungen aufweisen.

§ 9 - Die Bestimmungen der Paragraphen 7 und 8 sind nur anwendbar auf Fahrzeuge, die ab dem 1.
Oktober 1971 in Betrieb genommen worden sind.]

8 10 - Umsturzschutzvorrichtungen fur landwirtschaftliche Zugmaschinen

1. Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitaten angewandten Vorschriften
der Richtlinie 79/622/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 25. Juni 1979 und der
Richtlinie 82/953/EWG der Kommission der Europaischen Gemeinschaften vom 15. Dezember 1982 zur
Anpassung der Richtlinie 79/622/EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Uber Umsturzschutzvorrichtungen fir land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf
Réadern (statische Prifungen) an den technischen Fortschritt- dirfen “auf. Antrag des Herstellers
anwendbar gemacht werden.

2. Der in Artikel 3bis 83 geforderte Beweis besteht aus einem Prufbericht, der entweder von der
Vereinigung der Gewerbetreibenden Belgiens VoG, avenue A. Drouart/Drouartlaan 27-29, 1160 Brissel
oder vom Offentlichen Dienst der Wallonie Mobilitat und Infrastrukturen ausgestellt wird.

3. Ab dem 1. Juli 1988 werden die Vorschriften von Nr. 1 verbindlich flr-alle Fahrzeuge, fur die
der Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird.

4. Ab dem 1. Juli 1989 werden die Vorschriften. von Nr. 1 verbindlich fur alle Fahrzeuge, die ab
diesem Datum erstmals in neuem Zustand in Betrieb genommen werden.

Art. 58 — 1) Windschutzscheibe

1.1 Die Windschutzscheibe(n) der Kraftfahrzeuge missen aus langlebigem, transparentem
Verbundglas oder vorgespanntem Glas bestehen, wobei die Transparenz beiderseits der Verglasung
gleich sein muss, und durfen bei-einem Bruch nicht in scharfe Splitter zerfallen.

1.2 Ab dem 2. Juli 1981 mussen Windschutzscheiben, die fur Kraftfahrzeuge bestimmt sind, far
die der Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird, gemaf den Vorschriften in Anlage 10
zu vorliegendem Erlass genehmigt werden.

1.3 Zwischen dem 1. Juli 1981 und dem 1. Juli 1986 missen Kraftfahrzeuge auf3erdem nach
folgendem Zeitplan progressiv mit einer genehmigten Windschutzscheibe aus Verbundglas ausgertistet
werden:

- ab 1. Juli 1981: alle Personenkraftwagen und Kombiwagen mit einem Hubraum von mehr als
1600 cc, fur die der Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird,

- ab 1. Juli 1983: alle Personenkraftwagen und Kombiwagen mit einem Hubraum von mehr als
1200 cc, fur die der Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird,

- ab 1. Juli 1985: alle Personenkraftwagen, Kombiwagen, Kleinbusse, Linienbusse, Reisebusse
und Lastkraftwagen, fur die der Genehmigungsantrag ab diesem Datum eingereicht wird,

- ab 1. Juli 1986: alle neuen Fahrzeuge, die ab diesem Datum zugelassen werden, mit Ausnahme
der in Artikel 1 Punkt 11 des vorliegenden Erlasses erwahnten Fahrzeuge.

2) Sonstige Sichtfenster

2.1 Unter sonstigen Sichtfenstern versteht man Fenster, die dazu bestimmt sind, je nach Fall die
Sicht und die Lichtdurchlassigkeit von einer Stelle zu einer anderen zu gewéhrleisten, wenn diese durch
eine Wand voneinander getrennt sind.
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Es kann sich um folgende Fenster handeln:

- Seiten-, Heck- oder Dachfenster von Personenkraftwagen,

- Front-, Seiten-, Heck- oder Dachfenster von Anhangern,

- Trennfenster im Innern von Kraftfahrzeugen oder ihren Anhangern.

2.2 Sichtfenster missen beiderseits des Fensters die gleiche Transparenz haben.

An Fahrzeugen der Klasse M1 dirfen auf der Windschutzscheibe und den vorderen Seitenfenstern keine
Selbstklebefolien oder nicht originalen Beschichtungen angebracht werden. Diese Bestimmung gilt auch
fur die Heckscheibe, wenn das Fahrzeug an der der Fahrerseite gegeniberliegenden Seite nicht mit
einem Aul3enrlickspiegel ausgeruistet ist.

2.3 Sichtfenster mussen aus langlebigem Material bestehen, das bei einem Bruch nicht in scharfe
Splitter zerfallt.

2.4 Glasfenster mussen aus Verbundglas oder vorgespanntem Glas bestehen.

2.5 Ab dem 1. Juli 1982 mussen die in Punkt 2.4 des vorliegenden Artikels erwahnten Fenster,
die fur Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger bestimmt sind, fir die der Genehmigungsantrag ab diesem
Datum eingereicht wird, gemaf den Vorschriften in Anlage 10 zu vorliegendem Erlass genehmigt
werden.

3) Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung missen an jeder Langsseite mit Scheiben oder
Sichtfenstern versehen sein, deren gesamte  Durchschnittslange mindestens 65 % der
Durchschnittslange des Fahrgastraums entspricht. Diese Scheiben oder Sichtfenster missen tber die
gesamte Lange dieses Raums sinnvoll verteilt sein'und eine rationale Hohe haben.

4)

4.1 Die Bestimmungen der Punkte2.2, 2.5 und 3 gelten jedoch nicht fur Zellenwagen und
Fahrzeuge der Ordnungskréafte.

4.2 Die Bestimmungen von Punkt 2.2 gelten nicht fir Krankenwagen und Geld- und
Werttransporte.

4.3 Die Bestimmungen der Punkte 1, 2.5 und 3 gelten nicht fur Scheiben aus kugelsicherem Glas,
die vor Angriffen schitzen.

Die Genehmigung wird jedoch durch eine Bescheinigung. ersetzt, die von der zustandigen
Wallonischen Behorde auf ausreichend gerechtfertigten Antrag des Herstellers des Fahrzeugs oder des
Umbauers ausgestellt wird. Diese Bescheinigung muss im Fahrzeug mitgefuhrt werden.]]

5) Genehmigungsverfahren

5.1 Die Genehmigungsantrége miissen in dreifacher Ausfertigung beim Offentlichen Dienst der
Wallonie Mobilitat und Infrastrukturen eingereicht werden.

5.2 Das fur die Durchfiihrung der Prufungen anerkannte Labor ist das Landesinstitut fir Glas,
Boulevard Defontaine 10 in 6000 Charleroi.

5.3 Auf den genehmigten Glasscheiben wird ein Prifzeichen angebracht, bestehend aus:

- einem Kreis, in dem entweder der Buchstabe “B” oder das Symbol “Ex” steht, wobei x die
Kodenummer eines Landes darstellt, das dem Ubereinkommen von 1958 der Wirtschaftskommission fir
Europa der Vereinten Nationen tber die Annahme einheitlicher Bedingungen fur die Genehmigung der
Ausrustungsgegenstande und Teile von Kraftfahrzeugen und Uber die gegenseitige Anerkennung der
Genehmigung beigetreten ist,

- der zugeteilten Genehmigungsnummer, rechts vom oder unter dem Kreis,

- einem zusatzlichen Symbol fur Windschutzscheiben, Giber dem oder links vom Kreis.

Dieses Symbol ist:

I. fir Scheiben aus vorgespanntem Glas,

II. fur Scheiben aus normalem Verbundglas,

[1I. fir Scheiben aus vorbehandeltem Verbundglas.

6) Die zustandige Wallonische Behodrde befugt, bilaterale Abkommen zur gegenseitigen
Anerkennung der Genehmigung von Sicherheitsscheiben mit Landern zu verhandeln, die Regelungen
haben, die der in vorliegendem Artikel aufgenommenen Regelung entsprechen.
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Art. 59 - Ein- und Ausstiege von Kraftfahrzeugen

1) Taren

1.1 Seitenttren von Kraftfahrzeugen
Wenn Seitentliren aus nur einem Turfligel bestehen und um eine vertikale oder beinahe vertikale Achse
drehen, mussen ihre Scharniere sich vorne befinden.

Diese Bestimmung gilt nicht fir langsame Fahrzeuge.

1.2 Fur Fahrzeuge der Klasse M1 geltende Vorschriften

1.2.1 Vorschriften der Richtlinie 70/387/EWG

1.2.1.1 Die nach den in den Artikeln 3 und 3bis festgelegten Modalitaten angewandten
Vorschriften der Richtlinie 70/387/EWG des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom 27. Juli 1970
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber Turen von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhangern durfen auf Antrag des Herstellers angewandt werden.

1.2.1.2 Der in Artikel 3bis § 3 geforderte Beweis besteht aus einem Prifbericht, der entweder vom
Hohen Institut fir Verkehrssicherheit VoG, chaussée de Haecht/Haachtsesteenweg 1405, 1130 Brissel
oder vom Offentlichen Dienst der Wallonie Mobilitat und Infrastrukturen ausgestellt wird.

1.2.2 Vorschriften der ECE-Regelung Nr.. 411

1.2.2.1 Die nach den in Artikel 3ter festgelegten Modalitdten angewandten Vorschriften der
Regelung Nr. 11 der Wirtschaftskommission fir Europa in Genf Uber einheitliche Vorschriften fir die
Genehmigung der Kraftfahrzeuge hinsichtlich der Turschlésser und Turaufh@ngungen und ihrer am 6.
Mai 1974 und 15. Marz 1981 in Kraft getretenen Anderungsserien 01 und 02 diirfen auf Antrag des
Herstellers angewandt werden.

1.2.2.2 Der in Artikel 3ter 83 geforderte Beweis besteht aus einem Prifbericht, der entweder vom
Hohen Institut fir Verkehrssicherheit VoG, chaussée de Haecht/Haachtsesteenweg 1405, 1130 Brissel
oder von der Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur, Stral3enverkehr - Technische
Direktion, Rue de la Loi/Wetstraat 155,1040 Briissel oder vom Offentlichen Dienst der Wallonie Mobilitat
und Infrastrukturen ausgestellt wird.

2) Besondere Vorschriften fur Ein- und Ausstiege ven vor dem 1. Juni 1987 in neuem Zustand in
Betrieb genommenen Linien- und Reisebussen sowie von ab.dem 1. Juni 1987 in neuem Zustand in
Betrieb genommenen Linien- und Reisebussen mit einer Anzahl Platze von weniger als 17 auf3er dem
Fahrersitz

2.1"'Fahrgasttiiren von Linien- und Reisebussen
Linienbusse mit einem hochstzulassigen Gesamtgewicht Gber 5.000kg mussen mit mindestens zwei
Fahrgastturen ausgestattet sein. Eine dieser Turen muss. sich an der rechten Langsseite befinden.

Die anderen Fahrzeuge durfen mit nur einer Fahrgasttir ausgestattet sein. Bei Fahrzeugen mit einem
hdchstzulassigen Gesamtgewicht Giber 5.000 kg muss diese Tur sich an der rechten Langsseite befinden.
An der linken Langsseite darf sich keine Fahrgasttir befinden.

Fahrgasttiren mussen einen freien Durchgang bieten von mindestens:

- 1.000 mm in der HOhe und 500 mm in der Breite bei Fahrzeugen mit einem hdchstzulassigen
Gesamtgewicht bis 2.500 kg,

- 1.300 mm in der H6he und 550 mm in der Breite bei Fahrzeugen mit einem hochstzuléssigen
Gesamtgewicht von Uber 2.500 kg bis 5.000 kg,

- 1.600 mm in der Hohe und 600 mm in der Breite bei Fahrzeugen mit einem hdchstzulassigen
Gesamtgewicht tber 5.000 kg.

Zur Bestimmung der vorerwahnten Breite von 600 mm werden Turgriffe, Handgriffe oder andere
Vorrichtungen, die das Ein- und Aussteigen der Fahrgaste erleichtern, nicht bertcksichtigt, sofern der
freie Durchgang nicht weniger als 550 mm betragt.

Die Turen missen sich so 6ffnen, dass ihre AuR3enseite nicht zum Durchgang der Fahrgaste hin gekehrt
ist.

Seitentiiren, die aus nur einem Fligel bestehen und um eine vertikale oder beinahe vertikale Achse
drehen, sind fir Linienbusse nicht erlaubt.
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Bei fernbedienten Tiren muss der Servobetatigungsmechanismus so funktionieren, dass der Fahrer jede
Tar getrennt 6ffnen und schlieRen oder entriegeln kann. Diese Tidren missen aul3erdem mit einer
Notvorrichtung versehen sein, durch die sie in Notféllen von den Fahrgasten getffnet werden kdénnen.
Linienbusse missen mit servobetatigten Tlren ausgeristet sein.

Letztere dirfen mit zwei Bedienungsvorrichtungen ausgertistet sein, von denen die eine sich im Innern
des Fahrzeugs in Nahe der Tur, die durch sie betatigt wird, befindet und die andere sich aul3en in Tirnéhe
in einer Nische befindet.

Manuell bediente Turen mussen mit einer SchlieRvorrichtung ausgeristet sein, die einfach und sofort zu
bedienen ist; diese Vorrichtung muss es ermoglichen, die Tir von aul3en zu schlie3en und sie trotzdem
von innen zu 6ffnen.

An den Turen missen Handgriffe oder andere Vorrichtungen, die das Ein- und Aussteigen der Fahrgaste
erleichtern, angebracht sein.

2.2 Vom Fahrer zu benutzende Turen in Linien- und Reisebussen
Wenn der Fahrer seinen Sitz Uber eine Fahrgasttir nur schwer erreichen kann, muss er tber eine Tir
verflugen, die ihm den Zugang zum Fahrerplatz erméglicht. Die Fahrertur muss manuell bedient werden
kdnnen und dem Fahrer einen leichten Zugang zu seinem Sitz ermdglichen.

2.3 Die Tur eines Linienbusses oder eines Reisebusses, die nur Zugang zu den Sitzplatzen neben
dem Fahrer erméglicht, wird nicht als Fahrgasttiir angesehen. Sie muss'jedoch den fur die Seitentlren
von Kraftfahrzeugen geltenden Bestimmungen entsprechen.

2.4 Notausstiege

2.4.1 Linien- und Reisebusse missen mit Notausstiegen versehen sein, die folgenden
Anforderungen entsprechen:

2.4.1.1 Notausstiege bestehen aus Turen, Fenstern oder Luken. Die Fahrgasttiren und die
Fahrertlr werden, wenn sie.obligatorisch sind;.nicht als Notausstiege angesehen.

In Fahrzeugen mit .einem hochstzulassigen. Gesamtgewicht bis 2.500 kg muss mindestens ein
Notausstieg vorhanden sein, in Fahrzeugen mit einem hochstzuléassigen Gesamtgewicht von tiber 2.500
kg bis 5.000 kg missen mindestens zwei Notausstiege und in Fahrzeugen mit einem héchstzulassigen
Gesamtgewicht tber 5.000 kg mindestens drei oder mindestens vier Notausstiege vorhanden sein, je
nachdem, ob das Fahrzeug mit zwei Fahrgasttiren oder mit nur einer Fahrgasttir ausgestattet ist.
Notausstiege dirfen sich nicht in derselben Wand befinden wie die Fahrgasttiren. Bei Fahrzeugen, die
mit mindestens vier Notausstiegen versehen sein mussen, darf sich einer dieser Notausstiege in
derselben Wand befinden wie die Fahrgasttiren.

Wenn mehrere Notausstiege obligatorisch sind, diirfen sie sich nicht alle in derselben Wand befinden.
Jeder Notausstieg muss im Innern des Fahrzeugs deutlich angezeigt sein, entweder durch die Aufschrift
“Notausstieg” oder durch eines der Piktogramme, deren Muster in Anlage Il zur allgemeinen
Arbeitsschutzordnung festgelegt ist.

2.4.1.2 Notausstiegsturen missen von innen und von auf3en leicht zu 6ffnen sein. Es ist jedoch
erlaubt, dass die Tur von aufRen abgeschlossen werden kann, sofern sie von innen noch immer ohne
Schlussel geoffnet werden kann. Es ist ebenfalls erlaubt, dass die Schliel3vorrichtung innen mit einer
leichten, einfach zu zerschlagenden Halterung versiegelt ist.

2.4.1.3 Notausstiegsfenster miissen entweder mit einer Vorrichtung zum Auswerfen der Scheibe
versehen sein oder von innen oder aufRen einfach und sofort zu 6ffnen sein oder mit einer Vorrichtung
zum Zerschlagen der Scheibe ausgeristet sein. Im letzten Fall kann diese Vorrichtung ein Hammer sein,
der im Innern des Fahrzeugs bei jedem Notausstiegsfenster angebracht ist, und missen die Scheiben
leicht zu zerschlagen sein. Deshalb durfen fir die Notausstiegsfenster weder Verbundglas noch Kdem
Wallonischen Ministertstoffe verwendet werden.

2.4.1.4 Notausstiegsluken im Dach mussen sich Uber einem Sitzplatz oder Uber anderen Stiitzen
befinden, die einen Zugang zu diesen Luken ermdéglichen. Es muissen auswerfbare Luken oder
Schiebeluken sein. Klappluken sind nicht erlaubt.
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2.4.1.5 Notausstiege, die aus auswerfbaren Scheiben oder Luken bestehen, missen von der
zustandigen Wallonischen Behdorde gebilligt werden.

2.4.1.6 Die Mindestabmessungen von Notausstiegen missen 700 mm x 500 mm betragen. Diese
Mindestabmessungen kénnen bei Fahrzeugen mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht bis 2.500 kg
auf 600 mm x 400 mm und fiir Notausstiegsluken auf 500 mm x 500 mm verringert werden. Notausstiege
durfen auf keinen Fall durch Innen- oder AuRenausstattungen des Fahrzeugs versperrt werden.

3) Fur Wohnmobile geltende besondere Vorschriften

3.1 Der Wohnraum eines Wohnmobils muss mit mindestens einem leicht zuganglichen
Notausstieg versehen sein, der sich nicht in derselben Wand befindet wie die Betriebstiren. Die
Mindestabmessungen dieses Notausstiegs missen mindestens 400 mm x 600 mm betragen.

3.2 Wenn es einen leichten Zugang zur Fahrerkabine gibt, kann einer der in der Fahrerkabine
vorgesehenen Ausstiege als Notausstieg angesehen werden, sofern er den Vorschriften von Punkt 3.1
entspricht.

3.3 Wenn der Notausstieg nur durch Zerschlagen einer Scheibe geotffnet werden kann, muss in
unmittelbarer Nahe dieses Ausstiegs an der Wand ein Nothammer befestigt sein.

4) Die Bestimmungen des vorliegenden Artikels gelten nicht fir Zellenwagen, sofern sie den vom
Minister der Justiz speziell vorgesehenen Bestimmungen-entsprechen.]

Art. 60 - Vorschriften fir Ein- und Ausstiege von ab dem 1. Juni 1987 in neuem Zustand in Betrieb
genommenen Linien- und Reisebussen mit einer Anzahl Platze von mehr als 16 aul3er dem Fahrersitz

1)Allgemeine Bestimmungen

1.1 Wenn Seitentiren aus<nur einem Turfligel bestehen und um eine vertikale oder beinahe
vertikale Achse drehen, missendihre Scharniere sich vorne befinden.

1.2 Ein Linien- oder Reisebus oder ein Abteil davon muss mindestens mit der nachstehend
genannten Anzahl Ausstiege versehen sein:

Anzahl Platze auRer dem Fahrersitz Anzahl Ausstiege

weniger als 9 2
9 bis 22 einschliel3lich 3
23 bis 38 einschliellich 4
mehr als 38 5

Unter Ausstiegen versteht man eine Fahrgasttir, eine Notausstiegstur, ein Notausstiegsfenster
und die eventuelle Verbindung zwischen zwei Abteilen. Von den Ausstiegen muss sich in Fahrtrichtung
mindestens einer in der rechten Wand und einer in der linken Wand oder in der Hinterwand befinden.
Die Ausstiege muissen so regelméaRig wie moglich Uber die gesamte Lange des Linienbusses,
Reisebusses oder Abteils verteilt sein.

2) Taren

2.1 Anzahl

2.1.1 Reisebusse mit weniger als 63 Platzen missen mit mindestens zwei Tlren, entweder mit
einer Fahrgasttur und einer Notausstiegstir oder mit zwei Fahrgasttiren, ausgerustet sein. Ab 63 Platzen
missen Reisebusse mit mindestens drei Tluren, entweder mit zwei Fahrgasttiren und einer
Notausstiegstir oder mit drei Fahrgasttiiren, ausgeristet sein. Diese Turen missen in der Aul3enwand
des Fahrzeugs angebracht sein.
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2.1.2 Linienbusse mit weniger als 38 Platzen missen mit mindestens zwei Turen, entweder mit
einer Fahrgasttir und einer Notausstiegstir oder mit zwei Fahrgasttiren, ausgeristet sein. Ab 38 Platzen
missen Linienbusse mit mindestens zwei Fahrgasttiiren ausgeriistet sein. Ab 63 Platzen missen
Linienbusse mit mindestens drei TUren, entweder mit zwei Fahrgasttiiren und einer Notausstiegstir oder
mit drei Fahrgasttiren, ausgeristet sein. Eine doppelte Fahrgasttir wird als zwei Fahrgasttiiren
angesehen. Diese Tiren missen in der AuRenwand des Fahrzeugs angebracht sein.

2.1.3 Ein Abteil von neun Platzen oder mehr muss mit zwei TUren, entweder mit einer Fahrgasttir
und einer Notausstiegstlr oder mit zwei Fahrgasttiren, ausgerustet sein.

2.1.4 Eine Verbindung zwischen zwei Abteilen, die den Vorschriften fur Gange und Trittbretter
entspricht, wird als Fahrgasttir fiir beide Abteile angesehen.

2.2 Anbringungsstelle

2.2.1 Alle Fahrgastturen mussen stets in der rechten Wand des Fahrzeug angebracht werden und
eine von ihnen muss sich vollstandig in der vorderen Halfte des Fahrzeugs befinden.

Bei Fahrzeugen mit hochstens 22 Platzen darf eine Fahrgasttir in der Hinterwand angebracht sein,
sofern Punkt 2.2.3 erfullt ist.

2.2.2 Bei Eindeckfahrzeugen muss mindestens eine Tur in der vorderen Halfte und mindestens
eine in der hinteren Hélfte des Fahrzeugs so angebracht sein, dass der parallel zur Langsmittelebene
des Fahrzeugs gemessene Abstand zwischen den vertikalen Achsen der beiden Tiren mindestens 40%
des Abstands zwischen dem vorderen Rand des ersten Sitzplatzes und der Hinterseite des letzten
Sitzplatzes betragt.

Dieser Abstand wird auf 25% verringert fur Doppeldeckfahrzeuge und. fir das hintere Abteil von
Gelenkfahrzeugen.

2.2.3 Vom Fahrer zu benutzende Turen

Wenn der Fahrer seinen Sitz Gber den.Fahrgastraum nur schwer erreichen kann, muss er tber
eine Tur verfugen, die ihm'den Zugang zum Fahrerplatz ermaglicht. Die Fahrertiir muss manuell bedient
werden kdnnen und dem Fahrer einen leichten Zugang zu seinem Sitz ermdglichen.

Wenn die Fahrerttr den Varschriften Uber Notausstiegstliren entspricht, kann sie als solche angesehen
werden.

2.2.4 Die Tur eines Reisebusses, die nur Zugang zu den Sitzen neben dem Fahrer gewahrt, wird
nicht als Fahrgasttir angesehen. Sie muss jedoch den fur Seitentiren von Kraftfahrzeugen geltenden
Anforderungen entsprechen.

2.3 Abmessungen

2.3.1 Eine Fahrgasttur muss eine lichte Offnung.von mindestens 1.650mm in der Hoéhe und 600
mm in der Breite aufweisen. Zur Bestimmung der vorerwahnten Breite von 600 mm werden Turgriffe,
Handgriffe oder andere Vorrichtungen, die das Ein- und Aussteigen der Fahrgaste erleichtern, nicht
beruicksichtigt, sofern der freie Durchgang nicht weniger als 550 mm betragt.

2.3.2 Notausstiegstiren missen eine lichte Offnung von mindestens 1.250 mm in der Hohe und
550 mm in der Breite aufweisen.

2.4 Sonstige Anforderungen

2.4.1 Fahrgasttiren und Notausstiegstiren mussen wahrend der Beforderung von Personen, bei
stillstehendem oder beinahe stillstehendem Fahrzeug, sowohl von innen als auch von auf3en anhand von
Vorrichtungen, die bei oder an diesen Turen angebracht sind, schnell und einfach gedffnet werden
kénnen.

Notausstiegstiren missen stets verriegelt sein, wenn das Fahrzeug in Bewegung ist. Diese Verriegelung
muss automatisch erfolgen, sobald das Fahrzeug sich in Bewegung setzt, und muss auf die gleiche Art
und Weise automatisch aul3er Betrieb gesetzt werden, sobald das Fahrzeug stillstent oder beinahe
stillsteht. Aul3erdem muss die AulRerbetriebsetzung dieser Verriegelung wahrend der Fahrt dem Fahrer
durch eine Kontrolllampe angezeigt werden.

Diese Vorschrift gilt nicht fur die dem Fahrer vorbehaltene Tir, wenn sie als Notausstiegstir angesehen
wird.
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2.4.2 Fahrgasttiren und Notausstiegstiiren, die mit Uber- oder Unterdruck betétigt oder verriegelt
werden, miissen auch bei fehlendem Uber- oder Unterdruck anhand der in Punkt 2.4.1 vorgeschriebenen
Vorrichtungen getffnet werden kénnen. Das Gleiche gilt fiir elektrisch betétigte oder gesteuerte Tiren
bei Wegfall der Spannung.

Nach Betatigung dieser Vorrichtung darf die Tur sich nicht wieder automatisch schliel3en. In Ndhe
dieser Vorrichtung muss die Aufschrift “Im Notfall Tur 6ffnen” und bei Benutzung eines Schiebers ein
Pfeil, der die Bedienungsrichtung zum Offnen der Tiir anzeigt, angebracht sein.

Bei der Vorrichtung muss angezeigt werden, wie sie zu bedienen ist, um die Tur zu 6ffnen.
Alle Aufschriften missen deutlich lesbar sein, sowohl fur Personen, die sich draufRen als auch fur
Personen, die sich im Fahrzeug vor der Tur befinden.

2.4.3 An der AuRenseite angebrachte Vorrichtungen. zum Offnen der Fahrgast- und
Notausstiegsturen dirfen bei unbeladenem Fahrzeug nicht hoher als 1.800 mm uber der StralRendecke
angebracht sein.

2.4.4 Dem Fahrer muss selbst bei abgestelltem Motor durch eine unabhangige Kontrolllampe
angezeigt werden, dass die Notausstiegstir offen steht.

2.4.5 Der Fahrer muss von seinem Fahrersitz aus eventuell mit Hilfe von optischen Mitteln das

Ein- und Aussteigen der Fahrgaste beobachten kénnen.
Wenn diese Vorschrift wegen der Anordnung der Fahrgasttiiren oder der Bauart des Fahrzeugs nicht
erfullt werden kann, missen diese Turen vom Fahrer von seinem Sitz aus betatigt oder freigegeben
werden und muss dem Fahrer durch eine optische Vorrichtung zumindest auf globale Weise angezeigt
werden, ob die Turen offen oder geschlossen sind.

2.4.6 Die Turen mussen sich so.6ffnen, dass ihre AuR3enseite nicht zum Durchgang der Fahrgéaste
hin gekehrt ist.

2.4.7 Notausstiegsturen mussen, auch wenn sie geschlossen sind, anhand der normalen
Bedienungsvorrichtung von innen gedffnet werden kdnnen.

2.4.8 Notausstiegsturen dirfen keine Schiebetiiren sein.

2.4.9 An der Innenseite der Fahrgasttiren durfen keine Teile befestigt sein, die zur Abdeckung
der Tritte bestimmt sind, wenn die Tir geschlossen ist.

2.4.10 Fahrgasttiren und Notausstiegsturen, auf die der Fahrer nicht direkt sehen kann, miissen
mit einer Varrichtung versehen sein, die den Fahrer warnt, wenn die TUr nicht vollkommen geschlossen
ist.

2.4.11 Automatische Fahrgasttiren, auf die der-Fahrer nicht direkt sehen kann, miissen mit einer
Vorrichtung versehen sein, durch die vermieden wird, dass Fahrgaste, die wahrend des Schliel3ens
dieser Tlren ein- oder aussteigen, gefahrdet werden oder Gefahr laufen, verletzt zu werden.

2.4.12 Bei oder auf der Notausstiegstir muss sowohl innen als auch auf3en entweder die gut
lesbare Aufschrift “Notausstieg” in Buchstaben von mindestens 15 x 10 x 3 mm (Hohe x Breite x Dicke)
oder eines der Piktogramme, deren Muster in Anlage Il zur allgemeinen Arbeitsschutzordnung festgelegt
ist, angebracht sein.

3) Notausstiegsfenster

3.1 Abmessungen

3.1.1 Jedes Notausstiegsfenster muss eine lichte Offnung mit einer Flache von mindestens 4.000
cm? haben, in der ein Rechteck von 500 mm auf 700 mm beschrieben werden kann.

3.1.2 Die direkt unter dem Fenster vom Boden aus gemessene Hohe des unteren Rands eines
Notausstiegsfensters darf nicht mehr als 1.000 mm und nicht weniger als 500 mm betragen.

Diese Hohe kann verringert werden, wenn die Offnung des Notausstiegsfensters bis auf einer Hohe von
mindestens 500 mm mit einem Schutz versehen ist, um zu vermeiden, dass ein Fahrgast aus dem
Fahrzeug fallt.

In diesem Fall darf die Offnung des Notausstiegsfensters iiber dem Schutz nicht kleiner sein als die
vorgeschriebene Offnung.
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3.2 Sonstige Anforderungen

3.2.1 Notausstiegsfenster mussen entweder mit einer Vorrichtung zum Auswerfen der Scheibe
versehen sein oder von innen und aul3en einfach und sofort zu 6ffnen sein oder mit einer Vorrichtung
zum Zerschlagen der Scheibe ausgerustet sein. Im letzten Fall kann die betreffende Vorrichtung ein
Hammer sein, der im Innern des Fahrzeugs bei jedem Notausstiegsfenster angebracht ist, und missen
die Scheiben leicht zu zerschlagen sein. Zu diesem Zweck durfen fur die Notausstiegsfenster weder
Verbundglas noch [.....]Jverwendet werden.

3.2.2 Ein Notausstiegsfenster darf nicht nach innen 6ffnen.

3.2.3 Notausstiege, die aus auswerfbaren Scheiben bestehen, miissen von der zustandigen
Wallonischen Beht6rde genehmigt werden.

3.2.4 Notausstiegsfenster, die von auf3en geschlossen werden kénnen, missen so konstruiert
sein, dass sie anhand der Bedienungsvorrichtung stets von innen geotffnet werden kdnnen.

Alle als Klappfenster ausgefuhrten Notausstiegsfenster mussen, wenn sie vom Fahrersitz aus schwer
sichtbar sind, mit einer Vorrichtung versehen sein, die den Fahrer warnt, wenn das Klappfenster nicht
vollkommen geschlossen ist.

3.2.5 Bei jedem Notausstiegsfenster mussinnen, vom Hauptdurchgang aus gut sichtbar entweder
die Aufschrift “Notausstieg” in Buchstaben von‘mindestens 15 x 10 x 3 mm (H6he x Breite x Dicke) oder
eines der Piktogramme, deren Muster in Anlage Il zur allgemeinen Arbeitsschutzordnung festgelegt ist,
angebracht sein. Bei der Bedienungsvorrichtung muss knapp, aber deutlich angezeigt werden, wie das
Notausstiegsfenster zu benutzen ist. Diese Aufschrift muss in Buchstaben von mindestens 10 x 8 x 2
mm (Hohe x Breite x Dicke) angebracht sein.

3.2.6 Zugang
Vor jedem Notausstiegsfenster muss ein Freiraum mit einer Flache von mindestens 2.300 cmz?, einer
Tiefe von 500 mm und einerBreite von 600 mm vorgesehen sein. Abrundungen in den Ecken mit einem
Radius von héchstens 250 mm sind erlaubt.

4) Notausstiege im Dach

4.1 Anordnung und Anzanhl

4.1.1 Ein Linienbus oder ein Reisebus oder ein Abteil. muss mindestens mit der nachstehend
angegebenen Anzahl Notausstiege im Dach versehen sein.

Anzahl Platze ohne den Fahrersitz Anzahl Notausstiege im Dach
9 bis 50 einschlieflich 1
51 bis 90 einschlieflich 2
mehr als 90 3

4.1.2 Notausstiege im Dach miissen an folgenden Stellen angebracht sein:
Wenn nur ein Notausstieg vorhanden ist, muss dieser sich im mittleren Teil des Daches befinden.
Wenn zwei Notausstiege vorhanden sind, missen diese mindestens 2 m voneinander entfernt
angebracht sein.
Bei drei Notausstiegen miussen mindestens 4 m zwischen dem ersten und dem dritten Ausstieg liegen,
wobei der Abstand zwischen den Notausstiegen mindestens 750 mm betragen muss.

4.2 Abmessungen

Ein Notausstieg im Dach muss eine lichte Offnung mit einer Flache von mindestens 4.000 cm?
haben, in der ein Rechteck von 500 mm auf 700 mm beschrieben werden kann.

4.3 Sonstige Anforderungen

4.3.1 Jede benutzte Marke und jeder benutzte Typ eines Notausstiegs muss von der zustandigen
Wallonischen Beht6rde genehmigt werden.
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4.3.2 Der Notausstieg im Dach muss durch eine Luke freigegeben werden, die nach auf3en
ausgeworfen wird oder sich parallel zum Dach verschieben lasst.

4.3.3 Unter jedem Notausstieg muss sich mindestens ein Teil der Rickenlehne eines Sitzes oder
eine gleichwertige Stltze fur die Fahrgaste befinden, um ihnen zu erméglichen, das Fahrzeug Uber den
Notausstieg zu verlassen. Um den Notausstieg im Dach herum muss ausreichend Platz vorhanden sein,
um die Luke auf dem Dach stehend 6ffnen zu kdnnen.

4.3.4 Notausstiege im Dach miussen sich sowohl von innen als auch von auf3en schnell und
einfach 6ffnen lassen. Sie missen, auch wenn sie geschlossen sind, anhand der normalen dafir
vorgesehenen Vorrichtungen von innen getffnet werden kdnnen. Die dafur aufzuwendenden Krafte
durfen nicht mehr als 200 N betragen.

4.3.5 Auf oder bei Notausstiegen im Dach missen sowohl an der Innenseite als auch an der
AufR3enseite des Fahrzeugs deutlich und vom Hintergrund abstechend folgende Aufschriften angebracht
sein:

4.3.5.1 entweder “Notausstieg” in Buchstaben von mindestens 15 x 10 x 3 mm (H6he x Breite x
Dicke) oder eines der Piktogramme, deren Muster in Anlage Il zur allgemeinen Arbeitsschutzordnung
festgelegt ist,

4.3.5.2 knappe, aber klare Anweisungen dartiber, wie die' Luke zu benutzen ist. Diese
Anweisungen mussen in Buchstaben von mindestens 10 x 8 x:2 mm (H6he x Breite x Dicke) angebracht
sein.

5 Zugang zu den Notausstiegsttren
Vom Gang bis zur Notausstiegstir muss ein freier Durchgang vorhanden ‘sein, dessen Querschnitt
senkrecht zur Richtung des Durchgangs mindestens die Form und die Abmessungen einer der beiden
Abbildungen in Anlage 12 hat. Querschnitte, die zwischen diesen beiden Abbildungen liegen, sind
ebenfalls zulassig.

In der imaginaren vertikalen Ebene der Turéffnung darf die Héhe des Querschnitts um 150 mm verringert
werden. Der Durchgang muss dann deckungsgleich sein mit der Tur6ffnung.

Die Richtung des Durchgangs muss mit der normalen Richtung tibereinstimmen, die eine Person, die
sich zur Turéffnung begibt, einschlagt.

Sitzbanke oder Teile von Sitzbénken, die diesen freien Durchgang versperren, mussen mit einer
Vorrichtung versehen sein, die es ermdglicht, diesen Durchgang einfach und leicht freizumachen. Nach
Betatigung der Vorrichtung missen diese Teile automatisch den minimalen Durchgang freigeben.
Klappbare, drehbare oder verschiebbare Teile wie Turen, Luken oder andere Teile, die in
Benutzungsstellung den freien Durchgang versperren;-sind nicht zuléssig, aul3er wenn diese Teile mit
einer Vorrichtung versehen sind, die den Durchgang automatisch freigibt.

6) Ausstieg Uber die Schlafkabine des Fahrers
Der Fahrer muss seine Schlafkabine ohne Hilfe von auRen tber zwei Ausstiege verlassen kdnnen, von
denen mindestens einer direkt nach drauf3en fihrt.

Ein eventueller Ausstieg zum Fahrgastabteil hin darf sich nicht im Boden dieses Abteils befinden;
der erforderliche Ausstieg nach drauf3en hin muss Mindestabmessungen von 400 mm x 550 mm haben.
Die Ubrigen Ausstiege missen Mindestabmessungen von 400 mm x 500 mm haben.

Art. 61 - Ein- und Ausstiegstritte von Linien- und Reisebussen

Tritte bei Fahrgasttiren von Linien- und Reisebussen missen folgenden Anforderungen entsprechen:
1) Wenn bei einem unbeladenen Fahrzeug der Boden bei den Tiren mehr als 450 mm Uber der

StralRendecke liegt, muss auf einer Hohe von hdchstens 450 mm Uber der Strallendecke ein Tritt

vorgesehen sein.

Wenn die H6he zwischen diesem Tritt und dem Fahrzeugboden mehr als 300 mm betragt, missen ein

oder mehrere zusatzliche Tritte vorhanden sein, wobei die Héhe jeder dieser zusatzlichen Tritte nicht

mehr als 300 mm betragen darf.
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2) Die lotrecht zur Vorderkante des dartber liegenden Tritts oder des Fahrzeugbodens
gemessene Tiefe jedes Tritts muss mindestens 200 mm betragen.

Jeder Tritt muss in der Breite mindestens 360 mm des freien Durchgangs der Tur ausmachen.
Aussparungen im Boden, die fur das Funktionieren der TUr nicht unbedingt notwendig sind, sind in Nahe
der Tritte nicht zulassig.

3) Bei geschlossenen Tiren missen die Tritte von auflen aus unzuganglich sein. Die
Aussparungen im Boden dirfen nicht durch an der Tur befestigte Teile, die eine Gefahr fur die Fahrgaste
darstellen kénnen, geschlossen werden.

Jeder Tritt muss gut beleuchtet sein, mit einem Material mit hohem Haftwert bedeckt sein und darf keine
scharfen Kanten aufweisen.

4) Zusatzliche Vorschriften fir ab dem 1. Juni 1987 in neuem Zustand in Betrieb genommene
Fahrzeuge mit einer Anzahl Platze von mehr als 16 auRer dem Fahrersitz

4.1 Die Hohe eines Tritts darf nicht mehr als 300 mm und nicht weniger als 100 mm betragen.

4.2 Die eventuellen Tritte fir den Zugang zur Notausstiegstir missen mindestens 300 mm breit
sein.

4.3 Die Tritte missen so angelegt sein, dass sie mit der Richtung tbereinstimmen, die die Person
am wabhrscheinlichsten einschlagen wird, um den Gang zu.erreichen. Der oberste Tritt muss im Verhaltnis
zur vertikalen Achse des Gangs symmetrisch angeordnet sein.

Art. 62 - Boden
Der Boden von Linien- und Reisebussen muss folgenden Anforderungen entsprechen:

1) Der Boden muss vollkommen dicht sein und mit einem Material mit-‘hohem Haftwert bedeckt
sein. Wenn Luken im Boden angebracht sind, muss ‘ein wirksamer Schutz gegen das Eintreten von
Abgasen, Staub usw. vorgesehen sein.

2) Der Boden darf keine hindernden vorspringenden Teile aufweisen. Die Neigung des Bodens
des unbeladenen Fahrzeugs darf nirgendwo mehr.als 12,5% betragen, wobei dieser Hdchstwert an
Stellen, die den stehenden Fahrgasten vorbehalten sind, auf 6,5% verringert wird.

3) Sind im Boden des Gangs Tritte vorhanden, mussen sie eine Hohe von mindestens 80 mm
und héchstens 200 mm haben und ordnungsgemar angezeigt werden. Dies kann unter anderem durch
Anbringen von Zeichen in hervorstechender leuchtender Farbe oder durch eine geeignete Beleuchtung
geschehen:

Sind Sitzplatze auf Podesten eingerichtet, darf der Boden dieser Podeste nicht mehr als 300 mm Uber
dem angrenzenden Boden des Fahrzeugs gelegen sein.

Art. 63 - Gang

1) Gange von Linien- und Reisebussen mussen folgenden Anforderungen entsprechen:

1.1 Zwischen jeder Fahrgasttir und gleich welchem Raum zwischen an derselben Seite des
Fahrzeugs angebrachten Sitzplatzen muss ein Gang vorhanden sein.

1.2 Die freie Hohe des Gangs darf nicht weniger betragen als:

1.2.1 1.500 mm fUr Fahrzeuge mit einem héchstzuldssigen Gesamtgewicht von tber 2.500 kg
bis héchstens 5.000 kg,

1.2.2 1.650 mm fiir Fahrzeuge mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht tiber 5.000kg.
Die hier oben vorgeschriebenen Mindestwerte betragen 1.650 mm beziehungsweise 1.800 mm fir
Linienbusse.

1.3 Die freie Breite des Gangs darf bis zu einer Hohe von 900 mm Uber dem Boden des Fahrzeugs
nicht weniger als 300 mm betragen.
Uber diese Hohe hinaus muss der Gang breiter werden, so dass er ab einer Hohe von 1.150 mm Uber
dem Boden eine Breite von mindestens 500 mm erreicht.

Fur Fahrzeuge mit einem hochstzulassigen Gesamtgewicht bis 2.500 kg werden die hier oben
vorgeschriebenen Mindestwerte um 50 mm verringert.
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1.4 Wenn bei Reisebussen die Sitze beiderseits des Gangs seitwarts verstellbar sind, dirfen die
Mindestwerte fur die Breite des Gangs um 80 mm verringert werden, vorausgesetzt, dass jeder Sitz mit
einer einfach zu benutzenden Bedienungsvorrichtung versehen ist, die es einem im Gang stehenden
Fahrgast ermdglicht, den Sitz leicht in seine normale Stellung zurtickzusetzen.

1.5 Die Breite muss zwischen zwei Vertikalen gemessen werden, die durch die beiden am
dichtesten beieinander liegenden Punkte beiderseits des Gangs fuhren. Was die Ho6he betrifft, darf fur
Abrundungen zwischen Dach und Wanden der Karosserie bis auf einen Abstand von 500 mm vom
vertikalen Teil der Karosserie von diesen Vorschriften abgewichen werden.

1.6 Ein in Hohe einer Fahrgasttur vor der Vorderachse angebrachter Sitz, der den Durchgang
behindert, muss verstellbar oder zurlickklappbar sein. Dieser Sitz darf in seiner Benutzungsstellung
verriegelt sein; in diesem Fall muss er mit einer Vorrichtung versehen sein, die es ermdglicht, den
Durchgang einfach und leicht freizumachen. Die Bedienungsvorrichtung muss flr einen im Zentralgang
stehenden Fahrgast zuganglich sein. Nach Betétigung der Vorrichtung muss der minimale Durchgang
automatisch freigegeben werden.

2 Zusétzliche Vorschriften fur zwischen dem 1. Oktober 1971 und dem 1. Juni 1987 in heuem
Zustand in Betrieb genommene Linien- und Reisebusse
Wenn sich Klappsitze im Gang befinden, wird die Breite des Gangs bei hochgeklappten Sitzen
gemessen.

3 Zusétzliche Vorschriften fir ab dem 1. Juni 1987 in neuem Zustand in Betrieb genommene
Linien- und Reisebusse mit einer Anzahl Platze von mehr als 16 aul3er dem Fahrersitz

3.1 Wenn sich Klappsitze. im Gang befinden, wird die Breite. des Gangs bei Sitzen in
Benutzungsstellung gemessen.

3.2 Klappbare, drehbare oder verschiebbare Teile wie Tiren, Luken oder andere Teile, die in
Benutzungsstellung den freien Durchgang versperren, sind nicht zulassig, auf3er wenn diese Teile mit
einer Vorrichtung versehen sind, durch die der Durchgang automatisch freigegeben wird.]

Art. 64 - Sitzplatze fur Fahrgaste

1) Fir Linien- und Reisebusse geltende Bestimmungen
Die Abmessungen der Sitze und ihre Anordnung muissen falgenden Vorschriften entsprechen:

1.1 Jeder Sitz muss eine freie Breite von mindestens 430 mm pro Person aufweisen (Anlage 4,
Mal A). Die Breite der Sitzflache muss mindestens 420 mm pro Person betragen.

Die freie Breite muss Uber die gesamte Tiefe des Sitzes und bis auf eine H6he von 650 mm Uber der
Sitzflache eingehalten werden (Anlage 4, MaR3-B).

Jeder Sitz muss eine freie Tiefe von mindestens 400 mm (Anlage 5, Mal3 C) aufweisen, gemessen von
der Unterseite der Ruckenlehne bis zum vorderen Rand der Sitzflache.

Die Tiefe der Sitzflache muss mindestens 300 mm betragen.

Die Hohe des vordersten Punktes des Sitzes Uiber dem Boden vor dem Sitz muss zwischen 400 mm und
500 mm betragen (Anlagen4 und 5, Mal3 D).

Wenn der Boden vor dem Sitz sich tber den Radkasten befindet, darf diese Hohe zwischen 350 mm und
500 mm betragen.

1.2 In H6he des vordersten Punkts der Sitzflache muss vor dieser Sitzflache ein freier Abstand
von mindestens 250 mm (Anlage 5, MalR E) vorhanden sein. Bei einander gegenlberliegenden Sitzen
muss dieser Abstand mindestens 400 mm betragen (Anlage 5, Mal3 F).

Dieser freie Abstand darf Bestandteil eines Gangs sein, sofern dieser keine Stehplatze fiir Fahrgéste
umfasst.

Der Abstand zwischen den Rickenlehnen von in derselben Richtung angebrachten Sitzen muss bis auf
eine Hohe von mindestens 620 mm Uber dem Boden vor dem Sitz mindestens 650 mm betragen (Anlage
5, Malie G und P). Der in H6he der Sitzflachen gemessene Abstand zwischen den Rickenlehnen von
einander gegeniberliegenden Sitzen muss mindestens 1.250 mm betragen (Anlage 5, Mal3 H).
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Diese Abstande werden in der Mittelebene des Sitzes gemessen und missen von der Sitzfliche aus
Uber die gesamte Hohe der Riickenlehnen, Kopfstiitze nicht einbegriffen, eingehalten werden.

1.3 Der Boden vor dem Sitz muss eine angemessene Aufstitzflache fur die Fil3e aufweisen.
Diese Flache, die Bestandteil eines Gangs sein darf, sofern dieser keine Stehplatze fir Fahrgéaste
umfasst, muss eben sein und darf, wenn sie nicht horizontal ist, in Richtung des Sitzes, auf den sie sich
bezieht, eine Neigung von nicht mehr als einem Drittel haben.

Die Breite dieser Flache muss mindestens 300 mm betragen (Anlage 4, Maf3 J) und darf sich
nicht mehr als 150 mm von ihrem Schnittpunkt mit der vertikalen Projektion des vordersten Punktes der
Sitzflache entfernt befinden (Anlage 5, Mal3 K).

Die Lange dieser Flache muss mindestens 300 mm betragen (Anlage 5, Mal3 L). Sie muss 400 mm
betragen bei einander gegentberliegenden Sitzen, die nicht durch einen Gang oder durch Stehplatze fur
Fahrgaste voneinander getrennt sind (Anlage 5, MalR M).

1.4 Alle Sitze missen so angeordnet sein, dass sie leicht zuganglich sind.

1.5 Zubehorteile wie Werkzeugkasten dirfen, wenn sie unter einem Sitz angebracht sind, den
vorderen Rand der Sitzflache nicht Gberschreiten:

1.6 Gepéackfacher oder sonstige Zubehérteile, an denen sich ein Fahrgast stoRen kdnnte, dirfen
nicht weniger als 900 mm (Anlagen 4 und 5, MalR N) uUber der Sitzfliche angebracht sein und keine
vorspringenden Teile oder spitzen Ecken aufweisen, die zu Verletzungen fuhren kénnten.

1.7 In Léngsrichtung angebrachte Sitze mussen an jedem freien' Ende mit einer Armlehne
versehen sein.

1.8 Klappsitze sind nur in Gangen von Reisebussen erlaubt, die aul3er dem Fahrersitz htchstens
20 Sitzplatze umfassen, Klappsitze einbegriffen.

Diese Klappsitze mussen den fur Sitze geltenden Vorschriften entsprechen und missen automatisch
hochklappen, wenn die Rickenlehne heruntergeklappt wird, und in der hochgeklappten Stellung bleiben.

1.9 Sitzflachen und Rickenlehnen mussen ausreichend gepolstert und so befestigt sein, dass sie
sich wahrend der Fahrt nicht verschieben. Nebeneinander angebrachte Sitzflachen und Sitze missen
sich auf etwa gleicher Ebene befinden.

1.10 Vor Sitzen, die sich in unmittelbarer Néhe einer fernbedienten Zugangstir befinden und zu
dieser Tur hin. gerichtet sind, muss vom Boden bis auf eine HOhe von mindestens 800 mm eine
Schutzwand angebracht sein.

2) Sonderbestimmungen fiir-.ab dem 1. Oktober 1971 in Betrieb genommene
Personenkraftwagen, Kombiwagen, Kleinbusse und Wehnmobile

2.1 Sitze und Banke mussen solide im Fahrzeug befestigt sein.

2.2 Verschiebbare Sitze und Banke muissen sich automatisch in allen vorgesehenen Stellungen
verriegeln kénnen.

2.3 Jeder Sitzplatz. muss mit einer Ruckenlehne versehen sein. Verstellbare Rickenlehnen
mussen sich automatisch in allen vergesehenen Stellungen verriegeln kénnen.

2.4 Nach vorne herunterklappbare Sitze und Bénke sowie die herunterklappbaren Ruckenlehnen
der vorderen Sitze und Banke mussen sich automatisch in normaler Stellung verriegein.

2.5 In einem Kraftfahrzeug, das fur den gewerblichen Personenverkehr oder fir den
gewerblichem Personenverkehr gleichgesetzten Gratisverkehr verwendet wird, oder in einem
Wohnmobil muss jede beforderte Person Uber die gesamte Lange ihres Sitzes Uber einen mindestens
400 mm breiten Platz und vor ihrem Sitz Uber eine angemessene Aufstltzflache fir die FuRRe verfiigen.

2.6 Im Wohnraum eines Wohnmobils missen die Kissen der Sitze so befestigt sein, dass sie
selbst bei starkem Bremsen nicht nach vorne rutschen kdnnen.

2.7 Im Wohnraum eines Wohnmobils sind Sitzplatze erlaubt, wenn eine Offnung von mindestens
250 mm x 300 mm zwischen Fahrerkabine und Wohnraum vorhanden ist, durch die verbale
Verstandigung und Sichtkontakt zwischen dem Fahrer und den Insassen im Wohnraum mdéglich sind.
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Art. 65 - Stehplatze fur Fahrgéste

§ 1 - Stehplatze fur Fahrgaste diurfen nur vorhanden sein in Kraftfahrzeugen, die fir gewerbetatige
Autobusdienste oder fir diesen Diensten gleichgesetzte Gratistransportdienste verwendet werden,
vorausgesetzt, dass mindestens einer von drei Fahrgasten Uber einer Sitzplatz verfiigt.

§ 2 - Erlaubt sind maximal 7 Personen pro m2 Nutzflache. In Stehplatzbereichen muss die freie Hohe
Uberall mindestens 190 cm betragen.

Zur Bestimmung der verfigbaren Stehplatzflache muss vor den Banken, die diesen Bereich eventuell
begrenzen, eine Breite von 30 cm und vor den Wéanden, an denen Klappsitze angebracht sind, eine
Breite von 10 cm abgezogen werden. Auf den Stufen und in Gangen, die weniger als 40 cm breit sind,
dirfen keine Stehplatze vorgesehen sein. Eine ausreichende Anzahl Handgriffe, Stangen oder sonstiger
Festhaltevorrichtungen muss sich in Reichweite der stehenden Fahrgéaste befinden.

§ 3 - Wenn die Anzahl erlaubter Platze Stehplatze in der Nahe des Fahrers umfasst, muss Letzterer
durch eine solide Vorrichtung wirksam vor jeglichem Drangen oder Stof3en seitens der stehenden
Fahrgaste geschitzt sein.

Der Stehplatzbereich darf sich nicht bis vor die Vorderseite der Riickenlehne des Fahrersitzes in seiner
hintersten Stellung erstrecken. Diese Grenze muss anhand einer mindestens 6 cm breiten Linie in
hervorstechender leuchtender Farbe deutlich auf dem Boden angezeigt sein. Vorne im Fahrzeug tber
der Windschutzscheibe neben dem Fahrersitz muss die Aufschrift “Keine Stehplatze vor der Linie”
angebracht sein.

Art. 66 - Beleuchtung des Fahrgastraums

In Kraftfahrzeugen, die fir den gewerblichen Personenverkehr oder  fiir .den gewerblichem
Personenverkehr gleichgesetzten Gratisverkehr verwendet werden, muss der Fahrgastraum
angemessen beleuchtet werden kénnen.

Im Innenraum der anderen Kraftfahrzeuge muss eine Innenbeleuchtung vorhanden sein.

Art. 67 - Heizung
8 1 - Kein Fahrzeug darf mit einer Heizungsanlage ausgerustet sein, die nicht alle Sicherheitsgarantien
bietet.

§ 2 - 1. Eine Heizungsanlage, die durch direkte Warmerickgewinnung vom Auspuffrohr funktioniert, ist
nur fur Fahrzeuge mit Dieselmotor zulassig.

Fur diese Fahrzeuge mussen alle Vorkehrungen getroffen werden, um jegliches Eindringen von Abgasen
in den Fahrer- und Fahrgastraum zu vermeiden.

2. Eine Heizungsanlage, die durch Warmertickgewinnung vom Auspuffrohr Uber einen
Warmetauscher funktioniert, ist fur Fahrzeuge mit Benzinmotor zuléssig, unter der Bedingung, dass der
Teil des Auspuffrohrs, der vom Warmetauscher umgeben ist, aus Stahl gefertigt und mindestens 2 mm
dick ist.

8 3 - Alle Kraftfahrzeuge, die fur den gewerblichen Personenverkehr oder fur den gewerblichem
Personenverkehr gleichgesetzten Gratisverkehr verwendet werden, missen mit einer im Verhaltnis zur
Kapazitat des Fahrzeugs wirksamen Heizungsanlage ausgeristet sein.

Ist eine Trennwand zwischen Fahrerraum und Fahrgastraum angebracht, missen alle Vorkehrungen
getroffen werden, damit die verschiedenen Raume ausreichend beheizt werden kdnnen.

§ 4 - Wenn ein Fahrzeug mit einer durch Flussiggas (LPG) gespeisten Anlage zur Zubereitung von
warmen Speisen und Getranken ausgeristet ist, muss diese Anlage den vom Minister des
Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten festgelegten Sicherheitskriterien entsprechen.

Art. 68 - Beluftung
Linien- und Reisebusse missen mit einem wirksamen System versehen sein, das bei geschlossenen
Tdren und Fenstern eine gute Beliftung ohne Bel&stigung der beférderten Personen gewéhrleisten kann.
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Art. 68bis - Bauvorschriften fir den Fahrgastraum von Linien- und Reisebussen im Hinblick auf die
Vermeidung von Brandrisiken

In ab dem 1. Juni 1987 erstmals in Betrieb genommenen Linien- und Reisebussen muss der
Fahrgastraum folgenden Anforderungen entsprechen:

1) Der Fahrgastraum muss vom Motorraum, vom Raum, in dem sich der Kraftstofftank befindet,
und von den Zonen, von denen eine groRe Brandgefahr ausgehen kann, durch Wéande und Bdden
getrennt sein, die keinen Kraftstoff durchlassen und so beschaffen sind, dass sie ausreichend
widerstandsfahig gegen Flammendurchschlag sind. Leitungen, Heizungs- und Luftungsrohre, die in den
Fahrgastraum minden, missen so ausgelegt und gebaut sein, dass die Flammen nicht direkt in diesen
Raum eindringen kénnen. Durchfihrungen durch Wande und Béden, die feuerfest sein missen, missen
entsprechend gebaut sein.

2) Alle im Fahrgastraum verwendeten Materialien missen folgenden Anforderungen entsprechen:

2.1 Die Flammenausbreitungsgeschwindigkeit bei diesen Materialien, die gemaf der in den
Normen ISO 3795 oder DIN 75.200 oder FMVSS 302 oder UTAC ST 18-502 oder NEN 3883
beschriebenen Methode getestet worden ist, darf 11 cm/min nicht Gberschreiten.

2.2 Folgende Teile unterliegen nicht den eben erwéhnten Anforderungen:

2.2.1 die nicht metallischen Teile der Banke mit.einem Gewicht von weniger als 201 g. Das
Gesamtgewicht dieser Teile pro Sitzplatz darf in'diesem Fall nicht mehr als 400 g betragen.

2.2.2 die Teile, deren Flache beziehungsweise Volumen folgende Werte nicht Gberschreiten:

- 100 cm? beziehungsweise 40 cm? fur Teile, die als Zubehor an. den Sitzen angebracht sind,

- 300 cm2 beziehungsweise 120 cm? fir Teile, die pro Sitzreihe im Linien- oder Reisebus verteilt
und maximal pro laufenden Meter des.Innenraums angebracht und kein Zubehorteil eines Einzelsitzes
sind.

3 Das mit der Kontrolle der in Punkt 2 beschriebenen Vorschriften beauftragte Labor ist das
Landesinstitut fur extraktive Industrien, rue du Chera 200 in 4000 Luttich.

Art. 69 - Meldevorrichtungen fur Fahrgaste

§ 1 - Kraftfahrzeuge, die fur den gewerblichen Personenverkehr oder fir den gewerblichem
Personenverkehr gleichgesetzten Gratisverkehr benutzt werden, missen mit einem beim Fahrer
angebrachten elektrischen Alarmsignal ausgestattet sein. Die Bedienungsvorrichtungen hierfir missen
im Fahrgastraum adaquat verteilt sein.

Diese Bestimmungen gelten nicht flr Personenkraftwagen, Kombiwagen und Fahrzeuge mit einem
hochstzulassigen Gesamtgewicht bis 2.500 kg, wenn der Fahrer nicht durch eine vollstandige Trennwand
von den Insassen getrennt ist.

§ 2 - Linienbusse, die fur einen offentlichen Autobusdienst verwendet werden, missen auf3erdem mit
einer beim Fahrer angebrachten optischen Kontrollvorrichtung und einem beim Fahrer angebrachten
akustischen Signal, mit dem der. Fahrer zum Halten aufgefordert werden kann, ausgestattet sein. Die
elektrischen Bedienungsvorrichtungen sowie eine oder mehrere Anzeigelampen, mit denen deutlich
angezeigt wird, dass zum Halten aufgefordert wurde, missen sinnvoll im Fahrgastraum angebracht sein.

Das akustische Signal muss so beschaffen sein, dass seine Tatigkeit unterbrochen wird, sobald zum
Halten aufgefordert wurde. Die optische Kontrollvorrichtung und die Anzeigelampen missen automatisch
aufleuchten und missen ausgehen, sobald die Tiren sich 6ffnen.

§ 3 - Die in den Paragraphen 1 und 2 erwéhnten Vorrichtungen miissen so ausgelegt sein, dass jegliche
Verwirrung ausgeschlossen ist.
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Art. 70 - Feuerldscher und Warndreiecke
8 1 - Feuerloscher

1. a) In jedem seit dem 1. Februar 2002 in Betrieb genommenen Kraftfahrzeug muss sich ein
Feuerldscher befinden, der einer belgischen Norm Uber Feuerldscher entspricht oder einer Norm tber
Feuerldscher, die von einem anderen Mitgliedstaat der Européischen Union angenommen wurde und
ein gleichwertiges Sicherheitsniveau gewahrleistet, und der mit den Vorschriften des vorliegenden
Artikels Ubereinstimmt. Auf dem Feuerléscher muss ein Hinweis auf diese Norm angebracht sein.

b) In jedem vor dem 1. Februar 2002 in Betrieb genommenen Kraftfahrzeug muss sich ein
Feuerldscher befinden, der entweder den vom Belgischen Normeninstitut veréffentlichten Normen NBN
S 21 011/017 entspricht, oder ein Feuerldoscher, der einer anderen belgischen Norm Uber Feuerléscher
oder einer anderen Norm entspricht, die von einem anderen Mitgliedstaat der Européischen Union
angenommen wurde und ein gleichwertiges Sicherheitsniveau  gewahrleistet, und der mit den
Vorschriften des vorliegenden Artikels Ubereinstimmt. Auf dem Feuerléscher muss ein Hinweis auf diese
Norm angebracht sein.

2. Der Feuerldéscher muss ein Fassungsvermoégen haben, das im Verhaltnis steht zur Klasse, der
das zu schitzende Fahrzeug angehdort. Feuerloscher missen mindestens folgende Mengen enthalten:

Kraftfahrzeuge mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht:

BC- oder ABC-Pulver
- bis 3.500 kg 1 kg
- Uber 3.500 bis hochstens 7.500.kg 2 kg
- Uber 7.500 kg 3 kg

3. Es muss ein zusatzlicher, denselben Anforderungen entsprechender Feuerléscher vorhanden
sein:

a) in Kraftfahrzeugen, die fir den Personenverkehr eingerichtet sind und ein hdchstzulassiges
Gesamtgewicht tUber 5.000 kg haben,

b) in® Kraftfahrzeugen, die fir das Ziehen eines Anhangers mit einem hdochstzuléssigen
Gesamtgewicht tiber 2.500 kg verwendet werden, oder in diesem Anhéanger.

Langsame Fahrzeuge brauchen jedoch nicht mit einem zusatzlichen Feuerléscher ausgestattet zu sein.

4. Vorliegender 81 ist nicht auf gefahrliche Giter beférdernde Fahrzeuge anwendbar, fur die die
Vorschriften der Anlage B zum ADR mindestens ein tragbares Feuerléschgerét vorsehen.

5. Feuerléscher missen in einem Halter an einer gut sichtbaren und leicht zuganglichen Stelle
angebracht sein. Mindestens ein Feuerldscher muss sich in Reichweite des Fahrers befinden.
Feuerldscher missen betriebsfertig sein.

6. Der Halter des Feuerléschers muss am Fahrzeug befestigt sein und der Feuerléscher muss
innerhalb von hdchstens 10 Sekunden aus dem Halter herausgezogen werden kdnnen.

7. Die Vorrichtung zur Inbetriebsetzung des Feuerléschers muss anhand eines Metalldrahts oder
eines Stoffdrahts und eines Siegels (z.B. einer Plombe), auf dem die Erkennungszeichen des Herstellers
angebracht sind, versiegelt sein. Fur Fahrzeuge, die unter einem dem Ministerium der
Landesverteidigung vorbehaltenen Kennzeichen zugelassen sind, darf die Plombe jedoch mit den
Erkennungszeichen einer der Einheiten der Streitkrafte versehen sein.

8. Jeder Feuerloscher, dessen Siegel nicht intakt ist, wird nicht mehr als den vorerwahnten
Normen entsprechend angesehen.

9. Die Gultigkeitsdauer muss am Gehause des Feuerldschers angebracht sein. Diese Dauer wird
auf einem Etikett oder Label des Herstellers mit dem Vermerk "Giltig bis 1. Januar yyyy (Jahr)"
angegeben. Ist die Glultigkeit abgelaufen, wird der Feuerléscher nicht mehr als den vorerwéhnten
Normen entsprechend angesehen.
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10. Jeder Feuerloscher muss in vertikaler Stellung ohne Umdrehen funktionieren und die
Bedienungsvorrichtungen miissen sich bei Betrieb des Feuerldschers am oberen Teil des Geh&uses des
Feuerldschers befinden.

11. Die Vorschriften von 81 des vorliegenden Artikels gelten nicht fur Einsatzfahrzeuge des
Zivilschutzes und der Feuerwehrkorps.

12. Feuerldscher mit einem Fassungsvermdgen von mehr als 3 kg muissen die gleiche
Vorrichtung zur Inbetriebsetzung haben wie Feuerléscher mit einem Fassungsvermégen von 9 kg.

§ 2 - Warndreiecke

1. In jedem Kraftfahrzeug muss sich ein Warndreieck befinden, mit dem auf ein stillstehendes
Fahrzeug oder eine auf die offentliche Stral3e gefallene Ladungaufmerksam gemacht werden kann.

2. Die Anforderungen, denen Warndreiecke entsprechen mussen, werden von Dem Wallonischen
Minister festgelegt.

3. In Abweichung von den Bestimmungen in Nr. 2" diurfen Kraftfahrzeuge, fur die der
Genehmigungsantrag vor dem 1. Januar 1977 eingereicht wurde, mit einem gleichseitigen Warndreieck
mit rotem Rand versehen sein und mindestens 40 cm Seitenmal haben. Die roten Rander dieser
Schilder missen mit reflektierendem Produkt versehen .und mindestens 5 cm breit sein. Der mittlere Tell
darf offen sein oder aus einem weifl3en Grund bestehen.

Art. 70bis - Retroreflektierende Sicherheitsweste
In jedem Kraftfahrzeug muss sich eine retroreflektierende Sicherheitsweste befinden.

Art. 71 - Verbandskasten
§ 1 - Linien- und Reisebusse sowie alle Kraftfahrzeuge, die fur den gewerblichen Personenverkehr oder
fur den gewerblichem Personenverkehr gleichgesetzten Gratisverkehr benutzt werden, missen mit
einem Verbandskasten vom Typ “universal” ausgestattet sein.

Dieser Kasten, der nicht abgeschlossen sein. darf, jedoch wasser- und staubdicht verschlossen
sein muss, muss mindestens folgende Gegenstande und pharmazeutische Produkte enthalten:

- 3 dreieckige sterile Bandagen,

- 1 Cambric-Binde von 5 cm,

- 1 Cambric-Binde von 7 cm,

- 1 Cambric-Binde von 10 cm,

- 3 Packungen hydrophile Watte von 10 gr,

- 10 Ampullen mit 1 c.c. Jodalkohol und-eine Feile,

- 1 Verbandspéackchen von 7 cm,

- 2 Verbandspackehen von 10 cm,

- 1 Beutel mit einer Auswahl an Heftpflastern, die mit Jodoformmull prapariert sind,

- 1 Stauband, das aus einer 5 cm breiten blutstillenden elastischen Bandage besteht,

- 10 Verbandsklammern oder 10 Sicherheitsnadeln,

- 1 Gebrauchsanweisung.
Wenn das hochstzuldassige Gesamtgewicht dieser Fahrzeuge mehr als 5.000 kg betragt, missen sie mit
einem zweiten Verbandskasten ausgestattet sein, der mit dem hier oben beschriebenen genau
Ubereinstimmt.

§ 2 - Fahrzeuge, die nicht mit einem Verbandskasten vom Typ “universal” ausgestattet sein missen und
nicht mit der Verbandsdose ausgestattet sind, die durch die Allgemeine Arbeitsschutzordnung fr
Kraftfahrzeuge vorgeschrieben ist, miissen mit einer Verbandstasche versehen sein, die mindestens
Folgendes enthalt:

- 1 Packchen mit sterilem Einzelverband von 7 cm x 10 cm,

- 1 Packchen mit sterilem Einzelverband von 12 cm x 14 cm,

- 1 dreieckige sterile Mullbinde mit 1,30 m Basis,

- 1 in HeiRBsiegelpapier eingewickelte Cambric-Binde von 7 cm x 5 m,
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- 1 in HeiRRsiegelpapier eingewickelte Cambric-Binde von 10 cm x 5 m,
- 1 Beutel mit 10 antiseptischen Heftpflastern,
- 2 Verbandsklammern oder 2 Sicherheitsnadeln.

§ 3 - Jeder Verbandskasten oder jede Verbandstasche muss Folgendes enthalten:

1) eine Liste mit Angabe des Inhalts,

2) eine beschreibende und illustrierte Anleitung Uber die Mund-zu-Mund-Beatmung unter Angabe
der Mdglichkeit, diese ohne direkten Kontakt anhand eines Tubus anzuwenden.

3) a) fur vor dem Datum des Inkrafttretens des vorliegenden Erlasses in Betrieb genommene
Fahrzeuge: entweder die in der Anlage von Titel 1l Kapitel [l Abschnitt Il der Allgemeinen
Arbeitsschutzordnung beschriebene Anleitung tber die “Erste Hilfe vor Eintreffen des Arztes”, wie sie
durch den Kéniglichen Erlass vom 16. April 1965 vorgesehen worden ist, oder die Anleitung, die in Artikel
6 des Koniglichen Erlasses vom 25. Oktober 1971 zur Abanderung von Titel Il Kapitel Il Abschnitt 11l der
Allgemeinen Arbeitsschutzordnung aufgenommen ist.

b) fur ab dem Datum des Inkrafttretens des vorliegenden Erlasses in Betrieb genommene
Fahrzeuge: die Anleitung Uber die “Erste Hilfe vor Eintreffen des Arztes”, die in Artikel 6 des Kéniglichen
Erlasses vom 25. Oktober 1971 zur Ab&nderung von Titel Il Kapitel' lll Abschnitt 11l der Allgemeinen
Arbeitsschutzordnung aufgenommen ist.

§ 4 - Unbeschadet der im Arbeitsrecht vorgesehenen Bestimmungen gilt vorliegender Artikel nicht fur
langsame Kraftfahrzeuge.

Art. 72 - Farbe

Die zustandige Wallonische Behérde kann die Verwendung bestimmter Farben oder Farbkombinationen
fur die AuRenfarbe der Fahrzeuge verbieten.

Die Aul3enfarbe der fir den.gewerblichen Personenverkehr benutzten Fahrzeuge kann vom wallonischen
Minister vorgeschrieben werden.

Art. 73 - [aufgehoben]
Art. 74 - [aufgehoben]

Art. 75 - Werbung

Auf den AuBenscheiben der Kraftfahrzeuge, die flr den gewerblichen Personenverkehr oder fur den
gewerblichen Persenenverkehr gleichgesetzten Gratisverkehr verwendet werden, darf keine Werbung
gemacht werden. Diese Bestimmung gilt nicht flir Scheiben im Dach oder in der Dachabrundung.
Dienstinformationen, die auf den Aul3enscheiben dieser Fahrzeuge angebracht sind, dirfen die Sicht der
Fahrgéaste nach draufRen nicht behindern.

Art. 76 - Alarmanlage
Fahrzeuge, die fir einen Taxidienst benutzt werden, missen mit einer Alarmanlage ausgertstet sein, die
vom Fahrer betatigt werden kann.

KAPITEL VIII - Sonderbestimmungen

Art. 77 - Geschwindigkeitsbegrenzer

1)

1.1 Fahrzeuge der Klassen M2 und M3 sind mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgerustet,
der so eingestellt ist, dass die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs 100 Stundenkilometer nicht
Uberschreiten kann.]

1.2 Fahrzeuge der Klassen N2 und N3 sind mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgerustet,
der so eingestellt ist, dass die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs 90 Stundenkilometer nicht
Uberschreiten kann.]

2) Zu diesem Zweck mussen die Fahrzeuge:

www.klaus-willems.com
Seite 169 von 207



- entweder mit einem Typgenehmigungsbogen nach Anhang Il Anlage 2 zur Richtlinie 92/24/EWG
tber Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen und vergleichbare Geschwindigkeits-
begrenzungssysteme fir bestimmte Kraftfahrzeugklassen versehen sein

- oder mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgertstet sein, der als technische Einheit nach
Anhang Il Anlage 4 zu vorerwéahnter Richtlinie 92/24/EWG genehmigt und gemafd den Vorschriften
besagter Richtlinie montiert worden ist.

3)

3.1 Ab dem 1. Januar 1988 in neuem Zustand in Betrieb genommene Fahrzeuge unterliegen den
Bestimmungen der Punkte 1 und 2, und zwar nach folgendem Zeitplan:

3.1.1 zum 1. Mérz 1995: Fahrzeuge, die fur grenziberschreitenden Verkehr bestimmt sind,

3.1.2 zum 1. Januar 1996: Fahrzeuge, die ausschlie3lich fur innerstaatlichen Verkehr bestimmt
sind.

3.2 Fir zwischen dem 1. Januar 1988 und dem 31. Dezember 1993 in Betrieb genommene
Fahrzeuge, die schon vor dem 1. Januar 1994 mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgeristet sind,
muss der Geschwindigkeitsbegrenzer nur den Punkten 7 und 8 des Anhangs | zu vorerwadhnter Richtlinie
92/24/EWG entsprechen.

In diesem Fall muss der Geschwindigkeitsbegrenzer auf.die in Punkt 1 erwahnten Geschwindigkeiten
eingestellt und von einem zugelassenen Installateur versiegelt. werden.

3.3 Was Motorfahrzeuge der Klasse M2, Fahrzeuge der Klasse M3 mit einem Hochstgewicht tber
5 Tonnen, jedoch bis hdchstens 10 Tonnen und Fahrzeuge der Klasse N2 betrifft, sind die Punkte 1 und
2 spatestens zum 1. Juni 2006 anwendbar.]

4) Von dem in Punkt 1 vorgesehenen Geschwindigkeitsbegrenzer befreit sind Fahrzeuge:

- der Landesverteidigung, des Zivilschutzes, der Feuerwehr und der anderen Notdienste sowie
der Ordnungskrafte,

- die die in Punkt 1 erwahnten Geschwindigkeiten bauartbedingt nicht Uberschreiten kdnnen,

- die fur wissenschaftliche Versuche aufder Stra3e benutzt werden,

- die fUr offentliche Dienste ausschlieflich in'Ballungsraumen benutzt werden,

- der Klasse M3 mit einem héchstzulassigen Gesamtgewicht tiber 10 Tonnen und Fahrzeuge der
Klasse N3, die vor dem 1. Januar 1988 erstmals zugelassen worden sind,

- der Klasse M3 mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht von bis zu 10 Tonnen und Fahrzeuge
der Klassen M2 und N2, die vor dem 1. Oktober 2001 erstmals zugelassen worden sind.

5) Zulassung der Installateure von Geschwindigkeitsbegrenzern

5.1 § 1 - Der Einbau eines als technische Einheit genehmigten Geschwindigkeitsbegrenzers in
ein Fahrzeug sowie das Einstellen der Hochstgeschwindigkeit eines nach vorerwahnter Richtlinie
92/24/EWG genehmigten Fahrzeugs werden von einem zugelassenen Installateur vorgenommen.

§ 2 - Die zugelassenen Installateure dirfen den Einbau von genehmigten Modellen von
Geschwindigkeitsbegrenzern, fur die sie an einer Ausbildung teilgenommen haben, vornehmen und
deren Geschwindigkeit einstellen. Aulerdem durfen sie die Kontrolle aller Typen von genehmigten
Geschwindigkeitsbegrenzern vornehmen. Die Anweisungen bezuglich der Kontrolle werden von der
zustandigen Wallonischen Behdrde festgelegt.]

5.2 Um als Installateur zugelassen zu werden, muss der Antragsteller folgende Bedingungen
erfullen:

- als Installateur von Tachographen anerkannt sein, wie vorgesehen in Punkt 1 [sic, zu lesen ist:
81] von Artikel 4 des Koniglichen Erlasses vom 14. Juli 2005 zur Ausfuhrung der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 Uber das Kontrollgerat im Stral3enverkehr,

- den Beweis erbringen, dass er selbst oder zumindest ein von ihm bestimmtes Personalmitglied
entweder beim Hersteller des Fahrzeugs oder beim Fabrikanten oder Vertreter der Marke der
Geschwindigkeitsbegrenzer, die er einbauen mochte, an einer Schulung fir den Einbau von
Geschwindigkeitsbegrenzern teilgenommen hat.
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Dieser Hersteller, Fabrikant oder Vertreter stellt jeder Person, die an einer Schulung teilgenommen hat,
eine Schulungsbescheinigung in zweifacher Ausfertigung aus. Eine Ausfertigung wird dem Offentlichen
Dienst der Wallonie Mobilitdt und Infrastrukturen Gbermittelt.

Das Muster der Schulungsbescheinigung wird von der zustandigen Wallonischen Behdrde festgelegt.
Diese Bescheinigung ist drei Jahre giiltig.

Das Programm der besagten Schulung muss der zustédndigen Wallonischen Behoérde vorab zur Billigung
vorgelegt werden,

- Uber die notwendigen Apparate, Geratschaften und Arbeitshandbicher fir den Einbau und das
Einstellen der Marke des Geschwindigkeitsbegrenzers, den er einbauen mdchte, und uber die
Geratschaften verfugen, um das korrekte Funktionieren des Geschwindigkeitsbegrenzers an einem
Fahrzeug zu kontrollieren,

- Uber die notwendigen Versiegelungsgeratschaften mit Zulassungsnummer verfligen,

- Uber einen Bestand an Priifplaketten verfiigen, die dem von vom Offentlichen Dienst der
Wallonie Mobilitdt und Infrastrukturen festgelegten Modell entsprechen,

- Uber eine Prufstrecke oder einen kalibrierten Rollenprufstand verfiigen, mit dem zwei
Hochstgeschwindigkeitsspitzen erreicht werden kénnen.

5.3

5.3.1 Der Antrag auf Zulassung als Installateur von Geschwindigkeitsbegrenzern wird bei der
operativen Generaldirektion Mobilitat und Wasserlaufe des Offentlichen  Dienstes der Wallonie
eingereicht.

Die Prufung der fachlichen Eignung und der technischen Kompetenz des Antragstellers sowie die
Uberprifung, ob der Antragstellerdie erforderliche Ausriistung besitzt, werden beim Antragsteller von zu
diesem Zweck von der zustandigen Wallonischen Behorde vorgenommen.

Die Zulassung wird fir einen Zeitraum von vier Jahren erteilt. Drei Monate vor dem Verfalltag ist eine
neue Zulassung zu beantragen.

5.3.2 Die dazu ermachtigten Bediensteten der operativen Generaldirektion Mobilitdt und

Wasserlaufe des Offentlichen Dienstes der Wallonie kénnen die zugelassenen Installateure jederzeit und
Uberall kontrollieren.
Der Wallonische Minister kann unter den in Anlage 21 zu vorerwahntem Koniglichen Erlass vom 15. Méarz
1968 [sic, zu lesen ist: in Anlage 21 zu vorliegendem Erlass] festgelegten Bedingungen befugte
Einrichtungen zulassen, um die in Absatz 1 erwahnten Kontrollen durchzufthren. Diese Einrichtungen
sind nicht an der Herstellung, der Einfuhr oder dem Vertrieb von Geschwindigkeitsbegrenzern und
Tachographen oder ihren Bestandteilen beteiligt.

5.4 Wenn der Antragsteller die in Punkt 5.2 erwahnten Bedingungen erfillt, wird die Zulassung
von der zustandigen Wallonischen Behorde erteilt.

5.5 Die Zulassung als Installateur kann entzogen werden, wenn der Inhaber die
Zulassungsbedingungen nicht mehr erflllt oder wenn der Einbau, das Einstellen oder die Versiegelungen
nicht vorschriftsgemaf ausgefuhrt werden.

5.6 Der Entzug der Zulassung wird dem Betreffenden per Einschreibebrief notifiziert.

Der Betreffende kann binnen drei8ig Tagen nach Notifizierung der Verweigerung oder des Entzugs der
Zulassung bei der zustandigen Wallonischen Behorde, per Einschreibebrief Beschwerde einreichen.
Der Wallonische Minister, befindet dariiber binnen dreiRig Tagen nach Versand des Briefes, nachdem er
den Betreffenden oder seinen Bevollmé&chtigten eventuell angehért hat.

Die Beschwerde hat keine aussetzende Wirkung.

5.8 Gebihren, die fur die im Hinblick auf die Zulassung als Installateur von
Geschwindigkeitsbegrenzern durchzufiihrenden Inspektionen und fur die Ausstellung der Zulassung zu
erheben sind:

- Inspektionen im Hinblick auf die Zulassung: 250 EUR,

- Ausstellung der Zulassungsbescheinigung: 25 EUR.
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Ab Inkrafttreten des vorliegenden Erlasses bis zum 31. Dezember 2009 belaufen diese Betrage sich auf
270 beziehungsweise 27 EUR.

Ab dem Kalenderjahr 2010 unterliegen diese Gebihren am 1. Januar jeden Jahres einer automatischen
Indexierung, die auf der Grundlage des gewdhnlichen Indexes des Monats November des Vorjahres
berechnet wird.

Das Ergebnis dieser Anpassung wird auf den nachsten Euro aufgerundet, wenn die Dezimalen des
errechneten Betrags groRer als 0,5 oder gleich 0,5 sind, beziehungsweise auf den nachsten Euro
abgerundet, wenn die Dezimalen kleiner als 0,5 sind.

Die Gebiihren werden, so wie in der Zahlungsaufforderung angegeben eingezahlt. Sie sind auf keinen
Fall riickforderbar.

6) Einbau

6.1 Wenn fir die Steuerung des Geschwindigkeitsbegrenzers dem Tachographen ein Signal
entnommen wird, darf der Geschwindigkeitsbegrenzer nur eingebaut werden, wenn der Installateur die
Funktionstiichtigkeit des Tachographen kontrolliert hat und' die. Versiegelungen davon nicht
aufgebrochen worden sind.

6.2 Der Einbau darf nur von einer Person vorgenommen werden, fur die gemaf Punkt 5.2 eine
Schulungsbescheinigung ausgestellt worden ist.

6.3 Auf dem Geschwindigkeitsbegrenzer muss an folgenden Stellen eine Versiegelung, die mit
der dem Inhaber der Zulassung erteilten Identifikationsnummer versehen ist, angebracht werden:

- auf der Verbindung zwischen der elektronischen Steuereinheit mit dem Stellglied und der
Speisung,

- auf der Verbindung zwischen dem Stellglied und der Kraftstoffeinspritzpumpe,

- auf allen Zwischenverbindungen, die unterbrochen werden kénnen.

6.4 Register

6.4.1 Jeder Einbau und jede Reparatur oder Einstellung muss in einem Register vermerkt werden.
Dieses Register muss vom Installateur aufbewahrt werden.

6.4.2 Das Register muss auf Verlangen der Beamten und Bediensteten, die in Artikel 3 des
Gesetzes vom 21. Juni 1985 uber die technischen Anforderungen, denen jedes Fahrzeug fir den
Transport auf dem Landweg, seine Bestandteile und sein Sicherheitszubehor entsprechen mussen,
erwahnt sind, jederzeit vorgelegt werden kdnnen.

6.4:3 Das. Muster des Registers wird vom Minister, zu dessen Zustandigkeitsbereich das
Transportwesen gehort, oder von seinem.Beauftragten bestimmt.

6.5 Die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs muss auf einem Schild an einer deutlich sichtbaren
Stelle im Innenraum des Fahrzeugs angezeigt werden.

7) Ein defekter oder mangelhaft funktionierender Geschwindigkeitsbegrenzer muss von einem
zugelassenen Installateur repariert werden, sobald die Umstande es erlauben.

Wenn das Fahrzeug nicht binnen einer Woche nach Eintreten des Defekts oder nach Feststellung des
mangelhaften Funktionierens des Geréts zu seinem Unternehmensstandort zurtickkehren kann, muss
die Reparatur unterwegs erfolgen.

8) a) AuBRer bei den weiter oben in Punkt 4 aufgezéhlten Fahrzeugen, die vom
Geschwindigkeitsbegrenzer befreit sind, wird bei Fahrzeugen anlasslich der Inbetriebnahme oder
Wiederinbetriebnahme des Fahrzeugs auf Verlangen eines dazu ermachtigten Bediensteten der
operativen Generaldirektion Mobilitat und Infrastrukturen des Offentlichen Dienstes der Wallonie und
mindestens alle zwei Jahre der Geschwindigkeitsbegrenzer von einem zugelassenen Installateur
kontrolliert; anlasslich dieser Kontrolle ist der Installateur verpflichtet, die Prufplakette anzubringen oder
zu erneuern. Diese Kontrolle kann im Anschluss an die Inspektion oder Kontrolle des Tachographen
durchgefuhrt werden.

Beim Vorfahren zur technischen Kontrolle spatestens am 31. Dezember 2006 missen alle Fahrzeuge
der Klassen N2, M2, N3 und M3 mit einer Prifplakette fir Geschwindigkeitsbegrenzer mit einer Gultigkeit
von weniger als zwei Jahren versehen sein.
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b) Abgesehen von diesen Kontrollen sind die mit der technischen Kontrolle der in Betrieb
befindlichen Fahrzeuge beauftragten Einrichtungen ebenfalls damit beauftragt, mindestens ein Mal pro
Jahr den Geschwindigkeitsbegrenzer zu kontrollieren.

Art. 77bis - Umrlstung eines Fahrzeugs mit Verbrennungsmotor zu einem Fahrzeug mit Elektromotor
Vorliegender Artikel ist auf die Umriistung eines Fahrzeugs der Klassen M und N mit Verbrennungsmotor
zu einem Fahrzeug mit Elektromotor oder zu einem mit einer Wasserstoff-Brennstoffzelle angetriebenen
Fahrzeug anwendbar. Das umgeristete Fahrzeug weist also keinen Verbrennungsmotor mehr auf.

Die Nutzleistung des Motors des Fahrzeugs, das Gegenstand der in Absatz 1 erwahnten Umristung ist,
muss innerhalb des geschlossenen Bereichs zwischen 65 Prozent und 100 Prozent der Nennleistung
des urspriunglichen Motors liegen.

In Abweichung von Absatz 2 darf die Nennleistung eines Fahrzeugs um bis zu 20 Prozent erhéht werden,
wenn die in Absatz 1 erwahnte Umristung ein Fahrzeug mit einem Originalmotor mit einer Nennleistung
von hochstens 60 kW betrifft.

Die Kraftstoffbehalter des Fahrzeugs, das Gegenstand der in Absatz 1 erwahnten Umrlstung ist, missen
entfernt oder unbrauchbar gemacht werden.

Die Abmessungen des Basisfahrzeugs, das Gegenstand der in Absatz 1 erwahnten Umristung ist,
durfen durch die Umrlstung nicht verandert werden.

Fahrzeuge, die Gegenstand einer in Absatz 1 erwahnten Umrlstung sind, missen den Bestimmungen
des vorliegenden Artikels und den in Teil VII der Anlage 26 zum vorliegenden Erlass aufgefiihrten
technischen Anforderungen geniigen.

Art. 77ter - 8 1. Der Umbau eines Fahrzeugs nach Artikel 77bis erflillt die folgenden Bedingungen:

1° die zulassige Hochstmasse des Fahrzeugs, die zulassige Hochstmasse des Zuges und die zulassigen
Hochstmassen der Achsen werden nicht verandert;

2° nach dem Umbau darf die Verteilung der Masse im fahrbereiten Zustand des Fahrzeugs auf die
Achsen des Fahrzeugs die Verteilung dieser Masse auf die Achsen des Basisfahrzeugs um nicht mehr
als 10 % uberschreiten.

§ 2. Im Gegensatz zu den Bestimmungen von Artikel 8 8§ 5 ist bei diesem Umbau die Zustimmung des
Herstellers des Basisfahrzeugs oder seines Bevollméchtigten nicht erforderlich.

Der Installateur, d.h. die natirliche oder juristische Person, die den Umbau durchfiihrt oder dafir
verantwortlich ist, muss seine Zusammenarbeit mit dem Hersteller des Basisfahrzeugs nachweisen. Ist
eine solche Zusammenarbeit nicht gegeben, so weist der Installateur der Abnahmebehdérde nach, dass
er Zugang zu den erforderlichen technischen Unterlagen des Basisfahrzeugs hat.

Art. 78 - § 1 - Der Minister des Verkehrswesens oder sein Beauftragter kann unter den von ihm
bestimmten Bedingungen und nach dem von ihm bestimmten Verfahren ausnahmsweise:

1. die Genehmigung und die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs als Einzelfall erlauben,

2. nachstehende Fahrzeuge ganz oder teilweise von vorliegender allgemeinen Regelung
befreien:

a) Fahrzeuge oder Zige miteinander verbundener Fahrzeuge, die fir bestimmte Aufgaben
verwendet werden, deren Ausfihrung bei Anwendung des vorliegenden Erlasses unmaglich ware,

b) fur auRergewdhnliche Transporte bestimmte Fahrzeuge oder Ziige miteinander verbundener
Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht und mit Abmessungen, die gréRer sind als die vorgesehenen
Hochstwerte,

c) Fahrzeuge, die anlasslich eines Umzugs von Personen, die sich in Belgien niederlassen,
importiert werden,

d) Fahrzeuge und Zige miteinander verbundener Fahrzeuge, die auf offentlicher StrafRe
verkehren, um zu einem vom Minister des Verkehrswesens oder von seinem Beauftragten festgelegten
Ort zu fahren, wo sie Bremstests unterzogen werden,
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e) Fahrzeuge, die auf den Namen einer standigen Vertretung oder auf den Namen von
Diplomaten zugelassen sind, die bei der belgischen Regierung von den Protokolldiensten des
Ministeriums der Auswartigen Angelegenheiten akkreditiert sind.

3. die Inbetriebnahme von Fahrzeugen oder von Zubehérteilen erlauben, die eine bauliche
Verbesserung darstellen oder nach gleichwertigen oder sogar noch strengeren Regeln als denen der
vorliegenden Regelung genehmigt worden sind.

Der Antragsteller muss den Beweis erbringen, dass sein Antrag begriindet ist.]

§ 2 - a) Fur die Ausstellung einer Befreiung wird eine Gebuhr von 12,39 EUR erhoben.

Ab Inkrafttreten des vorliegenden Erlasses bis zum 31. Dezember 2009 unterliegen die in Absatz 1
erwahnten Leistungen einer Gebiihr in Héhe von 63 EUR.

Ab dem Kalenderjahr 2010 unterliegen diese Geblhren am 1. Januar jeden Jahres einer automatischen
Indexierung, die auf der Grundlage des gewohnlichen Indexes des Monats November des Vorjahres
berechnet wird. Das Ergebnis dieser Anpassung wird auf den nachsten Euro aufgerundet, wenn die
Dezimalen des errechneten Betrags groRRer als 0,5 oder gleich 0,5 sind, beziehungsweise auf den
nachsten Euro abgerundet, wenn die Dezimalen kleiner als 0,5 sind.

Die Gebihren werden auf das Konto IBAN: BE86..6792 0060 1050 - BIC: PCHQ BE BB der
Generaldirektion Mobilitat und Verkehrssicherheit - Einnahmen eingezahlt. Sie sind auf keinen Fall
rickforderbar.]

b) Die Gebuhr ist auf keinen Fall riickzahlbar.

c) Fur Antrage auf Befreiung, die eingereicht werden von Invaliden im Hinblick auf die Zulassung
zum Verkehr von Fahrzeugen, die aufgrund der Invaliditat der Betroffenen fur den persénlichen Gebrauch
umgebaut worden sind, sowie von Personen, die ihr Fahrzeug anlasslich eines Umzugs importieren, ist
die unter Buchstabe a) vorgesehene Gebuhr.nicht zu entrichten.

§ 3 - Die Gemeinderate konnen fur den Verkehr zwischen Ein- und Ausschiffungskais, Depots, Schuppen
und Lagerrdumen in See- oder Binnenhéfen zusatzliche Verordnungen erlassen, mit denen die
Anwendung der Bestimmungen der vorliegenden allgemeinen Regelung ausgesetzt oder abgeandert
wird.]

Art. 78bis - Der fur den StraBenverkehr zustéandige Minister und der Wallonische Minister sind in ihrem
jeweiligen Zustandigkeitsbereich dazu erméchtigt, die Anlagen anzupassen, um sie mit den
Europaischen Richtlinien technischer Art in Ubereinstimmung zu bringen.

KAPITEL IX - Inkrafttreten und Schlussbestimmungen

Art. 79 - Inkrafttreten
Vorbehaltlich anders lautender Bestimmungen in den vorhergehenden Artikeln ist das Inkrafttreten des
vorliegenden Erlasses auf den 15. Juni 1968 festgelegt.]

Art. 80 - Uberwachung

Zustandig fur die Uberwachung der Ausfiihrung der vorliegenden allgemeinen Regelung sind die in
Artikel 3 des Koniglichen Erlasses vom 1. Dezember 1975 zur Einfihrung der allgemeinen
StralRenverkehrsordnung erwahnten befugten Bediensteten.

Bei der Ausfiihrung ihres Auftrags haben diese Bediensteten die Befugnisse, die ihnen durch das Gesetz
vom 21. Juni 1985 Uber die technischen Anforderungen, denen jedes Fahrzeug fir den Transport auf
dem Landweg, seine Bestandteile und sein Sicherheitszubehdr entsprechen missen, erteilt worden sind.

Art. 81 - Strafen

Jeder Verstol3 gegen vorliegende allgemeine Regelung wird mit den im Gesetz vom 21. Juni 1985 Uber
die technischen Anforderungen, denen jedes Fahrzeug fir den Transport auf dem Landweg, seine
Bestandteile und sein Sicherheitszubehor entsprechen missen, vorgesehenen Strafen geahndet.
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Art. 82 - Aufhebungsbestimmungen
8 1 - Es werden aufgehoben:

1) der Erlass des Regenten vom 22. Mai 1947 zur Billigung der allgemeinen Regelung zur
Festlegung der technischen Anforderungen an fir den Personenverkehr benutzte Fahrzeuge mit
mindestens neun Platzen aufler dem Fahrersitz und an fir den Guterverkehr benutzte Fahrzeuge,
abgeandert durch den Erlass des Regenten vom 3. Juli 1950 und durch die Kéniglichen Erlasse vom 20.
Juni 1951, 21. September 1953, 18. Marz 1958, 25. Februar 1959, 22. Juni 1959, 15. September 1960,
8. November 1960, 12. Marz 1962, 28. September 1962, 8. Méarz 1963, 17. Juli 1964 und 7. Oktober
1964,

2) der Erlass des Regenten vom 10. Juni 1947 zur Einfihrung einer allgemeinen Regelung zur
Festlegung der technischen Anforderungen an fur den Personenverkehr gebaute Kraftfahrzeuge mit
maximal acht Platzen auer dem Fahrersitz, abgeandert durch den Erlass des Regenten vom 3. Juli
1950 und durch die Kdniglichen Erlasse vom 21. September 1953, 2. April 1959, 15. Februar 1960, 8.
November 1960, 12. Marz 1962, 15. Oktober 1964 und 11. Juni 1965,

3) der Konigliche Erlass vom 22. September 1953 zur Festlegung der besonderen Bedingungen
fir die Normung des Baus der fur 6ffentliche Autobusdienste verwendeten Fahrzeuge mit mindestens
neun Platzen au3er dem Fahrersitz, die aus<einem Fahrgestell und einer unabhangigen Karosserie
bestehen, abgeéandert durch den Kdniglichen Erlass vom 13. April 1964,

4) der Konigliche Erlass vom 1. Juli 1964 zur Festlegung der Anforderungen in Sachen
Rauchentwicklung an mit einem “Dieselmotor” ausgerustete Kraftfahrzeuge.

8§ 2 - Die Bestimmungen der aufgehobenen Erlasse, mit Ausnahme von Artikel 36 der in 81 Punkt 1
erwahnten Regelung und von Artikel 21 der in 81 Punkt 2 erwahnten Regelung, bleiben auf Fahrzeuge,
die diesen Bestimmungen unterlagen und am 14. Juni 1969 in Betrieb waren, jedoch anwendbar, sofern
sie gemal’ Artikel 79 81 Punkt 1 nicht durch Bestimmungen des vorliegenden Erlasses ersetzt worden
sind.

Die Anlagen zu vorliegendem Erlass liegen zur Zeit nur auszugsweise in deutscher Sprache vor.
Sie konnen in folgenden Belgischen Staatsblattern in. franzosischer und niederlandischer
Sprache nachgelesen werden.

Anlage 1: siehe Belgisches Staatsblatt vom 12.06.2018- Seiten 48854 bis 48932 (Datei als gesondertes
Dokument verfugbar — Titel: Anlage 1+2.zum K.E. vom 15.03.1968)

Anlage 2: siehe Belgisches Staatsblatt vom 12.06.2018- Seiten 48854 bis 48932

Anlage 3: siehe Belgisches Staatsblatt vom 28. Marz 1968, S. 3304

Anlage 4: siehe Belgisches Staatsblatt vom 28. Marz 1968, S. 3305; siehe auch Koéniglicher Erlass vom
14. Januar 1971, Art. 56, Belgisches Staatsblatt vom 20. Januar 1971, S. 732; ersetzt durch den
Kdniglichen Erlass vom 21. Mai 1987, Art. 11, Belgisches Staatsblatt vom 27. Mai 1987, S. 8291
Anlage 5: siehe Belgisches Staatsblatt vom 28. Marz 1968, S. 3306; ersetzt durch den Koniglichen Erlass
vom 21. Mai 1987, Art. 11, Belgisches. Staatsblatt vom 27. Mai 1987, S. 8292

Anlage 6: in Beilage

Anlage 7: in Beilage

Anlage 8: eingefuhrt durch den Koéniglichen Erlass vom 12. Dezember 1975, Art. 46, Belgisches
Staatsblatt vom 30. Dezember 1975, S. 16564-16565; abgeéndert durch den Kdniglichen Erlass vom 11.
August 1976, Art. 19 und 20, Belgisches Staatsblatt vom 24. August 1976, S. 10505

Anlage 9: eingefuhrt durch den Koéniglichen Erlass vom 12. Dezember 1975, Art. 46, Belgisches
Staatsblatt vom 30. Dezember 1975, S. 16566-16567

Anlage 10: eingefuhrt durch den Kéniglichen Erlass vom 10. Dezember 1980, Belgisches Staatsblatt
vom 4. Februar 1981, S. 1137 ff.; abgeandert durch den Kéniglichen Erlass vom 3. August 1981,
Belgisches Staatsblatt vom 27. August 1981, S. 10664-10665
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Anlage 11: eingefihrt durch den Kéniglichen Erlass vom 16. November 1984, Belgisches Staatsblatt
vom 15. Januar 1985, S. 284 ff.; abge&andert durch den Kdéniglichen Erlass vom 13. September 1985, Art.
16, Belgisches Staatsblatt vom 15. Oktober 1985, S. 15049

Anlage 12: eingeflihrt durch den Kéniglichen Erlass vom 21. Mai 1987, Art. 12, Belgisches Staatsblatt
vom 27. Mai 1987, S. 8293

Anlage 13: in Beilage

Anlage 14: eingefiigt durch den Kodniglichen Erlass vom 15. Dezember 1998, Art. 22, Belgisches
Staatsblatt vom 24. Dezember 1998, S. 40899-40900 (NL) + S. 40906-40907 (FR)

Anlage 15

eingefiigt durch den Koniglichen Erlass vom 15. Dezember 1998, Art. 22, Belgisches Staatsblatt vom 24.
Dezember 1998, S. 40900 ff. (NL) + S. 40908 ff. (FR); abgeandert durch den Koéniglichen Erlass vom 25.
September 2002, Art. 3, Belgisches Staatsblatt vom 11. Oktober 2002, S. 45922, und durch den
Koniglichen Erlass vom 17. Mérz 2003, Art. 29, Belgisches Staatsblatt vom 3. April 2003, S. 16854 ff.]
Anlage 16: eingefugt durch den Koniglichen Erlass vom 25. September 2002, Art. 4, Belgisches
Staatsblatt vom 11. Oktober 2002, S. 45923 ff. und ersetzt durch Art. 5 des Koniglichen Erlasses vom
14. April 2009 (1), Belgisches Staatsblatt vom 28./April 2009, 1. Ausgabe, S. 33215 ff.

(Keine deutsche Ubersetzung verfiigbar)

Anlage 16bis: eingefiigt durch Art. 6 des Koniglichen Erlasses vom 14. April 2009 (I), Belgisches
Staatsblatt vom 28. April 2009, 1. Ausgabe, S. 33215 ff.

(Keine deutsche Ubersetzung verfiigbar)

Anlage 17: eingefligt durch den Kdniglichen Erlass vom 17. Marz 2003, Art. 30, Belgisches Staatsblatt
vom 3. April 2003, S. 16858 ff. (FR) +S. 16961 ff. (NL)

Anlage 18: eingefugt durch den Kéniglichen Erlass vom 17. Marz 2003, Art. 30, Belgisches Staatsblatt
vom 3. April 2003, S. 16861 ff. (FR) + S. 16964 ff. (NL)- siehe UN/ECE Regelung Nr. 48- Amtsblatt der
EU Nr. L323 vom 06.12.2011

Anlage 18 bis: in Beilage

Anlage 19: eingefligt durch den Kdniglichen Erlass'vom 17. Marz 2003, Art. 30, Belgisches Staatsblatt
vom 3. April 2003, S. 16889 ff. (FR) + S. 16992 ff. (NL)

Anlage 20: eingefugt durch den Koniglichen Erlass vom 17.-Marz 2003, Art. 30, Belgisches Staatsblatt
vom 3. April. 2003, S. 16922 ff. (FR) + S. 17025 ff. (NL)

Anlage 21:in Beilage

Anlage 22: in Beilage

Anlage 41: in Beilage
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Anlage 6

Obligatorische Lichter und Riickstrahler, andere als die Fahrtrichtungsanzeiger, fir Motorfahrzeuge und ihre Anhanger

Art des Schlus Kenn- Begren- Begren- Seitliches | Tagfahrl
Lichtes und Standlicht s-licht Brems- zeichen- Riick- zungslicht | zungslicht Seitliche Nebel- Markie- euchte
Ruckstrahler Fernlicht | Abblend- 4) lichter beleuch- strahler vorne Hinten Ruck- schlussl rungslicht (3) (10)
licht 4) tung hinten Breite Breite strahler euchte 4)
> 210 (3) > 210 (3)
Einbau-
merkmale und Motor- Anhéanger
Farben fahrzeug
1. Anzahl und
Anordnung (1)
Kategorie A 2 oder 4 2 2 - 2 oder 4 2 oder 4 Un- 2 2 2 Siehe 1 oder Lange 2
7 bestimmt Artikel 28,
0 (11) @) 53 2 > 600 (3)
Kategorie B 2 2 2 - 2 2 oder 3 2 - - 1 oder 2
(6) 2

Kategorie C 2 2 2 = 2 oder 4 2 oder 3 2 2 (13) 2(13) 1 oder 2

(11) ®) 2

oder 4
(11)

Kategorie D - - - 2 2 oder 4 2 oder 4 2 2 2 1 oder -(8)

1y 1y 2
2. Farbe und weiss weiss weiss weiss rot Rot oder weiss rot Weiss Rot gelb rot gelb weiss
Funktions- oder oder gelb
weise (2) hellgelo | heligelb

3.Anordnung (3) -

Max. Abstand - 40 40 15 40 (12) - 40 - - - - - 40 (9)
vom aulReren

Rand

Hohe Min. - 35 35 35 35 (12) - 35 35 35 35 25 35 25
Hohe Maximum - 120 160 225 160 (12) 120 120 120 150 (5) 150 (3)
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FulRnoten

(1) Die Klassen A, B, C und D bedeuten: A, die Klasse der Linien- und Reisebusse; B, die:Klasse der Personenkraftwagen, Kombiwagen und Kleinbusse;
C, die Klasse der Kraftfahrzeuge, die nicht den Klassen A und B zugehdrig sind; D, die Klasse der Anhanger.

(2) W = Weil}; S.G. = Selektivgelb; R = Rot; G = Gelb.

(3) Die Abmessungen sind in Zentimetern angegeben. Diese Abmessungen sind anwendbar auf Motorfahrzeuge und Anhénger, die nach dem 1.
November 2014 erstmals in Betrieb genommen wurden.

(4) Obligatorisch fur Fahrzeuge, die ab dem 1. Mai 2003 in Betrieb genommen wurden, mit Ausnahme von Fahrgestellen mit Fuhrerhaus.
(5) Falls aufgrund der Herstellung nicht anders moglich, héchstens 210.

(6) Drei obligatorische Lichter fur Fahrzeuge, die ab dem 1. Mai 2003 in Betrieb genommen wurden und die Uber eine EG-Typgenehmigung verfligen;
siehe Artikel 28

(7) Vier Fernlichter sind zugelassen, sofern die ausgestrahlte Lichtstarke 225 000 ed nicht Uberschreitet.
(8) Verboten auf Anhédngern und Sattelanhéangern.

(9) Die Innenréander der sichtbaren Flachen in Richtung der Bezugsachse liegen mindestens 600 mm auseinander. Dieser Abstand darf auf 400 mm
reduziert werden, wenn die maximale Breite des Fahrzeugs unter 1 300 mm betragt.

(10) Obligatorisch fir alle Fahrzeuge der Klassen als die Klassen M1 und N1 deren.Genehmigung nach dem 6. Februar 2011 erfolgte. Obligatorisch fir
alle Fahrzeuge aller anderen Klassen als die Klassen M1 und N1 deren Genehmigung nach dem 6. August 2012 erfolgte. Vor diesen Daten sind
Tagfahrleuchten fakultativ.

(11) Der letztgenannte Wert bezieht sich-auf in der Hohe getrennte Lichter; siehe Artikel 28.
(12) Wert nur fur obligatorische, nicht fur fakultative Schluss- und -Bremslichter; siehe Artikel 28.
(13) Begrenzungslichter sind auf land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen mit einer Breite von weniger oder gleich 2,10 m verboten.

Gesehen, um dem Koniglichen Erlass vom 18. Oktober 2013 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur Festlegung der
allgemeinen Regelung Uber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, inre Anhanger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehdér beigefigt zu
werden.
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Anlage 7 - Fakultative Lichter und Rickstrahler fir Motorfahrzeuge und ihre Anhanger

Montage- und

Lichter- und Ruckstrahlertyp

Farbmerkmale
Parkleuchte \E{SFieDr.lzun S- HINT. Nebelscheinwerfer||Riickfahrscheinwerfer jorderer Suchleuchte seitlicher

Iichgt 9 Begrenzungslicht Ruickstrahler Ruckstrahler

Falls Breite < ||Falls Breite < 2,10

2,10 (4) (4)
1. Anwesenheit und
Anzahl (1)
Klasse A ;iehe Art. 28 § 2 2 2 1 oder 2 2 1 Unbegrenzt
|Klasse B || || 2 ||2 ||2 ||1 oder 2 ||2 ||1 ||
[Klasse C I [2(5) 2(5) 2 |2 oder2 2 2 I
[Klasse D I |2 |E3 IE |1 oder 2 |2 |11 I
2. Farbe (2) giehe Art. 28 8 W R W oder S.G. W oder S.G. W W oder S.G. G
3. Positionierung (3) || | | I | | | |
Maximalabstand zum
AufRenrand hin 40 ) 40 3 40 )
[Mindesthohe 35 35 |I35 |- IF |35 IE 35
[Maximalhohe 160 |- | [ 120 II- 120 II- 120
Ful3noten

(1) Die Klassen A, B, C und D bedeuten: A, die Klasse der Linien- und Reisebusse; B, die Klasse der Personenkraftwagen, Kombiwagen und
Kleinbusse; C, die Klasse der Kraftfahrzeuge, die nicht den Klassen A und B zugehdrig sind; D, die Klasse der Anhanger.

(2) W = Weil3; S.G. = Selektivgelb; R = Rot; G = Gelb.

(3) Die Abstande sind in Zentimetern angegeben.

(4) Diese Abmessungen sind anwendbar auf Motorfahrzeuge und Anhanger, die nach dem 1. November 2014 erstmals in Betrieb genommen wurden.

(5) Begrenzungslichter sind auf land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen mit einer Breite von mehr als 2,10 m? fakultativ.
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ANHANG 13 — Spritzschutzsysteme

KAPITEL | — Begriffshestimmungen
Fur die Anwendung des vorliegenden Anhangs gelten die in Artikel 35 festgelegten Begriffsbestimmungen.
KAPITEL Il - Vorschriften betreffend die EWG-Bauartgenehmigung fir Spritzschutzvorrichtungen
0. Allgemeine Anforderungen
0.1. Die Spritzschutzvorrichtungen missen so gebaut sein, dass sie im Normalbetrieb auf nassen Stral3en
ordnungsgemal funktionieren. Sie durfen ferner keine Konstruktionsmangel oder Fertigungsmangel
aufweisen, die ihre ordnungsgemalfe Funktion beeintrachtigen.
1. Durchzufiihrende Priifungen
1.1. Entsprechend ihrem physikalischen Funktionsprinzip werden die Spritzschutzvorrichtungen geeigneten
Prufungen unterzogen, die in den Anhangen 1 und 2 beschrieben sind und deren Ergebnisse den
Anforderungen von Abschnitt 4 dieser Anhdnge entsprechen missen.
2. Antrag auf EG-Bauteiltypgenehmigung
2.1. Der Antrag auf Erteilung der EG-Bauteiltypgenehmigung geméan Artikel.7 der Richtlinie 2007/46/EG fur
einen Typ einer Spritzschutzvorrichtung ist vom Hersteller zu stellen.
2.2. Anhang 3 enthalt ein Muster des Beschreibungsbogens.
2.3. Der fur die Typgenehmigungsprufungen zustandigen technischen Prifstelle sind vorzulegen:
Vier Muster, von denen drei fir die Prifungen dienen und das vierte fur spatere Nachpriifungen bei der
Prifstelle verbleibt. Die Prifstelle kann weitere Muster anfordern.
2.4. Aufschriften
Jedes Muster muss deutlich und unverwischbar die Aufschrift der Handelsmarke oder Handelsbezeichnung
und die Typenbezeichnung tragen. Fiir das EG-Genehmigungszeichen st ein hinreichend groRer Platz
vorzusehen.
3. Erteilung der EG-Bauteiltypgenehmigung
3.1. Sind die entsprechenden Vorschriften erfullt, wird die EG-Typgenehmigung gemafd Artikel 7 8§ 4 des
vorliegenden Erlasses oder gemaf Artikel 10 der Richtlinie 2007/46/EG erteilt.
3.2. Anhang 4 enthdlt ein Muster des EG-Typgenehmigungsbogens.
3.3. Jedem genehmigten Typ einer Spritzschutzvorrichtung wird.eine Genehmigungsnummer gemaf Anhang
29 des vorliegenden Erlasses oder gemalR Anhang VIl der Richtlinie 2007/46/EG zugeteilt. Ein Mitgliedstaat
darf diese Nummer keinem anderen Typ einer Spritzschutzvorrichtung zuteilen.
3.4. Jede Spritzschutzvorrichtung, welche einem nach diesem Anhang genehmigten Typ entspricht, muss
das EG-Bauteiltypgenehmigungszeichen tragen, das derart an der Vorrichtung anzubringen ist, dass es auch
nach dem Anbau am Fahrzeug unverwischbar und deutlich sichtbar bleibt.
3.5. Der Buchstabe « A » fir Vorrichtungen vom.Typ Wasserabsorption oder « S » fir den Typ
Luft/Wasserseparator ist gemafd Anhang 29 des vorliegenden Erlasses oder gemaf Anhang VIl Abschnitt 1.3
der Richtlinie 2007/46/EG ebenfalls auf dem Genehmigungszeichen anzubringen.
Anlage 1: Prifung der Spritzschutzvorrichtungen des Typs Wasserabsorber

1. Prinzip
Mit dieser Prifung soll mengenmaflig festgestellt werden, ob eine Vorrichtung geeignet ist, Wasser
zurlickzuhalten, das aus einer Reihe von Spritzdiisen direkt aufgespritzt wurde. Die Versuchsanordnung
muss die Bedingungen wiedergeben; denen eine solche an einem Fahrzeug angebaute Vorrichtung
hinsichtlich der Menge und der Geschwindigkeit des durch die Laufflache des Reifens aufgewirbelten
Wassers ausgesetzt ware.

2. Ausstattung
Die Versuchsanordnung ist in Kapitel V Abbildung 8 des vorliegenden Anhangs dargestellt.

3. 3. Prufbedingungen
3.1. Die Prifungen sind in einem geschlossenen Raum und einer zugfreien Umgebung durchzufiihren.
3.2. Die Raumtemperatur und die Temperatur der Prifstiicke muss 21 (+ 3) ° C betragen.
3.3. Es muss entionisiertes Wasser verwendet werden.
3.4. Die Prufstucke sind vor jeder Prufung durch Nassen zu konditionieren.

4. Verfahren
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4.1. Ein Prifstick von 500 (+ 0/- 5) mm Breite und 750 mm Héhe senkrecht einspannen, wobei darauf zu
achten ist, dass das Prifstick sich richtig innerhalb der Begrenzungen des Sammelbehélters Uber diesem
befindet und das Wasser weder vor noch nach seinem Auftreffen durch ein Hindernis abgelenkt werden kann.
4.2. Bei einem Durchsatz von 0,675 (+/- 0,01) | je Sekunde mindestens 90 | und héchstens 120 | Wasser aus
einer waagerechten Entfernung von 500 (+/- 2) mm auf das Prufstiick spritzen (siehe Kapitel | Abbildung 8
des vorliegenden Anhangs).

4.3. Das Wasser von dem Prufstick in den Sammelbehélter laufen lassen. Die aufgefangene Wassermenge
im Verhaltnis zum aufgespritzten Wasser prozentual bestimmen.

4.4. Die Prifung nach den Abschnitten 4.2 und 4.3 funfmal durchfiihren. Den durchschnittlichen prozentualen
Anteil fur die Testreihe errechnen.

5. Ergebnisse

5.1. Der nach Abschnitt 4.4 errechnete Durchschnittswert muss 70 % oder héher sein.

5.2. Weichen die grote und die kleinste Menge des aufgefangenen Wassers um mehr als 5 % vom
Durchschnittswert ab, so muss die Testreihe mit funf Prufungen wiederholt werden. Weichen in der zweiten
Versuchsreihe der hdchste und der niedrigste Prozentsatz des aufgefangenen Wassers wiederum um mehr
als 5 % vom Durchschnittswert ab und erfullt der niedrigere Wert nicht die Bedingungen von Abschnitt 5.1, so
wird die Typgenehmigung versagt.

5.3. Prufung, ob die senkrechte Position der Vorrichtung.die Ergebnisse beeinflusst. Wenn das der Fall ist,
muss das in den Abschnitten 4.1 bis 4.4 beschriebene Verfahren in den Positionen wiederholt werden, in
denen die grofite und die kleinste Menge Wasser gesammelt wird. Auch hierbei gelten die Bestimmungen
von Abschnitt 5.2. Der Durchschnitt der Einzelergebnisse gilt dann als durchschnittlicher Prozentsatz. Dieser
Durchschnittswert muss 70 % oder hoher sein.

Anlage 2: Prifung der Spritzschutzvorrichtungen des Typs Luft/Wasserseparator

1. Prinzip

Mit dieser Prufung soll festgestellt werden, in welchem Masse ein pordses Material geeignet ist, Wasser
zuriickzuhalten, mit dem< es aus einem Luft/Wasser-Druckzerstiuber bespritzt wurde. Die
Versuchsausristung muss die Bedingungen wiedergeben, denen das Material im Hinblick auf Menge und
Geschwindigkeit des von den Reifen aufgewirbelten Wassers an einem Fahrzeug ausgesetzt ware.

2. Ausstattung

Die Versuchsanordnung ist in Kapitel V Abbildung 9 des vorliegenden Anhangs dargestellt.

3. Prufbedingungen

3.1. Die Prifungen sind in einem geschlossenen Raum und einer zugfreien Umgebung durchzufiihren.
3.2. Die Raumtemperatur und die Temperatur der Prifstiicke muss 21 (+ 3) ° C betragen.

3.3. Es muss entionisiertes Wasser verwendet werden.

3.4. Die Prufstucke sind vor jeder Prufung.durch Nassen zu konditionieren.

4. Verfahren

4.1. Ein Priufstick von 305 x 100 mm senkrecht an der Versuchsanordnung befestigen, wobei darauf zu
achten ist, dass sich zwischen dem Prifstick und der oberen Befestigungsplatte kein Zwischenraum befindet
und dass der Sammelbehalter richtig aufgestellt ist. Den Tank des Zerstdubers mit 1 + 0,005 Liter Wasser
fullen und den Zerstauber entsprechend der Darstellung platzieren.

4.2. Der Zerstauber wird wie folgt eingestellt:

Druck (am Zerstauber): 5 bar + 10%/ - 0%

Durchsatz : 1 Liter/Minute + 5 Sekunden

Zerstaubung: kreisférmig, 50 + 5 mm Durchmesser, Abstand vom Prifstiick 200 + 5 mm, Durchmesser der
Spritzdiise 5 + 0,1 mm.

4.3. Zerstauben, bis kein Wassernebel mehr austritt, und die verstrichene Zeit notieren. Das Wasser etwa 60
Sekunden lang vom Prifstiick in den Sammelbehalter ablaufen lassen und die aufgefangene Menge messen.
Die eventuell im Tank des Zerstaubers zuriickgebliebene Menge Wasser messen. Den prozentualen Anteil
des aufgefangenen Wassers im Verhdltnis zur Menge des zerstaubten Wassers errechnen.

4.4. Die Prufung funfmal wiederholen und den durchschnittichen Anteil des aufgefangenen Wassers
berechnen. Vor jeder Prifung kontrollieren, ob Auffangbehdlter, Tank des Zerstaubers und Messbehélter
trocken sind.

5. Ergebnisse

5.1. Der in Abschnitt 4.4 errechnete Durchschnittswert muss 85% oder héher sein.
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5.2. Weichen in einer Versuchsreihe von funf Priifungen die grof3te und die kleinste Menge des
aufgefangenen Wassers um mehr als 5% vom Durchschnittswert ab, so muss die gesamte Versuchsreihe
wiederholt werden. Weichen in der zweiten Versuchsreihe der hichste und der niedrigste Prozentsatz
des aufgefangenen Wassers wiederum um mehr als 5% vom Durchschnittswert ab und erfillt der
niedrigere Wert nicht die Bedingungen von Abschnitt 5.1, so wird die Typgenehmigung versagt.

5.3. Wenn die senkrechte Position der Vorrichtung die Ergebnisse beeinflusst, muss das in den
Abschnitten 4.1 bis 4.4 beschriebene Verfahren in den Positionen wiederholt werden, in denen die grof3te
und die kleinste Menge Wasser gesammelt wird. Auch hierbei gelten die Bestimmungen von Abschnitt
5.2.

Die Bestimmung von Abschnitt 5.1 gilt weiterhin fiir die Angabe der Ergebnisse jeder Prifung.

Anlage 3: Beschreibungsbogen Nr..... fir die EG-Typgenehmigung fiir Spritzschutzvorrichtungen

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit dem Verzeichnis der
beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen
diese im Format A4 ausgefuhrt oder auf dieses Format gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in
geeignetem Maf3stab enthalten. Auf gegebenenfalls beigefugten Fotos mussen hinreichende Einzelheiten
zu sehen sein. Weisen die Systeme, Bauteile oder selbstéandigen technischen Einheiten elektronisch
gesteuerte Funktionen auf, so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0. ALLGEMEINES

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2. Typ:

0.5. Name und Anschrift des Herstellers:

0.7. Bei Bauteilen und selbstéandigen technischen Einheiten, Lage und Anbringungsart des EG-
Genehmigungszeichens:

0.8. Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n):

1. BESCHREIBUNG DER VORRICHTUNG

1.1. Technische Beschreibung der Spritzschutzvorrichtung mit Angabe  ihres physikalischen
Funktionsprinzips undder Prifung, der sie zu unterziehen ist.

1.2. Werkstoffe:

1.3. Eine oder mehrere ausreichend detaillierte Zeichnungen in einem Maf3stab, der das Erkennen aller
Einzelheiten gestattet. Die Zeichnung muss zeigen, . an welcher Stelle das EG-
Bauteiltypgenehmigungszeichen angebracht werden soll.

Datum

Unterschrift

Anlage 4:

Zur Anwendung der Tabelle siehe Abbildung

KAPITEL 1l - Vorschriften betreffend die EWG-Betriebserlaubnis fiir einen Fahrzeugtyp in Bezug auf den
Einbau von Spritzschutzsystemen

* ANTRAG AUF ERTEILUNG EINER EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

1.1. Der Antrag auf Erteilung einer EWG-Betriebserlaubnis fur einen Fahrzeugtyp hinsichtlich des Einbaus
seines Spritzschutzsystems ist vom Fahrzeughersteller oder von seinem Beauftragten zu stellen.

1.2. Dem Antrag sind folgende Unterlagen und Angaben in dreifacher Ausfertigung beizufiigen:

1.2.1. Eine technische Beschreibung des Spritzschutzsystems sowie eine oder mehrere ausreichend
detaillierte Zeichnungen in einem Mal3stab, der eine Identifizierung des Systems ohne Weiteres zulasst.
1.3. Dem fiir die Durchfiihrung der Prifungen fur die Betriebserlaubnis zustandigen technischen Dienst
ist ein Fahrzeug vorzufuhren, das fir den Fahrzeugtyp, fir den die Betriebserlaubnis erteilt werden soll,
reprasentativ und mit seinem Spritzschutzsystem ausgeriistet ist.

* EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

Eine dem Modell nach MalRgabe der Anlage entsprechende Bescheinigung ist dem EWG-
Betriebserlaubnisbogen beizugeben.

3. < ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

3. Achsen

3.1. Hubachsen

Ist ein Fahrzeug mit einer oder mehreren Hubachsen ausgerustet, so muss das Spritzschutzsystem bei
abgesenkter Achse alle Rader und bei angehobener Achse die auf der Fahrbahn laufenden Rader
abdecken.
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3.2. Schwenkachsen

3.3. Ist ein Fahrzeug mit einer Schwenkachse ausgeristet, so muss das Spritzschutzsystem die fur die
Achsen mit nicht gelenkten Radern geltenden Bedingungen erfiillen, wenn es an dem schwenkbaren
Teil angebracht ist. Ist es nicht an diesem Teil angebracht, so muss es die Vorschriften erfillen, die
fur Achsen mit gelenkten Radern gelten.

4. Anordnung der Schirze

Der Abstand « ¢ » zwischen der tangentialen Langsebene der &ufleren Reifenwand ohne

Berlicksichtigung der Ausbauchung des Reifens Uber der Aufstandsflache und der Innenkante der

Schirze darf nicht mehr als 100 mm betragen (siehe Kapitel V Abbildungen 1a und 1b des vorliegenden

Anhangs).

5. Zustand des Fahrzeugs

Zur Uberprifung der Einhaltung der Bestimmungen dieses Anhangs muss sich das Fahrzeug in

nachstehend beschriebenem Zustand befinden:

a) Es muss unbeladen sein, und die Rader mussen in Geradeausstellung stehen.

b) Bei der Priifung von Sattelanhangern muissen deren Ladeflachen horizontal sein.

c) Die Reifen miissen normalen Betriebsdruck haben.

6. Spritzschutzsystem

6.1. Die Spritzschutzsysteme mussen die Vorschriften. der Abschnitte 7 oder 9 erfullen.

6.2. Spritzschutzsysteme an nicht gelenkten oder selbstlenkenden Radern, die vom Boden des Aufbaus

oder vom unteren Teil der Ladeflache Uberdeckt sind, mussen.entweder die Vorschriften der Abschnitte

7 oder 9 oder aber die Vorschriften des Abschnitts 8 erflllen.

* BESONDERE VORSCHRIFTEN

7. Besondere Vorschriften flir Absorber-Spritzschutzsysteme an Achsen mit gelenkten, selbstlenkenden

oder nicht gelenkten Radern.

7.1. Radabdeckung

7.1.1. Radabdeckungen miissen den unmittelbar tber, vor und hinter dem (den) Reifen liegenden Raum

wie folgt abdecken:

a) Bei Einfach- oder Mehrfachachsen muss sich die vordere Kante (C) so weit nach vorn erstrecken, dass

sie eine Linie O-Z erreicht, auf der der Winkel Theta (?) hochstens 45° zur Horizontalen betrégt. Die

hintere Kante (siehe Kapitel V Abbildung 2 des vorliegenden Anhangs) muss sich so nach unten

erstrecken, dass sie sich nicht mehr als 100 mm Uber einer durch den Mittelpunkt des Rades verlaufenden

horizontalen Linie befindet.

b) Bei.Mehrfachachsen bezieht sich der Winkel ? nur auf die vorderste Achse, die Bestimmungen tber

die Hohe der hinteren Kante betreffen lediglich die hinterste Achse.

c) Die Radabdeckung muss eine-Gesamtbreite « q » (siehe Kapitel V Abbildung 1 des vorliegenden

Anhangs) aufweisen, die zumindest ausreicht, um.die ganze Breite des Reifens « b » oder im Fall von

Zwillingsreifen die ganze Breite der beiden Reifen « t » zu Uberdecken, wobei die vom Hersteller

angegebenen auRersten Reifen/Radabmessungen zu berilcksichtigen sind. Die Abmessungen « b » und

« t » sind auf Nabenhohe ohne Bericksichtigung von Markierungen, Rippen, Schutzringen usw. an den

Reifenwénden zu ermitteln.

7.1.2. Die Vorderseite des hinteren Teils der Radabdeckung muss mit einer Spritzschutzvorrichtung

versehen sein, die den Bestimmungen in Kapitel Il Anlage 1 des vorliegenden Anhangs entspricht. Auf

der Innenseite muss die Radabdeckung bis zu einer Hoéhe, die durch eine vom Radmittelpunkt

ausgehende und mit der Horizontalen einen Winkel von mindestens 30° bildende Linie bestimmt ist, mit

diesem Material ausgekleidet sein (Abbildung 3).

7.1.3. Bei mehrteiligen Radabdeckungen darf nach deren Einbau keine Offnung mehr bestehen, die bei

der Fahrt Verspritzungen durchlassen kdnnte. Diese Bestimmung gilt als erfiillt, wenn bei beladenem oder

unbeladenem Fahrzeug alle von der Mitte des Rades Uber die gesamte Breite der Laufflache des Reifens

nach auf3en verlaufenden radialen Verspritzungen im Erfassungsbereich der Radabdeckungen immer auf

einen Bestandteil des Spritzschutzsystems treffen.

7.2. Schirzen

7.2.1. Bei Einfachachsen darf die Unterkante der Schiirzen nicht tiber den folgenden, vom Radmittelpunkt

aus gemessenen Abstédnden und Radien liegen, ausgenommen an den Unterkanten, die abgerundet sein

kénnen (siehe Kapitel V Abbildung 2 des vorliegenden Anhangs):

- Luftfederung :
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a) Rv <= 1,5 R bei Achsen mit gelenkten oder selbstlenkenden Radern:

Von der Vorderkante (nach dem Fahrzeugbug hin gelegen) (Kante C) bis zur Hinterkante (hach dem
Fahrzeugheck hin gelegen) (Kante A)

b) Rv <= 1,25 R bei Achsen mit nicht gelenkten Radern:

Von der Vorderkante (Kante C) bis zur Hinterkante (Kante A)

- Mechanische Federung:

a) allgemeiner Fall: Rv<=1,8 R

b) nicht gelenkte Rader bei Fahrzeugen mit einer technisch zulassigen Gesamtmasse von mehr als 7,5
Tonnen: Rv<=15R

Dabei ist R der Radius des auf dem Fahrzeug montierten Reifens

und Rv der Radialabstand, in dem sich die Unterkante der Schirze befindet.

7.2.2. Bei Mehrfachachsen gelten die Bestimmungen in Abschnitt 7.2.1 nicht fur die vertikalen
Transversalebenen, die durch den Mittelpunkt der ersten und letzten Achse verlaufen; hier kann die
Schiirze gerade sein, um die Kontinuitét des Spritzschutzsystems sicherzustellen (siehe Kapitel V
Abbildung 4 des vorliegenden Anhangs).

7.2.3. Der Abstand zwischen dem obersten und dem untersten Punkt des Spritzschutzsystems
(Radabdeckung und Schiirze) gemessen an einem beliebigen Querschnitt senkrecht zur Radabdeckung
(siehe Kapitel V Abbildungen 1b und 2 des vorliegenden Anhangs) muss an allen Punkten nach einer
vertikalen Linie, die durch die Mitte des Rades oder - bei-Mehrfachachsen - des ersten Rades verlauft,
mindestens 45 mm betragen. Dieser Abstand darf vor dieser Linie stufenweise abnehmen.

7.2.4. In den Schirzen oder zwischen diesen und anderen Teilen der Schmutzfanger dirfen keine
Offnungen vorhanden sein, durch die wahrend der Fahrt Verspritzungen austreten konnen.

7.2.5. Die Bestimmungen der Abschnitte 7.2.3 und'7.2.4 werden lokal moéglicherweise nicht eingehalten,
wenn die Schirze aus verschiedenen Elementen besteht; die in Relativbewegung zueinander stehen.
7.2.6. Zugfahrzeuge fur Sattelanhénger mit einem niedrigen Fahrgestell (definiert in Abschnitt 6.20 der
ISO-Norm 612 von 1978), und zwar solche, bei denen der Abstand des Sattelzapfens vom Boden 1 100
mm oder weniger betragt, konnen so gebaut werden, dass sie von den Bestimmungen der Abschnitte
7.1.1 Buchstabe a, 7.1.3 und 7.2.4 ausgenommen sind. Hierbei miissen Radabdeckungen und Schiirzen
den Bereich unmittelbar tber den Radern der hinteren Achsen nicht abdecken, wenn diese Zugfahrzeuge
mit einem Sattelanh&nger verbunden sind, um zu verhindern, dass das Spritzschutzsystem zerstort wird.
In Sektoren, die sich in einem Winkel von mehr als 60° zu der vor und hinter diesen Reifen durch den
Mittelpunkt des Rades verlaufenden Vertikallinie befinden, missen die Radabdeckungen und Schirzen
dieser.Fahrzeuge jedoch den Bestimmungen in den oben genannten Abschnitten entsprechen.

Diese Fahrzeuge sind daher so zu bauen, dass sie den Bestimmungen im ersten Absatz entsprechen,
wenn sie ohne Sattelanhanger betrieben werden.

Um diesen Bestimmungen zu entsprechen, kénnen.Radabdeckungen und Schirzen beispielsweise einen
beweglichen Teil umfassen.

7.3. Schmutzfanger

7.3.1. Fur die Breite des Schmutzfangers gilt die Vorschrift fir « g » in Abschnitt 7.1.1 Buchstabe c;
befindet sich der Schmutzfénger innerhalb der Radabdeckung, so muss er mindestens so breit wie die
Laufflache des Reifens sein. Die Breite des Teils der Schmutzfanger, der sich unter der Radabdeckung
befindet, muss der in diesem Absatz genannten Bedingung mit einer Toleranz von 10 mm auf jeder Seite
entsprechen.

7.3.2. Die Grundstellung des Schmutzfangers ist annahernd senkrecht.

7.3.3. Der Abstand der Unterkante vom Boden darf hdchstens 200 mm (siehe Kapitel V Abbildung 3 des
vorliegenden Anhangs) betragen. Dieser Abstand wird bei der hintersten Achse auf 300 mm erhéht, wenn
der Radialabstand der Unterkante der Schiirze (Rv) nicht grésser als der Reifenradius der an dieser
Fahrzeugachse montierten Réder ist. Der Abstand der Unterkante der Schmutzfanger vom Boden kann
auf 300 mm erhéht werden, wenn der Hersteller es im Hinblick auf die Merkmale der Radaufhdngung fir
technisch angemessen halt.

7.3.4. Der Schmutzfanger darf, horizontal gemessen, nicht weiter als 300 mm von der hintersten
Reifenkante entfernt sein.
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7.3.5. Bei Mehrfachachsen, bei denen der Abstand « d » zwischen den Reifen auf nebeneinander
liegenden Achsen geringer als 250 mm ist, durfen nur die hinteren Rader mit Schmutzfangern ausgeristet
sein. Betragt der Abstand « d » zwischen den Reifen nebeneinander liegender Achsen 250 mm und mehr,
so muss sich ein Schmutzfanger hinter jedem Rad befinden (siehe Kapitel V Abbildung 4 des
vorliegenden Anhangs).

7.3.6. Schmutzfanger durfen durch eine im Abstand von 50 mm oberhalb ihrer Unterkante aufgebrachte
Kraft von 3 N je 100 mm Breite um nicht mehr als 100 mm nach hinten abgelenkt werden.

7.3.7. Die gesamte Flache vor dem Teil des Schmutzfangers, der den erforderlichen
Mindestabmessungen entspricht, muss mit einer Spritzschutzvorrichtung geman den Bestimmungen von
Kapitel Il Anlage 1 des vorliegenden Anhangs ausgestattet sein.

7.3.8. Zwischen der hinteren Unterkante der Radabdeckung und:den Schmutzfangern darf keine Offnung
vorhanden sein, durch die Verspritzungen austreten kénnen.

7.3.9. Entspricht die Spritzschutzvorrichtung den Bestimmungen fir Schmutzfanger (Abschnitt 7.3), so ist
ein zusatzlicher Schmutzfanger nicht erforderlich.

8. Vorschriften fiir Spritzschutzsysteme mit Spritzschutzvorrichtungen des Typs Wasserabsorber an
Achsen mit nicht gelenkten oder selbstlenkenden Radern (siehe Abschnitt 6.2)

8.1. Radabdeckung

8.1.1. Die Radabdeckungen mussen den Bereich unmittelbar Gber den Reifen abdecken. Die vorderen
und hinteren Kanten missen mindestens bis auf die Horizontalebene reichen, welche die obere Kante
des Reifens bzw. der Reifen bertihrt (Abbildung 5). Die Ruckseite kann jedoch durch den Schmutzfanger
ersetzt werden, wobei dieser bis zum oberen Teil der Radabdeckung (oder des entsprechenden Teils)
reichen muss.

8.1.2. Die gesamte Innenfliche des hinteren Teils der Radabdeckung muss mit einer
Spritzschutzvorrichtung entsprechend den Bestimmungen von Kapitel II'Anlage 1 ausgerustet sein.

8.2. Schirzen

8.2.1. Bei Einfach- oder Mehrfachachsen, bei denen der Abstand zwischen den benachbarten Reifen 250
mm oder mehr betrégt, muss die Schurze die.Flache bedecken, die vom unteren Bereich des oberen
Teils der Radabdeckung bis zu einer Geraden reicht, die einerseits von der Tangente am oberen Rand
des (der) Reifen(s) und der senkrechten Tangente an der Vorderkante des Reifens und andererseits von
der Radabdeckung oder dem Schmutzfanger hinter dem Rad oder den Rédern gebildet wird (Abbildung
5b). Bei Mehrfachachsen muss sich bei jedem Rad eine Schiirze befinden.

8.2.2. Zwischen der Schirze und der hinteren Unterkante der Radabdeckung und den Schmutzfangern
darf keine Offnung vorhanden sein, durch die Verspritzungen austreten kénnen.

8.2.3. Sind nicht hinter jedem Rad (siehe Abschnitt 7.3.5) Schmutzfanger angebracht, so muss die
Schiirze durchgehend von der AuRenkante des Schmutzfangers bis zu der senkrechten Ebene, die durch
den vordersten Punkt des Reifens der ersten Achse.verlauft, reichen (Abbildung 5a).

8.2.4. Die gesamte Innenfléche der Schurze, die nicht niedriger als 100 mm sein darf, muss mit einer
Spritzschutzvorrichtung des Typs Wasserabsorber gemafd den Bestimmungen von Kapitel Il des
vorliegenden Anhangs versehen sein.

8.3. Schmutzfanger

Die Schmutzfanger missen  bis zum unteren Teil der Radabdeckung reichen. Sie missen die
Bestimmungen der Abschnitte 7.3.1 bis 7.3.9 erfiillen.

9. Bestimmungen fur Spritzschutzsysteme mit Spritzschutzvorrichtungen des Typs Luft/Wasserseparator
an Achsen mit gelenkten, selbstlenkenden oder nicht gelenkten Radern

9.1. Radabdeckung

9.1.1. Die Radabdeckungen miissen die Bestimmungen nach Abschnitt 7.1.1 Buchstabe c erfillen.
9.1.2. Radabdeckungen fir Einfach- oder Mehrfachachsen, bei denen der Abstand zwischen den Reifen
auf zwei nebeneinander liegenden Achsen grosser als 300 mm ist, miissen auch die Bestimmungen nach
Abschnitt 7.1.1 Buchstabe a erfillen.

9.1.3. Bei Mehrfachachsen, bei denen der Abstand zwischen den Reifen auf zwei nebeneinander
liegenden Achsen 300 mm nicht tGbersteigt, missen die Radabdeckungen auch dem Muster in Abbildung
7 entsprechen.

9.2. Schirzen

9.2.1. Die Unterkanten der Schirzen missen mit Spritzschutzvorrichtungen des Typs
Luft/Wasserseparator geman den Bestimmungen von Kapitel Il des vorliegenden Anhangs versehen sein.
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9.2.2. Bei Einfach- oder Mehrfachachsen, bei denen der Abstand zwischen den Reifen zweier
benachbarter Achsen 300 mm Ubersteigt, muss die Unterkante der an der Schiirze befindlichen
Spritzschutzvorrichtung, vom Mittelpunkt des Rades aus gemessen, nachstehende Hochstabmessungen
und Héchstradien haben (Abbildungen 6 und 7):

a) Achsen mit gelenkten oder selbstlenkenden Radern: Rv <= 1,05 R

Ab Vorderkante (zum Fahrzeugbug hin gelegen) (Kante C bei 30°) bis Hinterkante (zum Fahrzeugheck
hin gelegen) (Kante A bei 100 mm)

b) Achsen mit nicht gelenkten Radern: Rv <= 1,00 R

Ab Vorderkante (Kante C bei 20°) bis Hinterkante (Kante A bei 100 mm)

Dabei sind: R = Radius des am Fahrzeug montierten Reifens; Rv = Radialabstand von der Unterkante
der Schirze zum Radmittelpunkt.

9.2.3. Bei Mehrfachachsen, bei denen der Abstand zwischen den Reifen auf zwei nebeneinander
liegenden Achsen nicht grosser als 300 mm ist, missen die sich in dem Zwischenraum zwischen beiden
Achsen befindlichen Schiirzen den Verlauf nach Abschnitt 9.1.3 nehmen und sich so nach unten
ausdehnen, dass sie nicht weiter als 100 mm Uber einer geraden waagerechten Linie entfernt sind, die
durch die Radmittelpunkte verlauft (Abbildung 7).

9.2.4. Die Schirze muss an allen Punkten hinter.einer senkrechten Linie, die durch den Radmittelpunkt
verlauft, mindestens 45 mm tief sein. Diese Tiefe darf vor dieser Linie stufenweise abnehmen.

9.2.5. In den Schiirzen oder zwischen diesen und den Radabdeckungen diirfen keine Offnungen
vorhanden sein, durch die Verspritzungen austreten kénnen.

9.3. Schmutzfanger

9.3.1. Schmutzfanger missen:

a) entweder Abschnitt 7.3 (Abbildung 3) oder

b) den Abschnitten 7.3.1, 7.3.2, 7.3.5, 7.3.8 und 9.3.2 (Abbildung 6) entsprechen.

9.3.2. Die den Spezifikationen in Kapitel Il Anlage 2 des vorliegenden Anhangs entsprechenden
Spritzschutzvorrichtungen sind an den in. Abschnitt 9.3.1 Buchstabe b genannten Schmutzfangern
zumindest entlang der:ganzen Seite anzubringen.

9.3.2.1. Die Unterkante der Spritzschutzvorrichtung.darf nicht mehr als 200 mm vom Boden entfernt sein.
Der Abstand der Unterkante der Schmutzfanger vom Boden kann auf 300 mm erhoht werden, wenn der
Hersteller es im Hinblick auf die Merkmale der Radaufh&ngung fur technisch angemessen hélt.

9.3.2.2. Die Spritzschutzvorrichtungen miissen mindestens 100 mm: tief sein.

9.3.2.3. Der Schmutzfanger gemall Abschnitt 9.3.1 Buchstabe b - ausgenommen der untere Teil
einschlieRlich der Spritzschutzvorrichtung - darf durch eine an der Ubergangsstelle zwischen dem
Schmutzfanger und der Spritzschutzvorrichtung in ihrer Betriebsposition gemessene und in einem
Abstand von 50 mm von der Unterkante des Schmutzfangers aufgebrachte Kraft von 3 N pro 100 mm
Breite des Schmutzfangers um hdchstens 100 mm.nach hinten abgelenkt werden.

9.3.3. Der Schmutzfanger darf, horizontal gemessen, nicht weiter als 200 mm von der hintersten Kante
des Reifens entfernt sein.

10. Bei Mehrfachachsen muss das Spritzschutzsystem einer der Achsen, nicht jedoch der am weitesten
hinten liegenden Achse, unter Umstanden nicht die gesamte Breite der Laufflache des Reifens abdecken,
wenn lokal die Méglichkeit einer gegenseitigen Beeinflussung des Spritzschutzsystems und der Struktur
der Achsen oder der Federung oder des Fahrgestells besteht.
Anlage 1: Beschreibungsbogen Nr.... betreffend die EG-Fahrzeugtypengenehmigung in Bezug auf den
Einbau von Spritzschutzsystemen

(Erlauterungen finden sich in Anhang 23 des vorliegenden Erlasses)

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit dem Verzeichnis der
beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen
diese im Format A4 ausgefiihrt oder auf dieses Format gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in
geeignetem Mal3stab enthalten. Auf gegebenenfalls beigefligten Fotos missen hinreichende Einzelheiten
zu sehen sein. Weisen die Systeme, Bauteile oder selbstandigen technischen Einheiten elektronisch
gesteuerte Funktionen auf, so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0. ALLGEMEINES

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

0.2. Typ:

0.2.1. Handelsname(n) (sofern vorhanden):
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0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (b) :

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale:

0.4. Fahrzeugklasse (c):

0.5. Name und Anschrift des Herstellers:

0.8. Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n):

1. ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

1.1. Fotografien und/oder Zeichnungen eines reprasentativen Fahrzeugs:

1.3. Anzahl der Achsen und Rader:

1.3.1. Anzahl und Lage der Achsen mit Doppelbereifung:

1.3.2. Anzahl und Lage der gelenkten Achsen:

2. MASSEN UND ABMESSUNGEN (f) (g)

(in kg und mm) (gegebenenfalls auf Zeichnungen verweisen)

2.1. Radstand/Radstande (bei Vollbelastung) (g) (I):

2.6. Masse in fahrbereitem Zustand (Grésst- und Kleinstwert fur jede Variante): Masse des Fahrzeugs
mit Aufbau und - bei Zugfahrzeugen einer anderen Klasse als M1 - mit Anh&ngevorrichtung, sofern vom
Hersteller geliefert, in fahrbereitem Zustand oder Masse des Fahrgestells bzw. des Fahrgestells mit
Fuhrerhaus ohne Aufbau und/oder Anhangevorrichtung, wenn der Aufbau und/oder die
Anhangevorrichtung nicht vom Hersteller geliefert wird.(einschlie3lich Flussigkeiten, Werkzeug, Ersatzrad
(sofern vorhanden) und Fahrer und - fir Kraftomnibusse - Masse des Mitglieds des Fahrpersonals, wenn
das Fahrzeug Uber einen Sitz fur Fahrpersonal verfiigt) (h) (Grésst- und Kleinstwert fir jede Variante):
2.6.1. Verteilung dieser Masse auf die Achsen sowie Stitzlast bei. Sattelanhangern und
Zentralachsanhangern (Grdsst- und Kleinstwert flir jede Variante):

2.8. Technisch zulassige Gesamtmasse im beladenen Zustand nach Angabe des Herstellers (1) (3):

9. AUFBAU

9.20. Spritzschutzsystem

9.20.0. Vorhanden: ja/nein/unvollstandig (1)

9.20.1. Kurze Beschreibung des Fahrzeugs hinsichtlich des Spritzschutzsystems und seiner Bestandteile:
9.20.2. Detaillierte Zeichnungen des Spritzschutzsystems und seiner Lage am Fahrzeug, aus denen die
nach den Abbildungen von Kapitel | des vorliegenden Anhangs geforderten Abmessungen hervorgehen
und bei denen die am weitesten nach auf3en ragenden Reifen-Radkombinationen beruicksichtigt werden:
9.20.3. Typgenehmigungsnummer(n) von Spritzschutzvorrichtungen, sofern vorhanden:

Datum, Ablagenummer

Fussnoten

(1) Bei Fahrzeugen der Klasse N1 und N2 mit einer technisch zulassigen Gesamtmasse von hochstens 7,5 Tonnen, fiir die die

abweichende Regelung gemaR Kapitel 11l Abschnitt 0.1 des vorliegenden Anhangs in Anspruch genommen wird, kann der in
Anhang Il der Richtlinie 78/549/EWG enthaltene Beschreibungsbogen verwendet werden
)
Anlage 2: Zur Anwendung der Tabelle sieche Abbildung
(3) KAPITEL IV - Ubereinstimmung der Produktion - Einstellung der Produktion
1. Ubereinstimmung der Produktion
1.1. Alle Spritzschutzvorrichtungen, die das EWG-Genehmigungszeichen tragen, mussen mit dem genehmigten Typ
Ubereinstimmen. Die das Genehmigungszeichen vergebende Behdrde behélt ein Muster zuriick, das zusammen mit dem EWG-
Bauartgenehmigungsbogen dazu verwendet werden kann, die Konformitat der in den Verkehr gebrachten, mit dem EWG-
Genehmigungszeichen versehenen Vorrichtungen mit den gestellten Anforderungen zu berprifen.
1.2. Jeder Vorrichtungstyp wird bei der Stellung des Antrags auf EWG-Bauartgenehmigung durch das vorgelegte Muster und die
beschreibenden Unterlagen festgelegt. Vorrichtungen, deren Merkmale denen des Musters gleich sind und deren Einzelteile sich
mit Ausnahme von Varianten, die die Eigenschaften im Sinne des Anhangs nicht beeintréchtigen, nicht von denen des Musters
unterscheiden, kénnen als zu demselben Typ gehdrig angesehen werden.
1.3. Der Hersteller hat Routinepriifungen durchzufiihren, damit die Ubereinstimmung der Produktion mit der genehmigten Bauart
gewabhrleistet ist. Zu diesem Zweck muss der Hersteller:
- entweder Uber ein Laboratorium verflgen, das zur Durchfihrung der wesentlichen Prifversuche ausgerustet ist,
- oder die Versuche zur Priifung der Ubereinstimmung der Produktion von einem hierzu befugten Laboratorium durchfiihren lassen.
Die Ergebnisse der Nachpriifungen hinsichtlich der Ubereinstimmung der Produktion miissen den zustindigen Behorden
mindestens ein Jahr lang zugénglich sein.
1.4. Die zustandigen Behdorden durfen auerdem Stichproben durchfuhren.
1.5. Die Prifung der Ubereinstimmung der Produktion mit dem genehmigten Vorrichtungstyp hat nach den in Kapitel Il des
vorliegenden Anhangs genannten Bedingungen und Verfahren zu erfolgen. Die Hersteller stellen den Behérden, die die
Bauartgenehmigung erteilt haben, auf Antrag Exemplare des genehmigten Typs zur Verfigung, damit Versuche oder
Konformitéatspriifungen durchgefiihrt werden kénnen.
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1.6. Ubereinstimmung der Produktion liegt vor, wenn neun von zehn Stichproben die Vorschriften nach Kapitel Il Anlage 1 und 2
Abschnitt 4 des vorliegenden Anhangs erfullen.

1.7. Wird die Bedingung nach Abschnitt 1.6 nicht erfullt, so sind weitere zehn willkiirlich entnommene Muster zu prifen. Der
Mittelwert sdmtlicher Messungen muss die Vorschriften nach Kapitel Il Anlage 1 und 2 Abschnitt 4 erfillen; keine Einzelmessung
darf einen Wert ergeben, der diese Spezifikationen nicht zu 95 % erfullt.

2. Einstellung der Produktion

Stellt der Inhaber einer EWG-Bauartgenehmigung seine Produktion ein, so muss er die zustandigen Behorden hieriiber
unverziglich unterrichten

KAPITEL V — Abbildungen

Abbildung 1a

Breite (g) der Radabdeckung (a) und Position der Schurze (j)

Zur Anwendung der Tabelle siehe Abbildung

Hinweis: Die Abbildungen beziehen sich auf die entsprechenden Positionen in Kapitel Il des vorliegenden Anhangs.

Abbildung 1b

Beispiel fiir die Messung der Schiirze

Zur Anwendung der Tabelle siehe Abbildung

Abbildung 2

Dimensionen der Radabdeckung und der Schiirze

Zur Anwendung der Tabelle siehe Abbildung

Hinweise:

1. Die Abbildungen beziehen sich auf die entsprechenden Paositionen in Kapitel Il des vorliegenden Anhangs.

2. T = AusmalR der Radabdeckung

Abbildung 3

Position der Radabdeckung und des Schmutzfangers

Zur Anwendung der Tabelle siehe Abbildung

Hinweis: Die Abbildungen beziehen sich auf die entsprechenden Positionen in Kapitel I1l des vorliegenden Anhangs.

Abbildung 4

Darstellung eines Spritzschutzsystems (Radabdeckung, Schmutzfanger, Schirze) mit Spritzschutzvorrichtungen (Wasserabsorber)
fur Mehrfachachsen

Zur Anwendung der Tabelle siehe Abbildung

Abbildung 5

Darstellung eines Spritzschutzsystems mit Spritzschutzvorrichtungen (Wasserabsorber) fir Achsen mit nicht gelenkten oder
selbstlenkenden Radern (Kapitel Ill Abschnitt 6.2 und 8 des vorliegenden Anhangs)

Zur Anwendung der Tabelle siehe Abbildung

Mehrfachachsen mit einem Abstand zwischen den Reifen von weniger als 250 mm

Zur Anwendung der Tabelle siehe Abbildung

a) Einfachachsen oder Mehrfachachsen mit einem Abstand zwischen den Reifen von mindestens 250 mm

Abbildung 6

Darstellung eines Spritzschutzsystems mit Spritzschutzvorrichtungen (Luft/Wasserseparator) fiir Achsen mit gelenkten,
selbstlenkenden oder nicht gelenkten Rédern

Zur Anwendung der Tabelle siehe Abbildung

Hinweise:

1. Die Abbildungen beziehen sich auf die entsprechenden Positionen in Kapitel Il des vorliegenden Anhangs.

2. T = Ausmal der Radabdeckung

Abbildung 7

Darstellung eines Spritzschutzsystems  mit  Spritzschutzvorrichtungen (Radabdeckung, Schmutzfanger, Schirze) fir
Mehrfachachsen mit einem Abstand zwischen den Reifen von héchstens 300 mm

Zur Anwendung der Tabelle siehe Abbildung

Hinweise:

1. Die Abbildungen beziehen sich auf die entsprechenden Positionen in Kapitel Ill des vorliegenden Anhangs.

2. T = Ausmalf der Radabdeckung

Abbildung 8

Prifanordnung fiir Spritzschutzsysteme vom Typ Wasserabsorber (Kapitel Il Anlage 1 des vorliegenden Anhangs)

Zur Anwendung der Tabelle siehe Abbildung

Hinweise:

A = Wasserversorgung (Pumpe)

B = Zufluss zum Sammelbehélter

C = Sammelbehalter, Innenmaf3e 500 (+ 5/- 0) mm Lange und 75 (+ 2/- 0) mm Breite

D = Edelstahlrohr, duRBerer Durchmesser 54 mm, Wanddicke 1,2 (+/- 0,12) mm, innere und auRere Oberflachenrauigkeit Ra
zwischen 0,4 und 0,8 im

E = 12 zylindrische, radial gebohrte Lécher mit entgrateten viereckigen Randern. lhr Durchmesser, gemessen auf der Innen- und
der AuRenseite des Rohrs, betragt 1,68 (+ 0,010/- 0) mm.

F =500 (+ 0/- 5) mm breites Muster zur Prifung

G= feste flache Platte

Alle Langenabmessungen sind in Millimeter angegeben.

Abbildung 9

Prifanordnung fiir Spritzschutzsysteme vom Typ Luft/Wasserseparator (Kapitel Il Anlage 2 des vorliegenden Anhangs)

Zur Anwendung der Tabelle siehe Abbildung
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Anlage 18bis

Sonstige Vorschriften fur auffallige Markierungen (*)

1. Anzahl:

Entsprechend der Anbringung.

2. Anbauschema:

Die auffalligen Markierungen werden méglichst horizontal und vertikal in einer Lage
angebracht, die mit der Form, dem Aufbau, der Bauart und den Betriebsbedingungen des
Fahrzeugs vereinbar ist.

3. Anordnung:

3.1. In Richtung der Breite

3.1.1 Die auffallige Markierung wird in méglichst geringem Abstand von der Fahrzeugkante
angebracht.

3.1.2 Die Gesamtlange der am Fahrzeug horizontal angebrachten auffalligen Markierungen
betragt mindestens 80% der Gesamtbreite des Fahrzeugs; dabei ist eine Uberlappung
einzelner horizontaler Markierungsteile nicht berticksichtigt.

3.1.3 Wenn der Hersteller jedoch gegenlber der Genehmigungsbehérde nachweisen kann,
dass der in Punkt 3.1.2 genannte Wert nicht erreicht werden kann, darf die Gesamtlange auf
60% verringert sein; dieser Wert ist dann im Mitteilungsformblatt.und im Testbericht
anzugeben. (Die Vorschriften von Punkt 3.1.3 gelten nur bis 9. Oktober 2011)

3.2. In Langsrichtung

3.2.1 Die auffallige Markierung wird in méglichst geringem Abstand von den Enden des
Fahrzeugs angebracht und reicht bis zu.600 mm von jedem Ende des Fahrzeugs (oder
Fahrerhauses bei Sattelzugmaschinen):

3.2.1.1 bei Kraftfahrzeugen an jedem Ende des Fahrzeugs bzw. bei Sattelzugmaschinen an
jedem Ende des Fahrerhauses;

3.2.1.2 bei Anhangern an jedem Ende des Fahrzeugs (ohne Beriicksichtigung der Deichsel).
3.2.2 Die Gesamtlange der am Fahrzeug horizontal angebrachten auffélligen Markierungen
betragt ohne Berucksichtigung einzelner horizontaler Markierungsteile mindestens 80% der
Werte folgender Abmessungen:

3.2.2.1 bei Kraftfahrzeugen: Lange des Fahrzeugs (ohne das Fahrerhaus); bei Zugmaschinen
fur Sattelanhénger (falls angekuppelt): Lange des Fahrerhauses;

3.2.2.2 bei Anhangern: Lange des Fahrzeugs (ohne Berlicksichtigung der Deichsel).

3.2.3 Wenn der Hersteller jedoch gegenlber der Genehmigungsbehérde nachweisen kann,
dass der in Punkt 3.2.2 genannte Wert nicht erreicht werden kann, darf die Gesamtlange auf
60% verringert sein; dieser. Wert ist dann im Mitteilungsformblatt und im Testbericht
anzugeben. (Die Vorschriften.von Punkt 3.2.3 gelten nur bis 9. Oktober 2011.)

3.3. In der Hohe

3.3.1 Linienmarkierungen und untere Teile der Konturmarkierungen:

So tief wie mdglich innerhalb folgenden Bereichs:

Mindestwert: nicht weniger als 250 mm Uber dem Boden

Hochstwert: nicht weniger als 1 500 mm Uber dem Boden

Eine maximale Anbringungshéhe von 2 100 mm ist allerdings dann zulassig, wenn es wegen
technischer Bedingungen nicht mdglich ist, den Héchstwert von 1 500 mm einzuhalten, die
Vorschriften der Punkte 3.1.2, 3.1.3, 3.2.2 und 3.2.3 zu erflllen oder die Linienmarkierung
bzw. die unteren Teile der Konturmarkierung horizontal anzuordnen.

3.3.2 Obere Teile der Konturmarkierungen:

So hoch wie mdglich, aber bis zu 400 mm vom oberen Rand des Fahrzeugs entfernt.
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4. Sichtbarkeit:

Die auffallige Markierung gilt als sichtbar, wenn mindestens 80% der leuchtenden Flache der
Markierung fur einen Beobachter, der sich an einer beliebigen Stelle zwischen folgenden
Beobachtungsebenen befindet, sichtbar sind:

4.1 Bei hinteren auffalligen Markierungen (siehe Punkt 7 Abbildung 1) liegt die
Beobachtungsebene senkrecht zur Langsachse des Fahrzeugs in einem Abstand von 25 m
vom aussersten Ende des Fahrzeugs und wird durch folgende Ebenen begrenzt:

4.1.1 in der H6he durch zwei Horizontalebenen jeweils 1 m und 3 m tGber dem Boden,

4.1.2 in der Breite durch zwei Vertikalebenen, die zu beiden Seiten der L&ngsmittelebene des
Fahrzeugs mit zwei parallel zu dieser Ebene liegenden Vertikalebenen nach aussen einen
Winkel von 15° bilden und durch die Schnittgerade mit diesen Vertikalebenen gehen, die die
Gesamtbreite des Fahrzeugs bestimmen, sowie die Ebene senkrecht zur Langsachse des
Fahrzeugs, die das Ende des Fahrzeugs bestimmt;

4.2 Bei seitlichen auffalligen Markierungen (siehe Punkt 7 Abbildung 2) liegt die
Beobachtungsebene parallel zur Langsmittelebene des Fahrzeugs in einem Abstand von 25 m
vom aussersten Ende des Fahrzeugs und wird.durch folgende Ebenen begrenzt:

4.2.1 in der H6he durch zwei Horizontalebenen jeweils 1 m und 3 m tiber dem Boden,

4.2.2 in der Breite durch zwei Vertikalebenen, die zu beiden Seiten einer Ebene senkrecht zur
Langsachse des Fahrzeugs nach aussen einen Winkel von 15° bilden und durch die
Schnittgerade mit den Vertikalebenen gehen, die senkrecht zur Langsachse des Fahrzeugs
liegen und die Gesamtlange und die Aussenkante des Fahrzeugs bestimmen.

5. Ausrichtung:

5.1. Zur Seite:

Mdglichst parallel zur.Langsmittelebene des Fahrzeugs.in einer Lage, die mit der Form, dem
Aufbau, der Bauart und den Betriebsbedingungen des Fahrzeugs vereinbar ist.

5.2 Nach hinten:

Mdglichst parallel zur Querebene des Fahrzeugs ineiner Lage, die mit der Form, dem Aufbau,
der Bauart und den Betriebsbedingungen des Fahrzeugs vereinbar ist.

6. Sonstige Vorschriften:

6.1 Aufféllige Markierungen gelten als durchgehend, wenn die Abstande zwischen
nebeneinander angeordneten Teilen so gering wie méglich sind und nicht mehr als 50% der
kirzesten Lénge eines solchen Teils betragen.

6.2 Bei einer Teilkontur-Markierung wird jede obere Ecke durch zwei Linien kenntlich gemacht,
die einen Winkel von 90° bilden und von denen jede mindestens 250 mm lang ist.

6.3 Der Abstand zwischen der hinten am Fahrzeug angebrachten auffalligen Markierung und
jeder vorgeschriebenen Bremsleuchte sollte grosser als 200 mm sein.

6.4 Wenn hintere Kennzeichnungstafeln, die der Anderungsserie 01 zur Regelung Nr. 70
Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung von Tafeln zur hinteren Kennzeichnung
schwerer und langer Fahrzeuge, Addendum 69 des Ubereinkommens iiber die Annahme
einheitlicher technischer Vorschriften fur Radfahrzeuge, Ausristungsgegenstande und Teile,
die in Radfahrzeuge eingebaut oder dafir verwendet werden kdnnen, und die Bedingungen
fur die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften erteilt
wurden, abgeschlossen zu Genf am 20. Marz 1958, geandert am 10. November 1967 und am
16. Oktober 1995, entsprechen, angebaut sind, kdnnen diese bei der Berechnung der Lange
der auffalligen Markierung und ihres Abstands zur Fahrzeugseite nach Wahl des Herstellers
als Teil der hinteren auffalligen Markierung gelten.

6.5 Die Stellen am Fahrzeug, an denen auffallige Markierungen angebracht werden sollen,
missen so gewahlt werden, dass Markierungen mit einer Breite von mindestens 60 mm
angebracht werden kénnen.

7. Sichtbarkeit auffalliger Markierungen hinten und seitlich an einem Fahrzeug
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Gesehen, um dem Koniglichen Erlass vom 7."Mai 2010 zur Abanderung des Koniglichen
Erlasses vom 15. Méarz 1968-zur Festlegung der allgemeinen Regelung uber die technischen
Anforderungen an Kraftfahrzeuge;.ihre Anhanger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor

beigefugt zu werden.

Fussnoten

(*) Der Wortlaut entspricht Punkt 6.21.2 bis 6.21.7.5 der Regelung Nr. 48 Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der
Fahrzeuge hinsichtlich des Anbaus der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen, Addendum 47 des Ubereinkommens (iber die
Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fir Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstande und Teile, die in Radfahrzeuge
eingebaut oder dafiir verwendet werden kénnen, und die Bedingungen fur die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen,
die nach diesen Vorschriften erteilt wurden, abgeschlossen zu Genf am 20. Marz 1958, geéndert am 10. November 1967 und am

16. Oktober 1995.
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Anlage 21

ZULASSUNGSBEDINGUNGEN FUR EINRICHTUNGEN ZUR KONTROLLE DER FUR DEN
EINBAU VON GESCHWINDIGKEITSBEGRENZERN ZUGELASSENEN WERKSTATTEN

In der vorliegenden Anlage werden die Bedingungen festgelegt, unter denen Einrichtungen
von der zustandigen Wallonischen Behdorde eine Zulassung erhalten kdnnen, um die zugelassenen
Installateure von Geschwindigkeitsbegrenzern zu kontrollieren.

1) Eine Einrichtung, die die in Artikel 77 Punkt 5.3.2 des vorerwahnten Koéniglichen Erlasses
vom 15. Marz 1968 [sic, zu lesen ist: des vorliegenden Erlasses] vorgesehene Zulassung beantragt,
reicht beim Minister, zu dessen Zustandigkeitsbereich das Transportwesen gehdrt, oder bei seinem
Beauftragten einen Antrag ein, der Folgendes umfasst:

- die Satzung der Einrichtung sowie die Namen der Geschéftsfiihrer oder Verwalter,

- die Identitat der natirlichen Person(en), die von der besagten Einrichtung bestimmt worden
ist/(sind), um die Kontrollen durchzufiihren,

- die Schriftsticke, mit denen nachgewiesen wird, dass die in Punkt 2 gestellten
Bedingungen erfillt sind.

2) Um die Zulassung zu erhalten, muss der Antragsteller:

a. nachweisen, dass er:

- Uber ausreichendes technisches Personal verfigt, um.die Kontrollen durchzufiihren und
deren Kontinuitat zu gewahrleisten. Das Personal muss uber die Ausbildung, die Fahigkeiten, die
Kenntnisse und die Erfahrung verfigen, die fur die Ausfihrung der Aufgaben, mit denen es
beauftragt ist, notwendig sind,;

- die Bedingungen der ISO-Norm. 17025 erfullt.

b. sich dazu verpflichten:

- den Bediensteten der operativen Generaldirektion Mobilitat und Wasserlaufe des
Offentlichen Dienstes der Wallonie jederzeit Zugang zu den betreffenden Betriebsraumen zu
gewahren,

- den Bediensteten der operativen Generaldirektion Mobilitat und Wasserlaufe des
Offentlichen Dienstes der Wallonie jegliche Auskinfte tber die angewandten Methoden und
Techniken zu erteilen.

3) Der Direktor der zugelassenen Einrichtung und die mit den Auftrdgen betrauten Personen
durfen weder direkt noch indirekt Interessen haben an einer Gesellschaft, die mit der Herstellung
oder dem Vertrieb von Geschwindigkeitsbegrenzern beschéaftigt ist.

4) Der Zulassungsantrag wird untersucht und anschliel3end wird die Zulassung erteilt. Eine
eventuelle Ablehnung wird mit Griinden versehen.

5) Die Aufrechterhaltung der Zulassung der Einrichtung wird abhéngig gemacht von der
jahrlichen Einreichung eines Tétigkeitsberichts vor dem 31. Januar des darauf folgenden Jahres bei
der operativen Generaldirektion Mobilitat und Wasserlaufe des Offentlichen Dienstes der Wallonie.
Dieser Bericht enthélt unter anderem die Liste der kontrollierten Einrichtungen und eine statistische
Darstellung der Ergebnisse dieser Kontrollen unter Angabe dessen, was den Vorschriften entspricht
und was ihnen nicht entspricht.

6) Die Einrichtungen, die die Zulassung beantragen, verpflichten sich, eine jahrliche
Kontrolle in Bezug auf folgende Punkte durchzufiihren:

- das Vorhandensein und den Zustand des Materials,

- die Guiltigkeit der Ausbildungs- oder Weiterbildungsbescheinigungen,

- das Fuhren der Arbeitsblatter.
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7) Die Einrichtung, die die Zulassung beantragt, verpflichtet sich, jedem kontrollierten
Unternehmen im Anschluss an die Kontrolle einen Bericht auszuhandigen, der die
Kontrollergebnisse, die Schlussfolgerungen bezuiglich der Konformitat der zugelassenen Werkstatt
mit den geltenden Regeln des Fachs fir den Einbau und die Kontrolle von
Geschwindigkeitsbegrenzern und gegebenenfalls die dringend gebotenen Verbesserungen und
Korrekturen enthalt.

Eine Kopie des Kontrollberichts wird systematisch an die operative Generaldirektion Mobilitat und
Wasserlaufe des Offentlichen Dienstes der Wallonie tbermittelt. Das Muster fiir den Kontrollbericht
wird der Generaldirektion vorab zur Billigung vorgelegt.

8) Bringt die Kontrolle ein oder mehrere grofRere Nonkonformitaten zutage, setzt die
zugelassene Einrichtung die Generaldirektion ausdricklich.davon in Kenntnis.

9) Kontrollen, die eventuell nicht gemaR den Bestimmungen der vorliegenden Anlage
durchgefiihrt werden, wiederholte Qualitaitsméangel bei der Durchfihrung dieser Kontrollen oder
nicht sofort erfolgende Notifizierungen der in Punkt 8 erwahnten Feststellungen kénnen zum Entzug
der Zulassung der Einrichtung fuhren.
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Anlage 22

In Artikel 23sexies 81 Nr. 3 erwdhnte nicht regelmaflige Kontrolle

zusatzliche Kontrolle

Gemal} Artikel 23sexies 84 Absatz 2 wird bei der in Artikel 23sexies 81 Nr. 3 erwdhnten nicht
regelmafiigen Kontrolle neben einer vollstdandigen Kontrolle des Fahrzeugs eine zusatzliche

Kontrolle durchgeftihrt.
Diese zusatzliche Kontrolle bezieht sich mindestens auf:
1) den allgemeinen Zustand:
1.1 Korrosion, die die Sicherheit nicht beeintrachtigt,
1.2 Unfall-/Reparatur-/Einbruchspuren,
1.3 Zustand des Innenraums,
1.4 Eindringen von Wassetr,
2) On Board Diagnostics (wenn durchfihrbar):
2.1 EOBD,
2.2 aktive Sicherheitshilfen,
2.3 passive Sicherheitshilfen,
3) mechanische Teile:
3.1 Alternator,
3.2 Treibriemen,
3.3 Vergasung/Kraftstoffeinspritzung/Dieseleinspritzung,
3.4 Kupplung,
3.5 Motor,
3.6 Anlasser,
3.7 Ubertragung,
3.8 Schaltung,
4) Verkleidungsteile:
4.1 Stol3stange,
4.2 Abdeckungen,
4.3 Turen,
4 .4 Motorhaube,
4.5 Kotflugel,
4.6 Spoiler,
5 Lichter:
5.1 Scheinwerferwaschanlage und Scheinwerferwischer,
5.2 Nebelscheinwerfer
6 Ausrustungen:
6.1 Klimaanlage,
6.2 Scheibenbedienungsvorrichtung,
6.3 Innenbedienungsvaerrichtungen,
6.4 Feuerloschgerét,
6.5 Hulse fur Sicherheitsbolzen,
6.6 Zentralverriegelung,
6.7 Warndreieck,
6.8 Armaturenbrett,
6.9 Wagenheber,
6.10 Schiebedach,
6.11 Ersatzrad,
6.12 Bellftung,
6.13 Verbandskasten,
6.14 Beheizung,
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6.15 Radkappen,
6.16 Radmutterschliissel

kkkkkkhkkkkkkkhkkhkkkkkkhkhkkkkkkkkhkhkkkkk
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In Anlage 34 wird ein Punkt C wie folgt hinzugefiigt:
C Anwendbare Einschrankungen fiir Kleinserien der Klassen T, C, R und 8

Die Anzahl der Einheiten eines Fahrzeugtyps, die gemiB Artikel 12 Paragraph 2 in einem
Mitgliedstaat pro Jahr registriert, verkauft oder in Betrieb genommen werden soll, wird durch den
Mitgliedstaat selbst festgelegt, ohne jedoch die nachstehend fiir die betreffende Fahrzeugklasse

angegebene Anzahl zu iiberschreiten.

Klassen Einheiten
T 150
C 50
R 250
) 250

Geschen, um dem Koniglichen Erlass vom 2. Oktober 2017 zur Abédnderung des
Kdniglichen Erlasses vom 15, Mirz 1968 zur Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die
technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhiinger, ihre Bestandteile und ihr

Sicherheitszubehor beigefiigt zu werden,
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